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При семъ нумерѣ прилагаются:
Діограмма, изображающая развитіе железно* 

дорожныхъ отправокъ дойецкаго каменнаго угля 
за 1890—1892 годы.

Картограммы, изображающія результаты уро­
жая 1892 года по оТношенію къ уроЖаямъ че­
тырехъ предшествующихъ лѣтъ и чистый оста- 
токъ урожая 1891 и 1892 гг. на душу населенія.
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О бъявленія.

С и б и р ск ая  ж е л ѣ в н а я  дорога ').

Предлагаемая ниже нѣкоторыя соображенія и 
данныя объ ожидаемой доходности западно- и 
средне-сибирской линій съ вѣтвыо къ Екатерин­
бургу должны быть принимаемы, конечно, какъ 
приблизительныя и лишь для перваго времени

') См. М 1, 2 и 3 Ё ѣ с т н и т  Финансовъ, П ром ы ш лен­
н о ст и  и  Торговли .

открытія двйженія по этимъ Іийіямъ. Значеніе 
сибирской желѣзной дороги въ ея цѣломъ на­
столько многообразно, что не можетъ быть измѣ- 
ряемо такими малозначительными сравнительно 
данными. Притомъ разсмаТ'риваемое предпріятіе— 
одно изъ тѣхъ, плодотворная задача которыхъ за­
ключается прежде всего въ пробужденіи Края, въ 
пріобщеніи его къ высшей культурѣ и затѣмъ уже 
въ йснользованіи результатовъ этой созидательной 
работы.



Западно-сибирская желѣзная дорога, направля­
ясь отъ ст. Челябинскъ златоусто-челябинской 
дороги до Оби, на всемъ своемъ протяженіи въ 
1,328 верстъ, за небольшими исключеиіями, 
проходить по наиболѣе производительнымъ и на- 
селеннымъ мѣстностямъ Западной Сибири, пред- 
ставляющимъ всѣ задатки богатаго развитія въ 
будуіцемъ. Раіонъ ея вліянія въ обѣ стороны 
далеко превысить принимаемое обыкновенно 50­
верстное разстояніе для тяготѣнія. грузовъ къ 
желѣзнымъ дорогамъ Европейской Россіи, какъ 
вслѣдствіе вообще депгеваго гужеваго провоза въ 
Сибири, такъ и потому, что она прорѣжетъ мѣст- 
ности съ большими торговыми центрами - ярмар­

четвертей и остается хлѣбныхъ избытковъ для вы­
воза около 800,000 четвертей въ годъ. Однако, 
слѣдуетъ замѣтить, что за послѣдніе годы въ 
этой мѣстности часто повторяются неурожаи и 
недоборы. Свободные остатки хлѣбовъ прежде 
вывозились отсюда частью въ Пермскую губер- 
нію, Екатеринбурга и горнозаводскія мѣстно- 
сти, частью-же въ сѣверные округа Тобольской 
губерніи; за послѣдніе-же годы вывозъ, вслѣд- 
ствіе неурожаевъ, значительно сократился и хлѣбъ 
въ упомянутыя мѣстности доставлялся въ уси- 
ленномъ размѣрѣ изъ Алтайскаго горнаго ок­
руга по рѣкамъ Иртышу и Оби. Хлѣбные из­
бытки Барнаульскаго, Бійскаго, Кузнецкаго и

ками, притягивающими къ себѣ грузы изъ отда­
ленныхъ пунктовъ Сибири, и сравнительно много­
людными городами, имѣющими торгово-иосредни- 
ческій характеръ въ обмѣнѣ продуктовъ съ коче- 
вымъ населеніемъ Тургайской, Акмолинской и Се- 
мирѣченской областей; a пересѣченіе дорогою впол- 
нѣ судоходныхъ рѣкъ ИртышаиОби еще болѣе рас- 
шпритъ это вліяніе, заставляя тяготѣть къ ней 
такіе отдаленные округа, какъ Семипалатинск^, 
Барнаульскій и др., расположенные по системѣ 
названныхъ рѣкъ. Раіонъ, захватываемый западно­
сибирскою дорогою, составляютъ: уѣзды Челябин- 
скій и Троицкій— Оренбургской губерніи, округа 
Курганскій, Ялуторовскій и Ишимскій—Тоболь­
ской губерніи, уѣзды Петропавловскій и Омскій—  
Акмолинской области, округа Еаинскій, Барнауль- 
скій, Бійскій, Еузнецкій и Томскій—Томской гу- 
берніи и уѣзды Семипалатинскій и Павлодарскій— 
Семипалатинской области. Площадь этого раіона 
достигаетъ 1.002,698 кв. верстъ, съ населеніемъ 
около 2.944,220 душъ обоего пола, что состав- 
ляетъ въ среднемъ 2,9 человѣка на квадратную 
версту.

Земледѣліе составляетъ въ перечисленныхъ уѣз- 
дахъ и округахъ, кромѣ Петропавловскаго, Омскаго, 
Павлодарскаго, Семипалатинскаго и Еаинскаго, 
главное занятіе и источникъ средствъ населенія. 
Въ наиболѣе благопріятномъ положеніи въ отно- 
шеніи земледѣлія находятся округа Барнаульскій, 
Бійскій, Еузнецкій и южная часть Томскаго. Въ 
среднемъ ежегодный сборъ хлѣба въ этихъ ок­
ругахъ достигаетъ б '/4 милл. четвертей, изъ ко- 
торыхъ, за отчисленіемъ на обсѣмененіе полей и 
на мѣстное потребленіе около 3 милл. четвертей, 
остается въ видѣ избытка для вывоза до 2 милл. 
четвертей въ годъ. Слѣдующее мѣсто по количе­
ству обрабатываемой земли, по урожайности (самъ 
4— б) и по избыткамъ хлѣбовъ занимаютъ округа 
Курганскій, Ялуторовскій и Ишимскій. Въ этихъ 
трехъ округахъ засѣвается ежегодно около 700,000 
десятипъ, съ которыхъ снимается до 3 милл. чет­
вертей изъ каковаго количества потребляется на мѣ- 
стѣ на обсѣмененіе и продовольствіе до 2,2 милл.

Томскаго округовъ обыкновенно вывозятся: въ 
количествѣ 6 0 0 —700 тыс. четвертей—въ сѣвер- 
ные округа Тобольской губерніи; около 600— 700 
тыс. четвертей—на пополненіе недостатка хіѣба 
для продовольствия Омскаго, Каинскаго, Павло­
дарскаго и Семипалатинскаго округовъ; свыше
300.000 четвертей пшеницы— на мельницы Ека­
теринбургская) уѣзда, черезъ Тюмень, по Оби и 
Иртышу, и около 30—50 тыс. четвертей—въ мѣст- 
ности, лежащія на востокъ отъ р. Оби. Съ прове- 
деніемъ западно-сибирской желѣзной дороги, хлѣб- 
ные избытки Еурганскаго, Ялуторовскаго и Ишим- 
скаго округовь не измѣнятъ своего направления въ 
Пермскую губернію и будутъ поступать изъ Еур- 
ганскаго округа, частью, вмѣстѣ съ хлѣбомъ изъ 
Челябинска™ и Троицкаго уѣздовъ, на челябинско- 
екатеринбургскую желѣзную дорогу, частью-же 
пойдутъ туда-же по западно-сибирской линіи, въ 
коіичествѣ, примѣрно, около 200,000 пудовъ, дѣ- 
лая по этой линіи пробѣгъ въ 240 верстъ. Хлѣб- 
ные грузы изъ Ишимскаго и Ялуторовскаго окру­
говъ едва-ли будутъ поступать на желѣзную до- 
догу въ значительномъ количествѣ и, по всей вѣ- 
роятности, направятся къ сѣверу въ раіонъ ураль­
ской желѣзной дороги водою по р. Тоболу. Въ 
Европейскую-же Россію изъ означенныхъ трехъ 
округовъ возможно ожидать къ перевозкѣ лишь 
грузы льна и льнянаго сѣмени, въ количествѣ до
70.000 пуд. изъ Еурганскаго и приблизительно 
столько-же изъ Ишимскаго округовъ, каковое ко­
личество въ настоящее время отправляется черезъ 
г. Шадринскъ и далѣе по уральской желѣзной 
дорогѣ и водой. Грузы эти будутъ поступать на 
западно-сибирскую линію на ст. Еургапъ и Петро- 
павловскъ и будутъ дѣлать пробѣгъ до Челябин­
ска: отъ Еургана—240 верстъ и отъ Петропав­
ловска—487 верстъ. Хлѣбные избытки Алтайскаго 
округа частью будутъ продолжать направляться 
водою по Иртышу и Оби на продовольетвіе на- 
селенія сѣверныхъ округовъ Тобольской губерніи 
(примѣрно до 200,000 четвертей), а равно по тому- 
же пути въ Тюмень на мельницы Екатеринбург- 
скаго раіона (до 200,000 четвертей). Предпола-



гать, что, съ соединеніемъ Екатеринбурга съ Че­
лябинском желѣзнодорожнымъ путемъ, указанная 
мельницы будутъ получать пшеницу изъ Челябин­
ска, Курганскаго и другихъ ближайшихъ округовъ, 
едва-ли правильно, такъ какъ даже если пшеница 
Барнаульскаго а прочихъ округовъ будетъ обхо­
диться нѣсколько дороже, то во всякомъ случаѣ она 
по качеству гораздо выше и потому все-таки бу­
детъ идти на крупчатки. Засимъ Алтайскій округъ 
будетъ продолжать снабжать хлѣбомъ (въ размѣрѣ 
до 600—700 тыс. четвертей) сосѣдніе округа: 
Павлодарскій, Семипалатинскій, Омскій и Каинскій, 
причемъ въ послѣдній округъ хлѣбъ будетъ идти 
частью гужемъ, частыо-же, въ количеСтвѣ, при- 
мѣрно, около 500,000 пуд. въ годъ, водою по Оби 
до Кривощекова, a затѣмъ поступать на желѣзную 
дорогу и дѣлать по ней пробѣгъ до Ііаинска въ 
291 версту. Наконецъ, хлѣбъ изъ Барнаульскаго, 
Бійекаго, Кузнецкаго и Томскаго округовъ будетъ 
по рѣкамъ Иртышу и Оби подвозиться, въ коли- 
чествѣ около 1 милл. четвертей, на желѣзную до­
рогу для дальнѣйшей отправки въ Европейскую 
Россію, причемъ будетъ дѣлать пробѣгъ по за­
падно-сибирской линіи до Челябинска: или отъ ст. 
Кривощеково— 1,328 верстъ, или отъ ст. Омскъ— 
737 верстъ. Нельзя сомнѣваться, что въ ближай- 
шемъ будущемъ земледѣліе и производство хлѣба 
въ Алтайскомъ горномъ округѣ, а въ особен­
ности въ Барнаульскомъ и Бійскомъ округахъ, 
значительно разовьются. До настоящаго времени 
производство хлѣбовъ въ болѣе обширныхъ раз- 
мѣрахъ задерживалось тѣмъ, что, за крайнимъ 
недостаткомъ перевозочныхъ средствъ на pp. Оби 
и Иртышѣ, хлѣбные грузы Алтайскаго округа 
не находили сбыта. Въ 1891-же году къ нави- 
гаціи 1892 года построено 29 новыхъ парохо­
довъ и болѣе 60 баржей, и это обстоятельство 
несомнѣнно вызоветъ значительное увеличеніе 
въ округѣ земледѣлія. Если-же къ водворенію въ 
Алтайскому округѣ переселенцевъ будутъ приняты 
соотвѣтственныя мѣры, то земледѣльческая про­
мышленность въ этой мѣстности можетъ достиг­
нуть громадныхъ размѣровъ.

Скотоводство въ уѣздахъ Челябинскомъ и Троиц- 
комъ и округахъ Курганскомъ и Ишимскомъ, благо­
даря богатымъ пастбищамъ и часто встрѣчающимся 
солонцеватымъ почвамъ, служить не только под- 
спорьемъ въ домашнемъ хозяйствѣ, но и состав­
ляетъ, въ особенности въ Троицкомъ уѣздѣ и Кур­
ганскомъ округѣ, самостоятельный промыселъ, 
хотя почти не прекращающееся эпизоотіи- сибир­
ская язва и чума—сильно препятствуютъ развитію 
сего промысла. Въ остальныхъ округахъ раіона 
лападно-сибирской желѣзной дороги скотоводство 
тоже составляетъ послѣ земледѣлія (кромѣ Петро- 
павловскаго, Омскаго, Павлодарскаго и Семипа- 
латинскаго, гдѣ оно преобладаетъ надъ земледѣ-

ліемъ) главное занятіе. Всего продуктовъ скотовод­
ства, по собраннымъ свѣдѣніямъ,въ настоящее время 
отправляется въ Тюмень и Пермскую губернію, для 
мѣстнаго потребленія и для вывоза въ Европейскую 
Россію, приблизительно: изъЧелябинскаго и Троиц- 
каго уѣздовъ — 522,000 пуд., изъ Курганскаго 
округа—250,000 пуд., изъ Ишимскаго округа—
215.000 пуд. (изъ нихъ для дальнѣйшей отправки 
въ Европейскую Россію около 65,000 пуд.), изъ 
Петропавловскаго округа— 1.100,000 пуд. (изъ нихъ 
для отправки въ Европейскую Россію свыше
900.000 пуд.), изъ Омскаго округа, водою на Тю­
мень, для доставки въ Европейскую Россію,—
70.000 пуд., изъ Павлодарскаго и Семипалатин- 
скаго округовъ, по Иртышу, черезъ г. Омскъ,—
240.000 пуд. (изъ нихъ для отправки въ Евро­
пейскую Россію 200,000 пуд.) и изъ Барнауль­
скаго округа, по р. Оби, въ Тюмень,— 10,000 пуд.; 
черезъ г. Колывань съ разныхъ пристаней р. Оби 
въ Европейскую Россіго—80,000 пуд. Изъ этихъ 
количествъ грузы Челябинскаго и Троицкаго уѣз- 
довъ, въ количествѣ 522,000 пуд., не попадутъ 
на западно-сибирскую желѣзную дорогу, часть ихъ, 
въ количествѣ 200,000 пуд., пойдетъ по екате- 
ринбурго-челябинской дорогѣ. Грузы Курганскаго, 
Ишимскаго и Петропавловскаго округовъ, въ ко- 
личествѣ 1.565,000 пудовъ, попадутъ на желѣзную 
дорогу (Курганскаго округа—при условіи построй­
ки екатеринбурго-челябинскаго участка) и будутъ 
дѣлать пробѣги: Курганскаго округа, въ коли- 
чествѣ 250,000 пуд.,— на участкѣ Курганъ-Челя- 
бинскъ (240 в.), а Ишимскаго и Петропавловскаго, 
въ количествѣ 1.315,000 пуд.,— на участкѣ Петро- 
павловскъ-Челябинскъ (487 в.). Грузы Омскаго, 
Павлодарскаго и Семипалатинска™ округовъ, въ 
количествѣ 270,000 пуд., предназначающееся для 
вывоза въ Европейскую^ Россію, хотя и находятся 
въ раіонѣ вліянія воднаго пути, во, при тарифѣ 
въ '/se к. съ пудо-версты, пойдутъ по желѣзяой 
дорогѣ на участкѣ Омскъ-Челябинскъ (737 в). 
Грузы Павлодарскаго, Семипалатинскаго и Бар­
наульскаго округовъ, въ количествѣ 50,000 пуд., 
идущіе гужемъ въ Ирбитъ на ярмарку, въ виду 
дороговизны гужевой доставки (1 р. 25 к.— 1 р. 
50 к. съ пуда), могутъ идти по западно-сибирской 
дорогѣ по болѣе высокому тарифу, причемъ гр узы 
Павлодарскаго и Семипалатинскаго округовъ, въ 
количествѣ 40,000 пуд., пойдутъ на участкѣ Омскъ- 
Челябинскъ (737 в.), а Барнаульскаго, въ коли- 
чествѣ 10,000 п., на участкѣ Кривощеково-Челя- 
бинскъ (1,328 в.). Грузы г. Колывани и другихъ 
пристаней на р. Оби, въ количествѣ 80,000 пуд., 
идущіе нынѣ въ Европейскую Россію водою на 
Тюмень, при тарифѣ вь У*о к. съ пудо-версты по- 
падутъ. на желѣзную дорогу и будутъ дѣлать про- 
бѣгъ въ 1,328 верстъ. Наконецъ, грузы Томскаго 
округа, въ количествѣ 30 тыс. пуд., пойдутъ по



средне - сибирской дорогѣ въ Иркутскъ и на 
западно-сибирскую не попадутъ. Сверхъ пбречис- 
ленныхъ грузовъ прямаго сообщенія, на дорогу 
поступать также мѣстнне, въ количествѣ 10,000 
пуд., изъ Каинскаго округа для заводовъ г. Ііо- 
лывани, каковые будутъ дѣлать пробѣгъ на участкѣ 
Каинскъ-Кривощеково (291 в.). Кромѣ того, на 
желѣзную дорогу поступятъ грузы козі.яго пуха, 
идущіе прямо изъ Петропавловскаго округа въ 
Европейскую РоссіЮ, въ колйчествѣ 70,000 пуд., 
и птичьяго пуха и дичи, направляющееся туда- 
же изъ Ишимскаго округа, въ количествѣ 15,000 
пуд. Означенные грузы будутъ дѣлать ігробѣгъ 
по западно-сибирской дорогѣ въ 487 верстъ и 
пойдутъ по желѣзнодорожному пути далѣе въ 
Самару. Такимъ образомъ, за исключеніемъ гру- 
вовъ округа Томскаго и уѣздовъ Челябинскаго 
и Троидкаго, всѣ вышеозначенные грузы, въ 
количествѣ 2.060,000 пуд., съ проведепіемъ за- 
падно - сибирской и екатеринбурго - челябинской 
жѳлѣзныхъ дорогъ, будутъ поступать па западно­
сибирскую линію, причемъ 10,0С0 пуд. пойдутъ 
со станціи Каинскъ на ст. Кривощеково, а изъ 
остальнаго количества грузы, идущіе въ Пермскую 
губерніго для мѣстнаго потребленія и на ирбит- 
скую ярмарку, въ количествѣ 300,000 пуд., пой­
дутъ изъ Челябинска на Екатеринбурга, грузы- 
же, идущіе въ Европейскую Россію, въ количе- 
ствѣ 1.750,000 пуд., направятся по желѣзной до- 
рогѣ далѣе въ Самару.

Промышленность въ раіонѣ западно - сибир­
ской дороги, какъ и во всей Сибири, исклю­
чительно добывающая. Немногими представите­
лями фабрично-заводской обрабатывающей про­
мышленности, заслуживающими вниманія, являют­
ся винокуренные заводы, крупчатныя мельницы, 
заводы по виплавкѣ металловъ и нѣкоторые дру- 
гіе. Всѣ-же прочіе, по качеству и размѣру произ­
водству составляютъ или только небольшая про- 
мышленныя заведенія съ примитивными способами 
обработки, или принадлежать къ мелкой кустар­
ной промышленности. Продукты, вырабатываемые 
этими заводами, не говоря о продуктахъ горно- 
заводскихъ, отправляемыхъ въ Петербурга, по­
требляются на мѣстѣ, въ предѣлахъ каждаго изъ 
округовъ, за исключеніемъ: вина, вывозимаго изъ 
Кургана въ ПетропавловсКъ, около 40,000 пуд., 
и изъ Томска въ Восточную Сибирь, около 212,000 
пуд.; пшеничной муки— изъ Барнаульскаго округа 
въ Восточную Сибирь, около 240,000 пуд.; свѣчей, 
мыла изъ Колывани туда-же—60,000 пуд.; коже- 
венныхъ издѣлій изъ Томска туда-же—80,000 п. 
Съ проведеніемъ западно-сибирской ж. д., изъ 
означениыхъ грузовъ къ перевозкѣ по дорогѣ 
будетъ поступать, кромѣ серебра, шлифованныхъ 
камней, мѣди и проч. съ заводовъ, принадлежа- 
щихъ Кабинету Его Величества, хлѣбнаго вина

изъ Кургана въ Петропавловскъ около 40,000 пуд., 
каковой rpÿ-зъ будетъ дѣлать nö дорогѣ пробѣгѣ 
въ 247 верстъ; остальные - же грузы пойдутъ на 
средне-сибирскую дорог^.

Торговля можеТъ быть иодраздѣлена на мест­
ную, вывозную и ввозную. ІІредмётьі мѣстной тор­
говли, производимой главнымъ образомъ па ба- 
зарахъ и ярмаркахъ, суть продукты мѣйнаго 
производства и потреблепія, обращающееся въ 
предѣлахъ каждаго округа; съ проведеніемъ же- 
лѣзной дороги если они и будутъ попадать на 
нее, то на самый короткій пробѣгъ, кромѣ не­
большой части кедровыхъ орѣховъ, меда, птичьяго 
пуха и дичи, отправляемыхъ на значительное 
разстояніе, а именно: изъ Бійскаго округа медъ, 
орѣхи въ Ишимъ — около 2,000 пуд., которые 
будутъ дѣлать пробѣгъ въ 831 версту; изъ Се­
мипалатинска™ округа медъ, орѣхи въ Тю­
мень-около Е0,000 пуд., которые будутъ дѣлать 
пробѣгъ въ 737 верстъ; изъ Петропавловска™ 
округа медъ, орѣхи въ Омскъ - около 1,700 пуд., 
которые будутъ дѣлать пробѣгъ въ 250 верстъ. 
Въ недалекомъ, однако, будущемъ, вслѣдствіе без- 
лѣсья въ раіонѣ желѣзной дороги между Челя- 
бипскомъ и Омскомъ, должна возникнуть настоя­
тельная потребность въ топливѣ и строительномъ 
матеріалѣ, которые ногутъ получаться изъ лѣс- 
ныхъ округовъ Тобольской губерніи по pp. Тоболу 
и Иртышу, а также гужемъ изъ лѣсовъ Ялуторов­
скаго округа. При необходимости доставлять лѣсъ 
вверхъ по теченію рѣкъ па разстояніи примѣрно 
400— 500 верстъ, а равно при высокой стоимости 
подвоза гужемъ изъ Ялуторовскаго округа на 
разстояніи до 100 -  150 верстъ, можетъ оказаться, 
что, при соотвѣтственно невысокомъ тарифѣ, лѣсъ 
пойдетъ въ восточную часть раіона западно-си­
бирской дороги также изъ раіона средне-сибир­
ской дороги, гдѣ линія, начиная отъ р. Оби, 
идетъ по мѣстности, покрытой на, сотни верстъ 
сшгошнымъ лѣсомъ.

Что касается чая, составляющего транзитный 
грузъ, то въ настоящее время размѣръ провоза 
его черезъ иркутскую таможню, не считая тары, 
можетъ быть принята для байховаго чая около
300,000 пуд. и для кирпичнаго и плиточнаго — 
около 700,000 пуд., итого 1.000,000 пуд. въ годъ. 
Считая съ упаковкою, для кирпичнаго чая вѣсъ 
ящика составляетъ, въ среднемъ, около 20%  
вѣса чистаго чая; для байховаго это отношеніе 
еще больше, а именно ящикъ въ 140— 150 фун- 
товъ содержитъ чистаго чая не болѣе 100— 105 
фунтовъ. Причина заключается въ томъ, что, для 
предохраненія чая отъ подмочки во время слѣ- 
дованія его отъ Кяхты и Иркутска въ Европей­
скую Россію гужемъ и водными путями, является 
необходимымъ производить въ Кяхтѣ ширеніе 
ящиковъ въ кожи, чего, при неревозкѣ чайныхъ



грузовъ по желѣзной дорогѣ, уже не потребуется, 
и возможно принять, что вѣсъ тары будетъ тогда 
равняться, приблизительно, 25%  чистаго вѣса 
байховаго чая. Если исходить изъ изложенныхъ 
соображенш, то окажется, что всего въ Ир- 
кутскъ будетъ привозиться, считая упаковку, до
375,000 пуд. байховаго чая и до 840,000 пуд. 
кирпичнаго, итого до 1.215,000 пуд. въ годъ. 
Весь байховый чай будетъ поступать на желѣз- 
ную дорогу и дѣлать пробѣгъ, въ Европейскую 
Россію и въ Ирбитъ на ярмарку, по средне­
сибирской линіи 1,755 верстъ и по западно-си­
бирской 1,328 верстъ. Кирпичный чай потреб­
ляется, главнымъ образомъ, въ предѣлахъ Сибири 
и лишь сравнительно незначительная его часть 
идетъ въ Европейскую Россію. Нѣкоторая часть 
его, примѣрно до Vs, пойдетъ въ мѣстности въ 
сторонѣ отъ желѣзной дороги, и на средне-си­
бирскую линію поступить около 560,000 пудовъ. 
Изъ сего послѣдняго количества до 40,000 пуд. 
пойдетъ на промежуточный станціи дороги, а 
остальной чай (620,000 пуд.) будетъ слѣдовать 
на ст. Кривощеково, откуда часть, до 140,000 пуд., 
направится въ бассейнъ р. Оби для потребленія 
въ округахъ Барнаульскомъ, Бійскомъ и Кузнец- 
комъ, другая-же часть, до 380,000 пуд., будетъ 
поступать на западно-сибирскую желѣзную дорогу 
и слѣдовать до главнѣйшихъ станщй этой дороги,
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' Количество.
Пробѣгъ по западно-си­

Станціи. бирской ж. д.
Пуды. Версты.

291

О м с к ъ .......................... . . 12 0 ,0 0 0 591

П етроп авловск '* . . . . . 3 0 ,0 0 0 831
Ч е л я б и н с к ъ  . . . . . . 2 1 4 ,0 0 0 1,328

Изъ вышепоказаннаго количества кирпичнаго 
чая, приходящаго въ Челябинскъ, до 150,000 пуд., 
направится на ирбитскую ярмарку, дѣлая пробѣгъ 
по челябинско-екатеринбургской дорогѣ въ 200 
верстъ. Такимъ образомъ, на средне-сибирскую 
желѣзную дорогу будетъ поступать въ Иркутскѣ 
всего 935,000 пуд. байховаго и кирпичнаго чая, 
изъ коихъ 180,000 пуд. будутъ слѣдовать до стан- 
цій названной дор )ги, въ томъ числѣ 140,000 пуд. 
на ст. Кривощеково, а изъ остальныхъ 755,000  
пуд., передающихся на вападно-сибирскую дорогу,
166,000 пуд. будутъ идти до промежуточныхъ 
стандій сей послѣдней дороги, 64,000 до стандіи 
Челябинскъ, 200,000 на екатеринбурго-челябии- 
скую линію и 325,000 на самаро-челябинскую же- 
лѣзную дорогу до Самары.

Количество ежегодно ввозимыхъ товаровъ изъ 
Европейской Россіи въ Сибирь ’), по собраннымъ

*) Т о в а р ы  эти  слѣ дую щ іе: м а н у ф ак ту р н ы е , га л а н т е р е й *  
ны е, б а к а л е й н ы е , м о с ка те л ьн ы е , к ож евенн ы я и здѣ л ія , с а х а р ъ , 
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свѣдѣніямъ, достигаетъ слѣдующихъ приблизи­
тельно цифръ: черезъ ст. Златоуста самаро-злато- 
устовской желѣзной дороги около 680,000 пуд., 
ирбитскихъ товаровъ 350,000 пуд.; черезъ ст. Ка- 
мышловъ уральской желѣзной дороги ирбитскихъ 
товаровъ 345,000 пуд.; гужемъ въ Ирбитъ на яр­
марку 400,000 пуд.; черезъ ст. Тюмень уральской 
дороги 1.072,890 пуд.; черезъ ст. Туру той-же 
дороги 2.031,537 пуд.; итого 4.879,427 пуд. Эти 
товары распредѣляются въ настоящее время, слѣ- 
дуя по Сибири по воднымъ путямъ и гужемъ, такъ: 
въ Верхотурскій уѣздъ Пермской губерніи и сѣ- 
верные округа Тобольской: Тюменскій, Туринскій, 
Ялуторовскій, Тобольскій, Сургутскій, Тарскій, Тго- 
калинскій— около 380,000 пуд.; въ Златоустовскій 
уѣздъ Уфимской губерніи —• 400,000 пуд.; въ 
Челябинскій и Троицкш уѣзды Оренбургской—
350.000 пуд.; въ Курганскій округъ— 140,000 пуд. 
(въ томъ числѣ изъ раіона екатеринбурго-челя- 
бинской дороги желѣза 12,000 пуд. и това­
ровъ съ ирбитской ярмарки 38,000 пуд.); въ 
Ишимскій округъ—255,000 пуд. (въ томъ числѣ 
изъ раіона екатеринбурго-челябинской дороги же- 
лѣза 150,000 пуд.); въ Петропавловски округъ—
250.000 пуд.; въ Омскій округъ— 90,000 пуд. (въ 
томъ числѣ изъ Ирбита до 60,000 п.); въ Павло- 
дарскій и Семипалатинска округа— 400,000 пуд. 
(въ томъ числѣ съ ирбитской ярмарки 40,000 пуд.); 
въ Каинскій округъ—30,000 пуд.; въ Барнаульскій; 
Бійска и Кузнецка округа— 200,000 пуд.; въ Том- 
скій округъ— 500,000 пуд.; въ мѣстности, лежащія 
на востокъ отъ рѣки Оби,— 1.850,000 пуд. (въ томъ 
числѣ гужемъ съ ирбитской ярмарки 254,000 пуд.). 
Хотя на первый взглядъ можетъ показаться, что 
съ постройкой западно-сибирской ж. д. предста­
вится возможность всѣ грузы, идущіе въ Сибирь 
изъ Европейской Россіи, привлечь на эту до­
рогу, однако въ началѣ едва-ли такое предполо- 
женіе можетъ осуществиться. Сѣверные округа 
Тобольской губерніи, вслѣдствіе удаленности отъ 
сибирской дороги, будутъ продолжать получать 
товары по уральской ж. д. и далѣе гужемъ или 
водою по системѣ р. Оби. Во-вторыхъ, главная 
торговля означенными выше товарами сосредото­
чивается въ Сибири преимущественно на ярмар­
кахъ, изъ коихъ нѣкоторыя, — напр., ирбит- 
ская, — столь важны, какъ исторически сло- 
жившіеся торговые центры, что значеніе ихъ 
можетъ уменьшиться лишь постепенно. На пер- 
вое-же время представляется осторожнѣе предпо­
ложить, что, по крайней мѣрѣ, половина идущихъ 
нынѣ въ Сибирь черезъ уральскую »{елѣзную до­
рогу грузовъ изъ Европейской Россіи, т. е. около 
2— 2 Va милліоновъ пудовъ, сохранить это направ- 
леніе, причемъ часть грузовъ будетъ подвозиться 
водою по еистемѣ р. Оби во всѣ мѣстности, на­
ходящаяся въ сѣверной части западной Сибири,



примѣрно до г. Томска, который будетъ отстоять отъ 
желѣзной дороги (ст. Кривощеково) приблизительно 
на 300 верстъ къ сѣверу; другая-же часть, въ коли- 
чествѣ около 700,000 пуд., будетъ поступать на че­
лябинско-екатеринбургскую ж. д. и далѣе слѣдовать 
по западно-сибирской дорогѣ (ирбитскіе товары). 
Если исходить изъ такого предположенія, то на 
станціи западно-сибирской ж. д. будутъ въ первое 
время перевозиться грузы въ слѣдующихъ при­
близительно количествахъ:

Дробѣгъ поКоличество. западно-си­
Станцііг. бирской ж. д.

Пуды. Вѳрсты.
К у р г а н ъ  ..................... , 140 ,000 240
П е т р о п а в л о в с к * . . . . 500 ,000 487
О м с к ъ ............................... 4 9 0  ООО 737
К а и п с к ъ ......................... 3 0 ,0 0 0 1,037
К р иво щ еко в о  . ■ . . 2 .0 5 0 ,0 0 0 1,328

3 .2 1 0 ,0 0 0

Изъ приведеннаго количества (3.210,000 пу- 
довъ) до 700,000 пуд. поступятъ на западно-си­
бирскую ж. д. съ челябинско-екатеринбургской 
дороги, а остальные 2.510,000 пуд.— съ самаро- 
уфимской дороги, причемъ количество перевози- 
мыхъ нынѣ сею послѣднею дорогою разсматри- 
ваемыхъ грузовъ (около 680,000 пуд.) увеличится 
на 1.830,000 пуд.

На основаніи всего вышеизложеннаго, къ по- 
ступленію на западно-сибирскую желѣзную дорогу 
возможно ожидать всего 16.457,000 пудовъ раз- 
наго груза, изъ которыхъ 13.197,000 пойдутъ въ 
направленіи отъ Кривощекова къ Челябинску и
3.260.000 — въ обратномъ направлении. Грузы 
эти будутъ дѣлать пробѣгъ по дорогѣ въ
17.389.428.000 пудо-верстъ, въ томъ числѣ въ 
первомъ направленіи 13.984.890,000 и въ обрат­
номъ направленіи 3 404.538,000. Изъ всего коли­
чества грузовъ будетъ перевозиться по самаро- 
челябинской ж. д. 14.085,000 п .]), дѣлая по этой 
линіи полный пробѣгъ въ 943 версты, и по челя­
бинско-екатеринбургской — 1.450,000 пуд., дѣлая 
по этой диніи полный пробѣгъ въ 200 верстъ. 
Для исчисленія валоваго сбора западно-сибир­
ской желѣзной дороги отъ товарнаго движенія 
въ первое время по открытіи ея необходимо 
взять исчисленные выше пробѣги ожидаемыхъ 
къ поетупленію на дорогу грузовъ и примѣнить 
къ иимъ предположенныя для грузовъ этихъ соот- 
вѣтственныя тарифная ставки. Засимъ доходъ отъ 
товарнаго и пассажирскаго движенія опредѣлится:

’)  З а  и ск л ю ч е н іем ъ -ж е  п ер ев о зи м ы х ъ  у ж е  въ  н а с т о я ­
щ ее в р е м я  по с а м ар о -зл а то у с то в ско й  ж . д о р о гѣ  6 8 0 ,0 0 0  пуд. 
и зъ  Е в р о п ей ск о й  Р о с с іи , дополн ительное ко ли ч ество  им ѣю - 
щ и х ъ  п ер ев о зи ться  по с а м ар о -ч ел я б и н с к о й  д о р о гѣ  г р у ­
зовъ  будетъ  18 .4 0 5 ,0 0 0  пуд.

,т Срѳдній ВаловойНудо-вѳрсты. Іар„фъ. „охоцъ.
Г рузы , идущ іе ИЗЪ Е в р о п е й с к о й  Коп. Рубли.

Р о с с іи  н а  с тан ц іи :

отъ  Ч е л я б и н с к а  до О м ска . 2 7 7 .1 0 0 ,0 0 0  */гі 11 5 ,4 5 8
» О м ска до К ривощ еков а. 3 9 2 .2 4 0 ,0 0 0  Ѵзв 15 0 ,8 6 2
» К р и во щ е ко в а и д алѣ е . 2 .7 2 2 .4 0 0 ,0 0 0  1/ и  8 5 0 ,7 5 0

Х лѣбъ:
въ  С .-П е те р б у р га  отъ  стап д ій :

ІС р и в о щ е к о в о ..................... 8 .0 0 0 ,0 0 0  1) 1 3 ,76a) 1 .1 0 0 ,8 0 0
О м с к ъ .................................... 1 .5 0 0 ,0 0 0 1) 8 ,3 4 s), 12 5 ,1 0 0
К у р га н ъ -П е т р о п а в л о в с к ъ  4 9 .2 1 0 ,0 0 0  7 «  12 ,3 0 2

н а  стан д іи :
Е к а т е р и н б у р г ъ  . . . .  2 0 0 ,0 0 0 1) 7,91 2)  15 ,820
К а и н с к ъ ....................................1 4 5 ,5 0 0 ,0 0 0  ‘/ и  54 ,563

П род укты  ск о то в о д ств а  . . . 1 .0 9 2 ,7 0 0  ' / и — V 10 34 1 ,0 9 7
Ч а й ...................................................  8 8 2 ,6 9 8  * /»  63 0 ,4 9 8
Х л ѣ б н о е вино .......................... 9 ,6 0 0  7 -4  4 ,0 0 0
О р ѣ х и , медъ и  п р о ч ...................  3 8 ,5 1 2  Vs-i 16 ,047

И т о г о . . 3 .4 1 7 ,2 9 7  

Д о х о д ъ  о тъ  п а с с а ж и р с к а г о  д в и ж е н ія , въ  виду 
м а л о ч и с л ен н о сти  и асе л ен ія  С иб и р и , м о ж етъ  
быть п р и н я т ь  въ  р а зм ѣ р ѣ  2 0 0  р . н а  в е р сту ,
что  с о с т а в и т ь  ( 1 ,3 2 8 X 2 0 0 ) .................................... 2 6 5 ,6 0 0

Д о п олни тельн ы х!, сб о р о в ъ , с ч и т а я  т а к о в ы е  по 1 к. 
съ  п у да  п о сту п а ю щ и х ъ  н а  д о р о гу  гр у зо въ , 
з а  исклю чен іем ъ  т р а н зи тн ы х ъ , в с его  съ
1 4 .0 6 2 ,0 0 0  пуд...................................................................  140 ,620

В сего  в а л о ваго  д о х о д а  . . . 3 .823 ,517

Для исчисленія расходовъ по эксплоатаціи 
западно-сибирской ж. д. слѣдуетъ опредѣлить 
число поѣздо-верстъ, необходимыхъ для перевозки 
предположеннаго къ постушгенію на дорогу ко­
личества грузовъ. Сдѣланныя съ этою цѣлью 
вычисления показали, что всего потребуется 
2.613,316 поѣздо-верстъ. Норму-же расходовъ, 
находящихся въ прямой зависимости отъ размѣ- 
ровъ движенія, на западно сибирской дорогѣ 
слѣдуетъ принять не ниже 50 коп. на поѣздо- 
версту, въ виду того, что, за неимѣніемъ въ раібнѣ 
дороги горючихъ матеріаловъ, топливо для па­
ровозовъ обойдется чрезвычайно дорого. Что-же 
касается расходовъ, отъ движенія не зависящихъ, 
то таковые могутъ быть приняты, примѣнительно 
къ расходамъ самаро-златоустовской ж. д., въ 
размѣрѣ 1,300 руб. на версту протяженія. Засимъ 
расходы эксплоатадіи западно-сибирской дороги 
опредѣлятся въ 3.033,058 р., чистый-же доходъ  
дороги (3.823,517—3.033,058) выразится въцифрѣ 
790,459 руб. Кромѣ того, отъ перевозки посту­
пающихъ съ западно-сибирской дороги на самаро- 
челябинскую и обратно грузовъ, дополнительный 
доходъ сей послѣдней, за вычетомъ потребнаго 
соотвѣтственно дополнительнаго расхода для 
перевозки этихъ грузовъ, будетъ достигать 
1.352,266 руб. Прибавляя къ этой, суммѣ чистый 
доходъ западно - сибирской ж. д. (790,459 р.), 
весь чистый доходъ составить 2.142,725 руб.

■) П уды .
*) С ъ пуда.



Остановившись бодѣе подробно на предполо- 
жительныхъ данныхъ объ ожидаемой доходности 
западно-сибирской линіи, съ цѣлью охарактеризо­
вать тотъ матеріалъ, на основанін котораго дѣ- 
лались выводы о происхожденіи грузовъ для линіи 
и вѣроятномъ ихъ направлении, —по отношенію 
къ линіямъ средне-сибирской и екатеринбурго- 
челябинской мы приведемъ лишь конечная дан­
ныя о количествѣ грузовъ и доходности.

Средне-сибирская желѣзная дорога, на всемъ 
своемъ протяженіи отъ Кривощекова до Иркут­
ска въ 1,755 верстъ, пройдетъ по мѣетности, 
имѣющей большіе задатки для развитія горноза­
водской промышленности и въ то-же время вполнѣ 
пригодной для земледѣлія. Проходя почти по ли­
ши главнаго сибирскаго тракта, вдоль котораго 
главнѣйшимъ образомъ сосредоточено мѣстное 
населеніе и расположены лучшія по качеству 
земли, дорога -эта не только подчинить своему 
вліянію всѣ населенные пункты, лежащіе по обѣ 
ея стороны, 'но, вслѣдствіе пересѣченія ею зна­
чительныхъ судоходныхъ рѣкъ Чулыма, Енисея и 
Ангары, распространить таковое на дальнія 
окраины, расположенный по системѣ означенныхъ 
рѣкъ. Бъ раіонъ вліянія средне-сибирской ж. д. 
войдутъ слѣдующіе округа Томской, Енисейской 
и Иркутской губерній: Маріинскій, Ачинскій, Ени- 
сейскій, Красноярскій, Минусинскій, Каинскій, 
Нижнеудинскій, Балаганскій, Киренскій, Верхо- 
ленскій и Иркутскій, общимъ пространствомь 
1.367,248 кв. верстъ, съ населеніемъ 1.001,033 
души, что составляетъ на 1 кв. версту 0,7 чел.

Къ постунленію на средне-сибирскую ж. д. воз­
можно ожидать всего 5.185,500 пуд. разнаго 
груза, изъ коихъ 4.153,500 пуд. пойдутъ въ на- 
правленіи отъ Кривощекова къ Иркутску и 
1.032,000—въ обратномъ направленіи. Грузы эти 
будутъ дѣлать пробѣгъ по дорогѣ въ 6.489.188,000  
пудо-верстъ, въ томъ числѣ въ первомъ. направле- 
ніи 4.816.071,000 и въ обратномъ 1.673.117,000  
пудоверстъ. Доходъ отъ движенія въ первое время 
опредѣлится: .

•• ■ ГО ' . 1 * :- Тысячи Срѳдній Валовой
пудо-вѳрстъ. тарифъ. ' доходъ.

Г р у зы , и ду щ іе  и зъ  Е в р о п е й -
Коп. Рубли.

2 .9 2 5 ,9 0 5 ‘/82 9 1 4 ,3 4 5
1 .8 3 9 ,1 8 8 — 3 7 8 ,8 7 3

Х л ѣ б н о е  ви но  ;............................... 4 0 0 ,9 3 9 V24 1 6 7 ,0 5 4
1 0 5 ,3 0 0 1/l8 5 8 ,5 0 0

К о ж е в е н н ы е  и  д р . т о в а р ы . . 
Ч а й , и д у щ ій  з а  с т . К р и в о  -

4 4 ,7 3 9 V ie • 2 4 ,8 5 5

щ еково  . . . .  .....................
Ч а й , и ду щ ій  н а  с т . К р и в о - 

щ ек о в о  и  п а  д р . с т а н д іи

1 ,32 5 ,0 2 5 V u 9 4 6 ,4 4 6

с р е д н е -с и б и р е к о й  ж . д . . . 2 7 9 ,7 0 0 V u 2 3 3 ,0 8 3

С о л е н а я  р ы б а  ............................... 6 4 ,1 0 2 Ѵм' 2 6 ,7 0 9

К е д р о в ы е  о р ѣ х и  и  п р . . . . 4 ,2 9 0 V»‘ 1 ,7 8 8

И т о г о . . 2 .7 5 1 ,6 5 3

■Рубля.
Д о х о д ъ  ср е д н е -с и б и р с к о й  д о р о ги  о тъ  п а с с а ж и р - 

с к а г о  д в и ж ен ія , с ч и т а я  т а к о в о й , въ  «иду 
м а л о н а с е л е н н о с т и  р а іо н а  д о р о г и , н е  свы ш е 
2 0 0  р .  н а  в е р с т у , о п р е д ѣ л и т с я  (1 ,7 5 5  * 2 0 0 )
в ъ ............................... ..... ....................................................  3 5 1 ,0 0 0

Д оп о л н и тел ьн ы х ъ  сб о р о в ъ , с ч и т а я  по 1 к . съ 
п у да  п о ст у п а ю щ и х ъ  н а  д о р о гу  гр у зо в ъ , 
всего  з а  5 .0 9 0 ,5 0 0  пуд. . .........................................  5 0 ,9 0 5

В с е г о  в а л о в а г о  д о х о д а  . . . 3 .1 5 3 ,5 5 8

Поѣздо-верстъ потребуется въ годъ 1.768,670. 
Принимая для расходовъ, находящихся въ зави­
симости отъ движенія, въ виду крайней деше­
визны топлива, норму 30 к. на одну поѣздо- 
версту, а для расходовъ, не зависящихъ отъ раз- 
мѣра движенія, въ виду болѣе трудной, сравни­
тельно съ западно-сибирскою дорогою, профили,— 
норму 1,450 р. на версту пути, расходы эксплоа- 
таціи средне-сибирской желѣзной дороги опре- 
дѣлятся въ 3.073,851 р., чистый-же доходъ бу­
детъ равняться (3.153,558—3.073,851) 79,707 руб.

Наконецъ, количество имѣющихъ поступать на 
екатеринбурго-челябинскую желѣзную дорогу гру­
зовъ могло-бы быть опредѣдено въ 4.063,000 пуд., 
изъ коихъ по направленію къ Екатеринбургу —
2.990,000 и въ обратномъ къ Челябинску —
1.073,000. Грузы эти будутъ дѣлать по дорогѣ 
всего. 582.550,000 пудо-верстъ, изъ коихъ въ на- 
правленіи на Екатеринбург — 415.250,000 и въ 
обратномъ-—167.300,000 пудо-верстъ. Ожидаемый 
валовой доходъ отъ движенія Определится:

Тысячи Средній Валовойпудо-верстъ. тарифъ. доходъ.
Коп. Рубли.

Ж е л ѣ зо  и  ж ел ѣ зн ы я  и зд ѣ л ія  . 6 5 ,5 0 0 Ѵзо 2 1 ,8 3 3
8 ,0 0 0 7<о 2 ,0 0 0

С о л е н а я  р ы б а ....................................
П р е дм еты  к у с т а р н о й  п ром ы ш ­

15 ,000 У м 6 ,2 5 0

л е н н о с ти  .........................................
Х л ѣ б ъ :

4 ,3 0 0 ,/-24 1,792

с ъ  за п а д н о -с и б и р с к о й  ж
д о р о ги , 2 0 0 ,0 0 0  пуд. —  . 6 ,5 9 1) 1 3 ,1 8 0

и зъ  Ч е л я б и н с к а  . . . 4 0 ,0 0 0 724 1 6 ,6 6 7
П р о д у к ты  ск о т о в о д с т в а  . . 8 0 ,0 0 0 Ѵво 2 6 ,6 6 7
Т о в а р ы  и зъ  Е в р о п е й с к о й

2 3 0 ,7 5 0 1/ао 7 6 ,9 1 7
1 5 ,0 0 0 Ѵво

7*4

2 ,5 0 0
1 8 ,3 3 3О р ѣ х и  и  и зю м ъ ......................... 4 4 ,0 0 0

4 0 ,0 0 0 7*4 2 8 ,5 7 1

2 1 4 ,7 1 0
В ъ  ви ду  о д и н ак о в ы х ъ , п р и б л и зи тел ьн о , п ло тн о сти  

н а с е л е н ія  и  п р о ч и х ъ  усл о в ій  к а к ъ  въ  р а іо н ѣ  
е к а т е р и н б у р г о -ч е л я б и н с к о й  ж . д ., т а к ъ  и  въ  
м ѣ с т н о с тя х ъ , п р о р ѣ зы в а е м ы х ъ  у р ал ь ск о ю  
ж . д., н о р м а  д о х о д а  о тъ  п а с с а ж и р с к а г о  д ви - 
ж е н ія  по е к а т е р и н б у р г о  ч е л я б и н с к о й  д о р о гѣ  
м о ж е тъ  бы ть п р и н я т а  р а в н о ю  до х о д у  у р а л ь ­
ск о й  д о р о ги  з а  188 9  г ., т . е . въ  р а зм ѣ р ѣ  
6 5 5  р .  н а  в е р с т у . Т а к и м ъ  о б р азо м ъ  д о х о д ъ  
о т ъ  п а с с а ж и р с к а г о  д в и ж ен ія  по е к а т е р и н -  
б у р го -ч е л я б и н с к о й  д о р о гѣ  о и р е д ѣ л и т с я  въ
(6 5 5 X 2 0 0  р . ) .  .............................................................  1 3 1 ,0 0 0

Д оп олни тельн ы е сборы , по 1 к . съ  п у да  п о сту -
п аю щ аго  н а  д о р о гу  г р у з а , с о с т а в я т ъ . . . . 2 1 ,0 5 0

В с е г о  в а л о в а го  д о х о д а  . . . 3 6 6 ,7 6 0

х) С ъ п уда з а  все  р а з с т о я н іе .



Ожидаемое ио линіи движеніе будетъ равняться 
178,800 поѣздо-верстамъ въ годъ. Расходы по 
эксплоатаціи, завиеящіе отъ движенія, примѣни- 
тельно къ нормѣ. сихъ расходовъ на уральской 
дорогѣ, слѣдуетъ принять, примѣрно, въ 50 коп. 
съ поѣздо-версты, или, при 178,800 поѣздо-вер- 
стахъ, въ 89,400 р.; расходы, не зависящее отъ 
размѣра движенія, принимая таковые въ 1,450 р. 
съ версты дороги, составятъ 290,000 р., а всего 
эксплоатадіонные расходы будутъ равняться379,400 
р. Такимъ образомъ въ результатѣ эксплоатаціи 
екатеринбурго-челябинской желѣзной дороги въ 
первое время слѣдуетъ ожидать дефицита въ раз- 
мѣрѣ (379,400— 366,760) 12,640 р. Но, съ построй­
кой названной линіи, на нее будутъ поступать съ 
самаро-челябинской ж. д. до 215,000 пуд. различ- 
ныхъ товаровъ изъ Европейской Россіи для по­
требностей раіона екатеринбурго-челябинской до­
роги, каковые грузы въ настоящее время по са- 
маро-златоустовской ж. д. не идутъ. Грузы эти 
будутъ дѣлать пробѣгъ по послѣдней дорогѣ въ
202,745,000 пудо-верстъ, что, при среднемъ та- 
рифѣ въ Узо к. съ пуда и версты, даетъ валоваго 
дохода 67,581 р. Если исключить изъ сей суммы 
расходы по перевозкѣ этихъ грузовъ, принимая 
таковые въ размѣрѣ '/но к. съ пудо-версты, 
что составитъ 13,516 р., то дополнительный чи­
стый доходъ самаро-челябинской ж. д. выразится 
суммою 54,065 р. Если затѣмъ изъ этой суммы 
исключить выведенный выше дефицита по эксплоа- 
таціи екатеринбурго-челябинской ж. д. (12,640 р.), 
то остатокъ чистаго дохода будетъ равняться 
(54,065— 12,640) 41,425 р.

На основаніи изложенныхъ соображеній, отъ 
эксплоатаціи западно-сибирской и средне-сибир­
ской желѣзныхъ дорогъ и вѣтви отъ западно-си­
бирской дороги къ Екатеринбургу въ первое 
время по ихъ открытіи возможно ожидать слѣдую- 
щихъ результатовъ:

Чивтый до- Валовой Расходъ ходъ (-}-) 
доходъ. эксплоатаціи. или дѳфи-

З а п а д н о -с и б и р с к а я  ж . д .. 3 .8 2 3 ,5 1 7  3 .0 3 3 ,0 5 8  -{-790/459
С р е д н е -с и б и р с к а я  » » 3 .1 5 3 ,5 5 8  3 .0 7 3 ,8 5 1  -f-7 0 ,7 0 7
Е к а т е р и н б у р г о -ч е л я б и н -

с к а я  ж . д ............................... 3 6 6 ,7 6 0  3 7 9 ,4 0 0  — 1 2 ,6 4 0
С а м а р о -ч е л я б и и с к а я  ж . д.

(о т ъ  п е р е в о зк и  допол- 
н и т е л ь н а го  к о л и ч е с т в а  
гр у зо в ъ , и д у щ и х ъ  по
си б и р с к о й  ж . д .) . . . 2 .2 6 2 ,6 7 5  8 5 6 ,2 4 4  + 1 .4 0 6 ,3 3 1

В с е г о  . . . . . . 9 .6 0 6 ,4 1 0  7 .3 4 2 ,5 5 3  + 2 .2 6 3 ,8 5 7

Переходя къ обсужденію вопроса объ источ­
н и к  для сооруженія челябинско-иркутской линіи 
съ вѣтвыо къ Екатеринбургу,—какъ вопросъ этотъ 
разрѣшенъ Высочайшимъ Указомъ 10 декабря 
1892 г. о передачѣ въ распоряженіе государствен­
наго казначейства для покрытія расходовъ по со-

оруженію сибирской дороги 92.734,591 р., упла- 
ченныхъ имъ Государственному банку и не изъя­
тых* банкомъ изъ обращения, — необходимо при­
нять во вниманіе, что серьезные интересы всего 
государства требуютъ осуществленія сихъ линій 
въ возможно краткій срокъ. Отсрочка тѣмъ менѣе 
можетъ быть оправдана, что Россія въ настоящее 
время имѣетъ внутри страны всѣ факторы, необ­
ходимые для осуществленія предпріятія сибир­
ской желѣзной дороги: a) всѣ строительные ма- 
теріалы, б) заводы, приготовляющее желѣзнодо- 
рожныя принадлежности, в) опытныхъ инжене- 
ровъ и г) необходимое количество рабочихъ. 
Къ постройкѣ-же сибирской желѣзной дороги слѣ- 
довало приступить лишь имѣя полную увѣрен- 
ность въ томъ, что дорога или, по крайней мѣрѣ, 
ея участки первой очереди могутъ быть окон­
чены въ опредѣленный срокъ; иначе все пред- 
пріятіе было-бы лишено надлежащей связности и 
неизбѣжно потребовало-бы отъ казны еще болыпихъ 
жертвъ. Другими словами, надобно было впередъ 
изыскать вѣрный, совершенно опредѣленный источ- 
никъ средствъ. Такимъ источникомъ и явились 
тѣ 92,7 милл. руб., которые были внесены въ 
Государственный банкъ изъ средствъ государ­
ственнаго казначейства, во исполненіе Высо­
чайшаго Указа 1 января 1881 года, въ уплату 
долга за кредитные билеты временнаго выпуска 
и подлежали уничтоженію, но уничтожены быть 
не могли и остаются на счетѣ коммерческихъ 
операцій Государственнаго банка. Съ назначе- 
ніемъ нынѣ, на основаніи Высочайшаго Указа 
10 декабря 1892 года, столь значительнаго 
рессурса исключительно и безповоротно на по­
стройку сибирской дороги, причемъ никакія дру- 
гія потребности не могутъ быть обращаемы на 
него, — можно смѣло приступить къ постройкѣ. 
Весьма можетъ статься, конечно, что найдутся 
для нея также другія средства и не потребуется 
и расходовать сполна сказанные 92,7 милл. руб. 
Но имѣя ихъ, какъ вполнѣ обезпеченный и ни 
отъ какихъ случайностей не зависящій фондъ 
для сибирской дороги, можно вести это пред- 
цріятіе безостановочно, по опредѣленному плану, 
каковы бы ни были финансовыя обстоятельства 
ближайшихъ лѣтъ.

При одномъ изъ ближайшихъ нумеровъ нашего 
журнала будетъ разослана карта съ показаніемъ 
направленія Великаго сибирскаго желѣзнодорож- 
наго пути вмѣстѣ съ сѣтью прочихъ,.. существую- 
щихъи проектируемыхъ въ ближайшемъ будущемъ, 
русскихъ желѣзнодорожныхъ линій. Карта эта, 
предназначенная къ отправкѣ на всемірную выстав­
ку въ Чикаго, любезно^предоставлена, для воспроиз- 
веденія, В ѣ с т н и к у  Ф и н а н со в ъ , П р о м ы ш л е н н о с т и  и  

Т о р г о в л и  департаментомъ торговли и мануфактуръ.

— т —



О т м е н а  д о п о л н и т е л ь н а г о  а к ц и з а  еъ  
р а ф и н а д а  и  п о г ы ш е н іё  а к ц и з а  еъ  

■ с а х а р а .

Съ 1 сентября минувшаго года введено взима­
ние дополнительнаго акциза со всего обращаемаго 
иа внутреннее потребленіе рафинированнаго и 
нриготовленнаго на подобіе рафинада сахара, въ 
размѣрѣ 40 к. съ пуда. Между тѣмъ, первоначаль­
но, Министерство Финансовъ предполагало под­
вергнуть дополнительному обложенію не рафинадъ, 
а обращаемый на внутреннее потребленіе сахар­
ный песокъ, и въ этомъ смыслѣ въ началѣ 1890 г. 
выработанъ былъ проектъ представленія въ Го­
сударственный Совѣтъ.Но главнѣйшими предста­
вителями нашей свеклосахарной промышленности 
такое обложеніе сахара-сырца въ интересахъ про­
мышленности признано было менѣе цѣлесообраз- 
нвмъ, нежели подобное-же дополнительное обло- 
женіе сахара рафинированнаго, представляющаго, 
сравнительно съ сахарнымъ пескомъ, болѣе гото­
вый для потребленія продукта, ибо въ этомъ видѣ и 
потребляется большая часть (около 80% ) выра- 
ботываемаго на нашихъ заводахъ сахара. Соображе- 
нія эти признаны были уважительными, со стороны 
Министерства Финансовъ сдѣлано было соотвѣт- 
ственное измѣненіе и 14 мая 1890 г. послѣдовалъ 
законъ объ обложеніи дополнительнымъ акцизомъ 
одного лишь обращаемаго на внутреннее потреб- 
леніе рафинада. Впослѣдствіи, 21 мая 1891 г. и
10 ігоня 1892 г., изданы были дополнительный къ 
этому закону постановленія: о приравненіи къ 
рафинаду, въ отяошеніи дополнительнаго обложе- 
пія, всякаго сахара, коему будутъ приданы наруж­
ный видъ или форма рафинированваго сахара, о 
разрѣшеніи рафинаднымъ заводчикамъ взноса до­
полнительнаго акциза въ четыре срока (вмѣсто 
установлениихъ закономъ 14 мая 1890 г. шести), 
съ начисленіемъ пени за просрочку платежа только 
по прошествіи 15 дней по истечении каждаго изъ 
этихъ сроковъ, и объ уменыпеніи до трехъ пудовъ 
вѣса каждаго, выпускаемаго съ завода, помѣщенія 
съ сахаромъ, подлежащимъ дополнительному ак­
цизу.

По недавности введенія въ дѣйствіе вышеозна- 
ченныхъ законовъ о дополнительномъ обложеніи 
рафинированнаго сахара, еще нельзя судить о 
результатахъ ихъ примѣненія, въ особенности въ 
виду ненормальнаго положенія свеклосахарнаго 
производства въ текущемъ періодѣ, какъ по не­
удовлетворительности урожая свекловицы и малой 
ожидаеяой выработкѣ сахара, такъ и по значи­
тельно повысившимся цѣнамъ послѣдняго. Но уже 
нынѣ главнѣйшими представителями нашей свек­
лосахарной промышленности высказываются опа­

сения, что, съ возстановленіемъ нормальныхъ усло- 
вій свеклосахарнаго производства, законъ о допол­
нительномъ обложепіи рафипада можетъ оказаться 
не соотвѣтствующимъ йнтересамъ означенной про­
мышленности и поставить песочно-сахарныхъ за­
водчиковъ въ болѣе или менѣе стѣсненное поло- 
женіе. При ближайшемъ разсмотрѣніи условій, въ 
которыхъ находилось наше свеклосахарное произ­
водство за послѣднее до текущаго періода время, 
нельзя не признать, что условія эти были далеко 
не благоприятны для песочно-сахарныхъ заводчи­
ковъ, вслѣдствіё перепроизводства сахара, превы­
шавшая) спросъ на него для внутренняго потреб- 
ленія, что вынуждало сахарозаводчиковъ значи­
тельную часть этого сахара отправлять заграницу 
иногда по убыточнымъ для нихъ цѣнамъ, лишь бы 
сбыть излишекъ своего товара и держать налич­
ные запасы его на возможно нормальпомъ уровнѣ. 
Если-же, по минованіи настоящаго исыючитель- 
наго періода сахароваренія, свеклосахарное про­
изводство возстановится въ прежнихъ своихъ раз- 
мѣрахъ, причемъ выработка сахара снова будетъ 
болѣе или менѣе превышать внутренній на него 
спросъ, a цѣиы его будутъ стоять па невысокомъ 
уровнѣ, то, при существовали дополнительнаго 
обложенія рафинада, рафинеры, въ видахъ сложе- 
нія съ себя хотя нѣкоторой части дополнительнаго 
акциза и перенесенія ея на сырецъ, будутъ оказы­
вать невыгодное для песочно-сахарныхъ заводчи­
ковъ давленіе на цѣны сахарнаго песка, стараясь 
скупать его какъ можно дешевле, что крайпе не- 
благопріятно отразится на интересахъ какъ пе­
сочно-сахарныхъ заводчиковъ, такъ и всей свекло­
сахарной промышленности. Кромѣ этого, наиболѣе 
существеннаго соображенія въ пользу отмѣны 
установленнаго закономъ 14 мая 1890 г. дополни­
тельная обложенія рафинада и перенесенія обло- 
женія на сахарный песокъ, говорятъ также и тѣ 
неудобства и педоразумѣпія, къ которымъ подаетъ 
поводъ взиманіе дополнительнаго акциза съ ра­
финированнаго сахара. Эти неудобства и недора- 
зумѣнія обусловливаются отсутствіемъ достаточно 
опредѣленныхъ и точныхъ признаковъ для отли- 
чія сахара рафинированнаго во всѣхъ его видахъ 
отъ сахара-сырца,—на что, впрочемъ, еще до вве- 
денія въ дѣйствіе упомянутаго закона, Министер­
ствомъ Финансовъ было обращено надлежащее 
впиманіе и приняты мѣры къ возможному допол­
нению и разъяснепію закона въ указанномъ отно- 
шеніи. Такъ, по собраннымъ Министерствомъ, въ 
періодъ сахаропареніл 189°/і г., свѣдѣніямъ, ока­
залось, что въ послѣднее время на нѣкоторыхъ 
сахарныхъ заводахъ сахарному песку, безъ его ра- 
финировки, стали придавать видъ рафинада, а 
именно приготовлять сахаръ въ формѣ головъ, 
правильпыхъ кусковъ, плитокъ и въ видѣ пудры, 
подобной рафинадной, причемъ такой сахаръ обра-



щался въ продажу прямо подъ видомъ рафина­
да и по цѣнамъ болѣе высокимъ, чѣмъ обыкно­
венный сахарный песокъ. Въ виду сего, такъ 
какъ подобный сахаръ, со введеніемъ дополни- 
тельнаго акциза на рафинадъ, могъ бы найти 
себѣ широкій сбытъ, замѣняя въ потребленіи бо- 
лѣе дорогой рафинадъ, a выдѣлка его происхо- 
дила-бы на счетъ производства рафинада, умень­
шая послѣднее и тѣмъ самымъ нанося ущербъ 
казнѣ въ слѣдующемъ ей доходѣ отъ акциза съ 
рафинированнаго сахара, то въ предупрежденіе 
такого ущерба, а равно въ устраненіе подрыва 
для рафинадныхъ заводовъ, признано было необ- 
ходимымъ разъяснить, что всякій сахаръ, при­
готовленный на подобіе рафинада, долженъ 
быть въ отношеніи обложенія дополнительнымъ 
акцизомъ, приравненъ къ рафинированному са­
хару. Такое разъясненіе и было дано зако- 
номъ 21 мая 1891 года, но оказалось недоста- 
точнымъ для совершеннаго устранения всякихъ 
недоразумѣній въ отношеніи дополнительнаго 
обложенія рафинированнаго сахара, какъ это об­
наружилось въ происходившемъ въ мартѣ ми- 
нувшаго года при департаментѣ неокладныхъ 
сборовъ совѣщаніи по разработкѣ разъяснитель- 
ныхъ правилъ къ законамъ 14 мая 1890 года и 
21 мая 1891 года. Въ этомъ совѣщаніи сдѣланы 
были, между прочимъ, указанія на такіе про­
дукты, какъ фаринъ или молотый песокъ, близко 
подходящій по внѣшнему виду къ рафинадной 
пудрѣ, й на различння другія сахарныя издѣлія, 
на приготовленіе коихъ можетъ съ одинаковымъ 
успѣхомъ примѣняться какъ рафинадъ, такъ и 
сахарный песокъ. Къ подобнымъ издѣліямъ, отно­
сятся, между прочимъ, кристаллизованный леде- 
нецъ (кандисъ), леденецъ-карамель, постный са­
харъ и др. Хотя относительно различныхъ ви- 
довъ сахара и сахарныхъ продуктовъ, подлежа- 
щихъ и неподлежащихъ обложенію дополнитель- 
нымъ акцизомъ, и даны возможно подробныя 
указанія въ инструкціи Министерства Финансовъ
14 іюля 1892 года по примѣненію законовъ о 
дополнительномъ акцизѣ съ рафинированнаго и 
нриготовленнаго на подобіе рафинада сахара, 
тѣмъ не менѣе недоразумѣнія продолжали воз­
никать и по введеніи въ дѣйствіе означенныхъ 
законовъ и инструкции и касались частью измель- 
ченнаго сахарнаго песка и сахарной пудры, частью- 
же сахара-леденца и постнаго сахара. Въ отно- 
шеніи измельченнаго сахарнаго песка возбужда­
лось сомнѣніе, не слѣдуетъ-ли подвергать допол­
нительному обложенію песокъ, полученный про­
стою размолкою кусковъ, вынутыхъ изъ пробѣ- 
лочныхъ турбииъ; относительно пудры возникалъ 
вопросъ, мо;кетъ-ли быть допускаемо приготовле- 
ніе ея въ кондитерскихъ заведеніяхъ для соб- 
ственныхъ надобностей; равнымъ образомъ къ

сомяѣнію подавалъ поводъ кристаллизованный ле- 
денецъ (кандисъ), приготовляемый иногда въ осо- 
быхъ для сего заведеніяхъ, но нерѣдко представ- 
ляющій кондитерское издѣліе и употребляемый 
въ нѣкоторыхъ случаяхъ, какъ лѣкарствепное 
средство. Что касается постнаго сахара, приго- 
товляемаго въ . различныхъ заведеніяхъ роспус- 
комъ въ водѣ обыкновеннаго сахара, еъ при- 
мѣсью фруктовыхъ и ягодныхъ соковъ, миндаль- 
наго молока и пр., то хотя продукта этотъ по 
своему наружному виду (въ прессовапныхъ плит- 
кахъ) и подходить подъ понятіе о сахарѣ, при- 
готовленномъ на подобіе рафипада, но едва-ли 
можетъ считаться рафинадомъ уже потому, что 
содержитъ посторонняя примѣси, которыхъ въ на- 
стоящемъ рафинадѣ не должно быть.

По всѣмъ изложеннымъ соображеніямъ, какъ 
относительно неблагопріятнаго вліянія, какое мо­
жетъ имѣть дополнительное обложеніе рафиниро­
ваннаго сахара на интересы песочно-сахарныхъ 
заводчиковъ и свеклосахарной промышленности, 
такъ и относительно тѣхъ практическихъ не- 
удобствъ и недоразумѣній, которая встрѣтились 
при примѣненіи закона объ обложеніи, вслѣдствіе 
недостаточной опредѣлительности понятія и при- 
знаковъ рафинированнаго сахара, и которыхъ ни­
когда не возникало въ отношеніи сахарнаго пес­
ка, какъ объекта обложенія, —  признано бодѣе 
цѣлесообразнымъ слить дополнительное обложение 
рафинада съ общимъ акцизомъ на сахаръ, повы- 
сивъ только размѣръ послѣдняго акциза, соотвѣт- 
ственно потребностямъ государственнаго казна­
чейства и такимъ образомъ возвратиться къ од­
ной, принятой у насъ съ 1881 года, системѣ об- 
ложенія сахарнаго песка, какъ основнаго продукта 
свеклосахарнаго производства. Такое переложеніе 
дополнительнаго акциза рафинада на сахарный 
песокъ оправдывается еще простотой означенной 
системы и тѣмъ, что примѣненіе ея шло до сихъ 
поръ вполнѣ успѣшно. Заводчики съ этою систе­
мою совершенно свыклись и, послѣ установленія 
закономъ 20 февраля 1889 г. наиболѣе удобныхъ 
для нихъ сроковъ взноса акциза, приноровленныхъ 
къ срокамъ выработки и продажи сахара, не встрѣ- 
чаютъ затрудненій къ своевременной уплатѣ ак­
циза, тогда какъ для рафинадныхъ заводчиковъ 
взиманіе дополнительнаго акциза составляло ново- 
введеніе, съ которымъ они могли-бы освоиться 
лишь но прошествІИ болѣе или менѣе продолжи- 
тельнаго- времени. Наконецъ, нельзя не имѣть въ 
виду также того, что основнымъ, такъ сказать, 
товаромъ въ сахарной торговлѣ является не ра­
финадъ, а сахарный песокъ, который служить 
почти исключительнымъ предметомъ всѣхъ бирже- 
выхъ сдѣлокъ съ сахароыъ и цѣною котораго ре­
гулируются цѣны- рафинада. Слѣдовательно и въ 
этомъ отношеніи сахарный песокъ, какъ объекта



обложенія акцизомъ, имѣетъ преимущество передь 
рафинадомъ.

Въ этихъ видахъ Высочайше утвержденным* 
12 текущаго января мнѣніемъ Государственнаго Со- 
вѣта дополнительный акцизъ съ рафинированнаго 
сахара съ 1 сентября 1894 года отмѣненъ, а вза- 
нѣнъ того и съ того-же срока, по соображенш съ 
нуждами государственнаго казначейства, акцизъ съ 
сахара повышенъ до 1 р. 75 к. съ пуда. Хотя 
такое повышевіе акциза—на 75% противъ суще­
ствующего размѣра съ сахарнаго песка и на 25%  
протйвъ настоящаго обложенія рафинада— пред­
ставляется довольно значительнымъ, но въ дѣйстви- 
тельности оно составить не 75 к. на пудъ, а только 
35 к., такъ какъ съ введеніемъ повышеннаго акциза 
отмѣнено обложеніе дополнительнымъ акцизомъ ра­
финада, ибо какъ дополнительный акцизъ, такъ и 
основной — съ сахарнаго песка — одинаково упла­
чиваются потребителями. При постоянно-же умень­
шающейся стоимости выработки сахарнаго песка, 
не превышавшей въ періодъ 189% г. на заводахъ 
Юго-западнаго края 3 р. за пудъ (безъ акциза), а 
въ среднемъ составлявшей: въ Кіевской губ.—2 р. 
39 к., въ Подольской 2 р. 63 к., а въ Волын­
ской—2 р. 32 к. (безъ акциза) — въ зависимости 
отъ усовершенствованія техники свеклосахарнаго 
производства, сокращенія расходовъ на заводскую 
администрацію и рабочихъ, болѣе строгой браковки 
свекловицы, удешевленія доставки послѣдней на 
заводы и пр.— есть полное основаніе полагать, что 
и при повышеніи акциза, продажная цѣна сахарнаго 
песка все-таки будетъ ниже той, до которой песокъ 
этотъ достигалъ на кіевской биржѣ въ іюлѣ истек­
шего года (5 р. 50 к .— 5 р. 70 к.). По сравненію 
съ размѣрами обложенія сахара въ нѣкоторыхъ ино- 
странныхъ государствахъ, предполагаемый налогъ 
также представляется довольно умѣреннымъ, такъ 
какъ, напр., въ Бельгіи обыкновенный сахаръ-сы- 
рецъ оплачивается 1 р. 84 к. мет. или 2 р. 94 к. 
кред. съ пуда; во Франціи одинъ основной акцизъ 
съ сахара (по нормальному его выходу изъ свек­
ловицы) составляетъ 1 р. 64 к. мет. или 2 р. 
62 к. кред. съ пуда; съ дополнительнымъ-же сбо- 
ромь, уплачиваемымъ при выпускѣ сахара съ за­
вода, въ размѣрѣ 82 к. мет. или 1 р. 31 к. кред. 
съ пуда, полный акцизъ съ сахара выражается 
цифрой 2 р. 46 к. мет. или 3 р. 93 к. кред. съ 
пуда (по разсчету на рафинадъ); въ Голландіи 
сахаръ-сырецъ (съ содержаніемъ свыше 99%  кри­
сталлическаго сахара) обложенъ 2 р. 33 к. мет. 
или 3 р. 73 к. кред. съ пуда; въ Италіи съ са­
хара I кл. взимается 2 р. 50 к. мет. или 4 р. 
кред., а съ сахара II кл. — 2 р. 30 к. мет. или 
3 р. 68 к. кред. съ пуда; наконецъ, въ Австро- 
Венгріи взимается 1 р. 11,8 к. мет. или 1 р. 78'к. 
кред. съ'пуда. Только въ Германіи сахаръ обло- 
женъ нѣсколько ниже 1 р. 75 к. съ пуда, а именно:

акцизъ съ сахара, по закону 31 мая 1891 г., со­
ставляетъ 91,5 к. мет. или 1 р. 43 к. кред.

Что касается срока, съ котораго предполагается 
ввести взиманіе акциза въ повышенномъ размѣрѣ, 
то на основаніи примѣчанія къ ст. 3 временныхъ 
правилъ объ акцизѣ съ сахара, законъ о томъ 
долженъ былъ быть изданъ по крайней мѣрѣ 
за два года до введенія его въ дѣйствіе,— како­
вое, согласно сему, и могло имѣть мѣсто, начи­
ная съ періода сахароваренія 1897s г. Въ упо- 
мянутомъ постановленіи хотя и не указано прямо, 
слѣдуетъ-ли объявлять о новомъ размѣрѣ акциза 
впередъ за два календарныхъ года или-же за два 
періода сахароваренія, но ясно, что рѣчь Идетъ о 
послѣднемъ, такъ какъ самое постановленіе имѣло 
цѣлью дать сахарозаводчикамъ возможность осно­
вывать свои разсчеты на заранѣе извѣстныхъ имъ 
данныхъ. И дѣйствительно, въ сахарной промыш­
ленности всѣ разсчеты пріурочиваются къ періо- 
дамъ сахароваренія, а потому для интересовъ за­
водчиковъ всего важнѣе, чтобы при увеличен!« 
акциза принимались въ соображеніе эти періоды, 
а не простые годовые сроки. Сообразно сему въ 
новомъ законѣ, съ установленіемъ новаго размѣра 
акциза въ 1 р. 75 к. съ 1 сентября 1894 г., ого­
ворено въ то-же время, что въ случаѣ необходи­
мости возвышенія установленнаго акциза съ саха­
ра, законъ о томъ имѣетъ быть изданъ съ такимъ 
разсчетомъ времени, чтобы онъ могъ быть введенъ 
въ дѣйствіе не ранѣе, какъ по прошествіи двухъ 
періодовъ сахароваренія, считая и текущій, если 
только онъ былъ обнародованъ не позже января 
того года, который предшествуем году вступле- 
нія его въ силу. Сообразно съ цифрой поступле- 
нія акциза съ сахара за два предшествовавшіе 
года (въ 1890 г. 21.463,390 р., а въ 1891 г.— 
20.660,091 р.), когда акцизъ этотъ взимался въ 
размѣрѣ 1 р. съ пуда, можно, съ повышеніемъ его 
до 1 р. 75 к., ожидать|при благоііріятныхъ обстоя- 
тедьствахъ увеличенія общей цифры дохода съ 
съ сахара до 30 мил. р.

Одновременно съ дополнительнымъ обложеніемъ 
рафинированнаго сахара установленъ былъ осо­
бый патентный сборъ съ рафинадныхъ заводовъ 
въ размѣрѣ 5 р. съ каждой тысячи пудовъ вы- 
дѣланнаго или рафинированнаго сахара и тако- 
вой-же дополнительный сборъ съ свеклосахарно- 
рафинадныхъ заводовъ, рафинирующихъ какъ свои, 
такъ и покупные пески, независимо отъ па- 
тентнаго сбора, уплачиваемаго послѣдними заво­
дами согласно ст. 3 временныхъ правилъ объ 
акцизѣ съ сахара. Установленіе этого сбора при­
знано было справедливымъ на основаніи того со- 
ображенія, что такому сбору подлежитъ не только 
большая часть нроизводствъ, имѣющихъ предме- 
томъ выдѣлку продуктовъ, оплачиваемыхъ акци­
зомъ, но также нѣкоторые изъ заводовъ, обраіцаю-



щихъ обложенные акцизомъ продукты въ издѣ- 
лія лучшаго качества, a слѣдовательно и болѣе 
дѣнсыя, къ каковымъ и относятся именно заводы 
рафинадные и свеклосахарно-рафинадные Сь дру­
гой стороны, въ пользу сохраненія установлен- 
иаго закономъ 14 мая 1890 г. патентнаго сбора 
съ рафинадныхъ'и свеклосахарно-рафинадныхъ за­
водовъ говорить необходимость надзора за этими 
заводами, а въ особенности за заводами свекло­
сахарно-рафинадными, такъ какъ на первыхъ дол­
женъ производиться повѣрочный контроль посту- 
пающихъ съ песочпо-сахарныхъ заводовъ песковъ, 
на вторыхъ-же необходимо бдительное наблюде­
ние какъ за выпускомъ съ нихъ готовыхъ продук­
товъ, такъ и за иоступленіемъ па оные собствен- 
пыхъ и покушшхъ песковъ и вообще за всѣмъ 
ходомъ производства, представляющимся въ дан- 
номъ случаѣ особенно сложнымъ. Въ возмѣщеніе 
расходовъ па такое усиленіе надзора и долженъ 
служить означенный сборъ, а потому, принимая, 
вмѣстѣ съ тѣмъ, во вниманіе сравнительную не­
значительность таковаго, признано возможнымъ и 
справедливымъ сохранить патентный сборъ съ ра- 
финаДныхъ и свеклосахарно-рафинадныхъ заво­
довъ и на будущее время. Порядокъ уплаты до­
полнительна™ патентнаго сбора установленъ слѣ- 
дующій. Рафинадные и свеклосахарно рафинадные 
заводы, рафииирующіе какъ свои, такъ и покуп- 
пые пески, уплачиваготъ до открытіа производства 
въ каждомъ періодѣ по двѣсти пятьдесятъ рублей 
за первые пятьдесятъ тысячъ пудовъ сахара-сырца, 
поступившего на заводъ для рафинировки, и за- 
тѣмъ по пяти рублей съ каждой послѣдующей ты­
сячи пудовъ выдѣланнаго и выпущеннаго съ оныхъ 
рафинироваинаго сахара; на заводахъ-я;е свекло­
сахарно-рафинадныхъ, подвергающихъ рафипи- 
ровкѣ лишь сахаръ-сырецъ собственнаго производ­
ства, разсчетъ и взносъ дополнительной патент­
ной платы за рафинироваиіе сахара производится 
на основаніяхъ, установленныхъ для заводовъ 
свеклосахарныхъ. Патентъ на новое производство 
рафинироваинаго сахара не можетъ быть выдава- 
емъ до взноса заводчикомъ всей причитающейся 
съ него суммы дополнительнаго патентнаго сбора 
по предшествующему производству.

Согласно ст. 24 временныхъ правилъ объ ак- 
цизѣ съ сахара, выпускъ сахара съ заводовъ дол­
женъ производиться въ особыхъ помѣщеніяхъ, 
вѣсомъ пе менѣе 5 пуд. въ каждомъ. Закономъ- 
же 10 ііопя 1892 г. для выпуска съ заводовъ въ 
продажу рафинировавиаго сахара, подлежащаго 
дополнительному акцизу, наименыцій предѣльный 
вѣсъ помѣщеній съ такимъ сахаромъ опредѣленъ 
въ .З пуда. Сбавка эта сдѣлана въ видахъ предо­
ставления нашему рафинаду возможности успѣш- 
нѣе конкуррировать на восточныхъ рынкахъ съ 
рафинадомъ иностраннымъ (австрійскямъ и фран-

цузскимъ), который, примѣнительно къ усдовіямъ 
сахарной торговли на сказанныхъ рынкахъ, от­
правляется туда упакованнымъ въ помѣщенія вѣ- 
сомъ въ 50 кил. (3,05 пуд.). Кромѣ того, такая- 
же уменьшенная упаковка представляется необхо­
димой и при отправкѣ рафинада въ Закавказскій 
край и на восточныя окраипы Сибири, по усло- 
віямъ передвиженія грузовъ въ этихъ мѣстно • 
стяхъ — гужевымъ или вьючнымъ способомъ — 
иногда на весьма значительпыя разстоянія. 
Такъ какъ приведенный и пѣкоторыя другія со- 
ображенія въ пользу упаковки рафинада въ 3-хъ 
пудовыя помѣщенія, принятыя Государственнымъ 
Совѣтомъ во вниманіе при разсмотрѣніи представ- 
ленія Министерства Финансовъ 2 апрѣля 1892 г., 
не утратятъ своего значеяія и по отмѣнѣ допол­
нительна™ обложенія рафинада, постановленіе 
закона 10 іюня 1892 г., относительно допущенія 
упаковки рафинада въ помѣщенія вѣсомъ въ 
3 пуда, сохранено въ силѣ и на будущее время.

Наконецъ, въ тѣхъ случаяхъ, когда, по имѣю- 
щимся свѣдѣвіямъ, находящееся на заводѣ иму­
щество недостаточно обезпечиваетъ слѣдующіе съ 
него платежи, вслѣдстйіе чего для казны возни- 
каетъ опасность неполученія полностью такихъ 
платежей, закономъ 12 января 1893 года Мини­
стру Финансовъ предоставлено требовать отъ та­
кого завода дополнительнаго обезпеченія въ свое- 
временномъ взносѣ акциза или, въ случаѣ непред- 
ставленія таковаго, воспрещать выпускъ съ завода 
сахара впредь до уплаты якциза. При этомъ ак­
цизъ за сахаръ, уже выпущенный съ завода дол­
женъ быть обезпеченъ или наличнымъ на заводѣ 
сахаромъ, по цѣнѣ, опредѣляемой Министромъ 
Финансовъ, или-же другимъ какимъ-либо имуще- 
ствомъ, соотвѣтствующимь но своей стоимости 
суммѣ обезпечиваемаго акциза.

У р о ж а й  1892 г о д а .

Въ виду неурожая 1891 года, охватившаго 
огромный раіонъ восточной и средней чернозем­
ной полосы Европейской Россіи и западной части 
Азіятской, центральный статистическій комитетъ 
долженъ былъ отложить наступивши срокъ новой 
переписи земельнаго распредѣленія площади до 
болѣе благопріятнаго времени, т. е. до наступ­
ления болѣе нормальнаго положенія, нарушеннаго 
означеннымъ неурожаемъ. Но такъ какъ населе­
ние пострадавшихъ отъ неурожая мѣстностей, 
лишившись средствъ къ прокормленію, вынуж­
дено было во многихъ случаяхъ Значительно со­
кратить размѣры посѣвовъ и измѣнить самый 
характеръ посѣвовъ, засѣвая совершенно дру­
гими, противъ прежнихъ лѣтъ, хлѣбами, то не- 
сомнѣнно должны были измѣниться общее рас-
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предѣленіе площади и раздѣленіе ея по родамъ 
хлѣбовъ, Вслѣдствіе сего и въ виду важ­
ности выясненія въ настоящемъ году какъ са­
маго положенія урожая 1892 года, такъ вліи- 
пія па него послѣдствій неурожая 1891 года 
было признано необходимымъ нмѣть самыя точ- 
ныя свѣдѣнія объ измѣненіи всей площади 
посѣвовъ, а также и всѣхъ ея видоизмѣнеиій. 
Поэтому было предложено губернаторамъ сдѣ- 
лать зависящее распоряженіе о собраніи по сему 
предмету надлежащихъ свѣдѣній черезъ подвѣ- 
домственныхъ имъ чиновъ и волостныя прав­
ления, а по провѣркѣ ихъ секретаремъ мѣстнаго 
губернскаго статистическаго комитета доста- 
■вить въ центральный статистическій комитетъ. 
Вслѣдствіе сложности самаго вопроса, свѣдѣнія 
отъ губернаторовъ получались медленно, даже въ 
концѣ ноября, отъ нѣкоторыхъ. съ объясненіемъ 
пріемовъ получения ихъ и съ указаніемъ при- 
чинъ уменыпенія или увеличенія запашекъ въ 
той или, другой нѣстности. Всѣ эти объясненія, 
главнымъ образомъ, сводятся къ слѣдующему. 
Уменьшеніе посѣвной площади объясняется упад- 
комъ скотоводства и, слѣдовательно, недостат- 
комъ удобренія, зацущеніемъ полей подъ луга, 
вслѣдствіе невыгодности вести хлебопашество, 
нереходомъ многихъ хозяйствъ съ трехпольной 
системы на многопольную, т. е. къ посѣву кор- 
моввхъ травъ, уходомъ многихъ крестьянъ на 
заработки въ другія мѣсіа, вслѣдствіе чего мно- 
гія поля заброшены и остались безъ обсѣмененія, 
недостаткомъ посѣвныхъ сѣмянъ и рабочаго скота, 
сокращеніемъ хлѣбопашества за недостаткомъ обо- 
ротнаго капитала и т. д. Особенно сильное умень- 
шепіе посѣвныхъ площадей замѣчается какъ у 
крестьянъ, такъ и у частныхъ владѣльцевъ въ 
тѣхъ губерніяхъ, которыя были поражены неуро- 
жаемъ 1891 года. Увеличеніе произошло, по за­
мечайте губернаторовъ, отъ усиленной распашки 
земель, считавшихся прежде неудобными, и пло­
щадей, находившихся прежде подъ лѣсами, а у 
крестьянъ, кромѣ означенныхъ причинъ, отъ 
пріобрѣтенія покупною земель отъ частныхъ зем­
левладельцев^ Въ бывшихь губерніяхъ Царства 
Польскаго, въ которыхъ особенно увеличилась 
площадь посѣвныхъ земель какъ у крестьянъ, 
такъ и у частныхъ владѣльцевъ, это увеличеніе 
происходило отъ другихъ причинъ. Во-первыхъ, 
здѣсь крестьянскій надѣлъ раздѣляется на основ­
ной и дополнительный; изъ нихъ первый пред- 
ставляетъ изъ себя величину болѣе или мевѣе 
постоянную, величина-же втораго измѣняется по­
стоянно въ сторону увеличенія вслѣдствіе добро- 
вольныхъ соглашеній крестьянъ съ владельцами 
о замѣнѣ сервитутовъ. Во-вторыхъ, значитель­
ную часть частныхъ ссбствспииковъ въ нѣкото- 
рыхъ губерніяхъ представляетъ изъ себя мелкая

шляхта, земли которой до послѣдняго времени 
не поддавались точной регистраціи, вслѣдствіе 
необычайной ихъ чрезполосности и упорнаго 
стремленія шляхты платить налоги съ возможно 
менынаго количества земли. Въ настоящее время 
мѣрами правительства произведено измѣреніе по- 
мянутыхъ земель, хотя все еще не повсемѣстно, 
вслѣдствіе чего посѣвная площадь увеличилась 
почти на 25°/о.

Центральный статистическій комитетъ, хотя и 
вычислилъ урожай 1892 года яа основаніи по- 
сѣвныхъ площадей, полученныхъ вышеозначен- 
ннмъ сиособомъ, но, вмѣстѣ съ тѣмъ, признаетъ 
этотъ пріемъ пе строго научнымъ и притомъ 
спѣшнымъ, а потому произвелъ вторичное вычис- 
леніе урожая этого года на основаніи переписи 
поземельной собственности 1887 года. Еромѣ 
того, комитетомъ разработаны сравнительный 
данныя объ увеличеніи или уменыненіи по­
севной площади въ 1892 года противъ тако- 
вой-же въ 1887 года. Изъ этихъ данныхъ усмат­
ривается, что въ 1892 г. произошло значитель­
ное сокращеніе посевной площади, а именно на
848.400 десятинъ противъ таковой-же въ 1887 г. 
Тѣмъ не менѣе, несмотря на довольно значи­
тельное уменыпепіе общей посѣвной площади (на
848.400 десятинъ) въ 1892 году, противъ тако- 
вой-же 1887 года, и на приростъ сельскаго па- 
селевія, достигающего 7.180,700 душъ обоего 
пола, количество сбора хлѣбовъ, а равно и оста- 
токъ на одну душу обоего пола остались почти 
одинаковыми, при перечислении какъ по посѣвнпмъ 
площадяиъ 1892 года, такъ и по площадямъ
1887 года, что видно изъ слѣдующихъ данныхъ, 
показывающихъ сборъ и остатокъ однихъ хлѣ- 
бовъ, безъ картофеля:

По свѣдѣніямъ Uo свѣдѣніязіъ Въ 1892 г.1892 г. 1887 г. болѣѳ (+) илиЧетверти. мѳнѣѳ (- ).
С о б р аао :

в с ѣ х ъ  х лѣ б овъ  . 2 9 2 .6 1 8 ,1 0 0  2 9 7 .3 8 3 ,4 0 0  -  4 .7 6 5 ,3 0 0  
озим ы хъ  . . . .  1 2 4 ,1 7 2 ,7 0 0  1 2 7 .4 6 9 ,6 0 0  3 .2 9 6 ,9 0 0
я р о в ы х ъ  . . . .  1 6 8 .4 4 5 ,4 0 0  1 6 9 .9 1 3 ,8 0 0  — 1 .4 6 8 ,4 0 0

Пуды.
О с та то к ъ  н а  Ід у ш у : 

в с ѣ х ъ  х л ѣ б о в ъ . . 21 ,01  2 1 ,1 4  —  0 , і з
озим ы хъ  . . . .  10,11 1 0 ,3 3  —  0 ,22
я р о в ы х ъ  . . . .  10 ,90  10 ,81  4 -  0 ,09

Въ отдѣльности особенное уменьшеніе посев­
ной площади, a слѣдовательно и количества сбора,
последовало въ восточной и центральной поло-
сахъ Европейской Россіи, a увеличеніе въ запад­
ной половине и въ Царстве Польскомъ.

ІІо отношенію къ отдельнымъ видамъ хлебовъ 
общіе итоги сбора, сравнительно съ урожаями 
минувшихъ летъ, распределяются следующимъ 
образомъ:



Урожай1892 г. 1889. 1890.
Иаиѣнѳніѳ противъ Чистый оста- На душу обоего пода сельскаготокъ. населенія.
Тысячи четвертей. ................. “дуды.Тысячи пу- 1889- 1890 ■ 1891 1892-

+  18 .223 ,5  73 8 .6 8 3 ,8  7 ,90  10 ,53  7 ,18  8 ,75Р о ж ь .......................... 1 0 8 .887 ,3 + 6 .358 ,8 — 12.442 ,3

О зим ая п ш ен и ц а . 15 .285 ,4 + 6 .4 9 3 ,6 — 20,о

Я р о в а я  » . 2 9 .378 ,7 + 3.258 ,4 + 5.796 ,0

О в е с ъ .......................... 80 .469,1 — 10,855 ,3 — 16.681,6

Я чм ень  . . . 3 1 .489 ,0 + 8 .5 8 1 ,5 + 2 .013 ,5

П о л б а ......................... 1 .305 ,0 — 1.071,7 — 494 ,3

Г р е ч и х а .................... 8 .403 ,5 — 1.780,1 + 102,5

П р о с о ......................... 10.090,1 + 4 .0 4 0 ,4 887,3

К у к у р у за  . . . . 3 .675 ,8 + 1.108,3 — 392,8

Г о р о х ъ  ..................... 3 .634 .2 + 1.164,0 + 154,1

Въ 1892 году въ первый разъ разработаны 
данныя объ урожаѣ въ губерніяхъ сѣвернаго 
Кавказа— Кубанской, Ставропольской и Терской. 
Выводы по этимъ губерніямъ представляются 
слѣдующими:

Кубан- Ставро- m „ ская. польская. Терская. Итого. 
Собрано всего въ тысячахъ пудовъ.

Р о ж ь  . . . . . 1 .139 ,9 338,4 176,0 1 .654 ,3

О зим ая  п ш ени ца 6.584 ,8 2 .4 2 9 ,3 3 0 5 ,5 9 .319 ,6

Я р о в а я  » 2 .003 ,7 659 ,5 6,8 2 .670 ,0

О в е с ъ ..................... 2 .311 ,0 447 ,7 87,1 2 .845 ,8

Я ч м е н ь  . . . . 2 .449 ,8 644 ,9 137,5 3 .232 ,2

П о л б а  ! . . . . 1,2 — 0,4 1,6

Г р е ч и х а . . . . 34,9 1,2 17,7 53,8

П р о с о ..................... 3 7 7 ,5 168,4 197,9 743,8

К у к у р у за  .  , . 2 0 3 ,6 0,2 410 ,2 614 ,0

Г о р о х ъ  . . . . 15 ,0 0,9 39,7 55,6

К а р т о ф е л ь . . . 766,1 48,5 112,4 927,0

В с ѣ  х л ѣ б а  (б езъ
к а р т о ф е л я ) , 15 .121 ,4 '4 .6 9 0 .5 1 .378 ,8 2 1 .190 ,7

О зим ы е . . . . 7 .724 ,7 2 .767 ,7 4 8 1 ,5 1 0 .9 7 3 ,9

Я р о в ы е  . . . . 7 .396 ,7 1 ,922 ,8 8 9 7 ,3 10.216 ,8

Чистыі остатокъ на 1 душу ві пудахъ.

Р о ж ь ..................... 7 ,55 4 ,8 0 2 ,05 5 ,62

О зим ая  пш ени ца 4 4 ,3 4 3 5 ,80 3,62 32 ,83

Я р о в а я  » 13,46 9 ,90 0,09 9,34

О в е с ъ ..................... 9 ,78 3 ,8 6 0 ,58 6,11

Я чм ень  . . . . 15,55 7 ,70 1,41 10.20

П о л б а . .  •„ . . О,00 — 0,00 0,00

Г р е ч и х а . . . . 0 ,16 0 ,01 0,16 0 ,12

П р о с о ..................... 2 ,6  8 2 ,4 3 2 ,72 2,6  3

К у к у р у за  . . . 1 ,56 0 ,00 6,5  7 2,41

Г о р о х ъ  . . . . 0 ,09 0,02 0,58 0 ,19

К а р т о ф е л ь . . . 4,21 0,57 1,26 2,61

В сѣ  х л ѣ б а  (безъ
к а р т о ф е л я ) . . 95 ,17 64 ,5 2 17 78 68,95

О зим ы е . . . . |5 1 ,8 9 40 ,во 5,6  7 31 ,95

Я р о в ы е  . . . . 4 3 ,2 8 23 ,92 12,11 3 1 ,0 0

Такой прекрасный урожай въ губѳрніяхъ Ку­
банской и Ставропольской можетъ сравниться 
только съ урожаемъ нашихъ южныхъ губерпій, и 
то только въ благопріятные годы. Что касается 
Терской области, то и тамъ урожай покрываетъ

+  ' 3 .276 ,1 115 .412 ,6 1 ,09 1,54 1,13 1,25
10.910 ,0 - 2 1 6 .499 ,9 3,09 1 ,89 1,46 2,56

+ 3 .0 0 5 ,4 31 5 .4 3 1 ,8 4,4 6 4 ,98 3,58 3,6 2

+ 6.055,1 2 0 2 .009 ,4 1,21 2 ,34 1,95 2,39

+ 2 5 4 ,9 4 .7 3 8 ,7 0 ,19 0 ,07 0,00 0,06
8 58 .2 4 0 .2 1 3 ,9 0 ,8  7 0,38 0 ,43 0 ,48

+ 3.906 ,5 90.181 ,1 0 ,72 1,04 0 ,68 1 ,07
— 1 .265 ,5 33.117 ,7 0,33 0 ,49 0 ,59 0,39

+ 907,3 2 7 .887 ,6 0,14 0 ,35 0 ,25 0,33

съ избыткомъ всѣ нужды мѣстнаго потребленія. 
Абсолютный остатокъ всѣхъ хлѣбовъ, безъ карто­
феля, за вычетомъ посѣввыхъ сѣмянъ, въ этихъ 
губерніяхъ выразился въ 171.876,500 пуд.; при­
нимая населеніе въ 2.491,500 душъ обоего пола 
и считая 13 пудовъ достаточнымъ для про- 
довольствія одной души, потребное для мѣстнаго 
населенія количество выразится 32.389,500 пуд., 
слѣдовательно, должно оказаться въ текущемъ 
году болѣе 130.000,000 пудовъ свободнаго остатка.

Что касается, наконецъ, подробныхъ цифровыхъ 
данныхъ о результатахъ сбора хлѣбовъ въ 1892 г., 
сравнительно съ таковыми-же за послѣдніе 3 года 
и объ измѣненіяхъ площадей посѣвовъ въ 1892 году 
по губерніямъ, то они будутъ дапы въ слѣдую- 
щемъ нумерѣ В ѣ с т н и к а .

----- ----------

Мѣры къ поощренію русскаго судостроенія 
и мореходства.

Подъ предсѣдательствомъ Товарища Министра Фи­
нансовъ, тайнаго совѣтепка Ермолова учреждена при 
Министерствѣ Финансовъ особая коммисія для обсуж- 
денія вопроса о мѣрахъ для поощренія русскаго судо- 
строенія и мореходства. На разсмотрѣніе означенной 
коммисіи, между прочимъ, представлены три записки по 
этому вопросу. Въ виду болыпаго интереса, который 
представляютъ эти записки, какъ отражающія все болѣе 
усиливащееся въ обществѣ сознаніе необходимости раз- 
витія нашего собственнаго коммерческая флота и тѣ 
предположенія о способахъ поощренія нашего судострое- 
нія и мореходства, какія существуютъ въ настоящее 
время въ обществѣ, мы приводимъ ниже ихъ краткое 
содержаніе. Считаемъ при этомъ необходимымъ огово­
рить, что мнѣнія, въ нихъ выраженныя, подлежать об- 
сужденію вышеназванной коммисіи и ими отнюдь не 
обусловливается рѣшеніе, къ какимъ можетъ по обсуж- 
деніи этого действительно весьма серьезнаго вопроса 
придти коммисія. Опубликованіемъ этихъ мнѣній мо­
гутъ быть вызваны новыя предложенія, весьма же- 
лательныя для полноты сужденія по настоящему 
вопросу. Первая записка заключаетъ проектъ пра- 
вилъ о поощреніи морскаго купеческаго судостроенія 
и мореходства, съ объяснительною запискою къ нему, и 
принадлежишь тайному совѣтнику К. А. Скальковскому, 
вторая - записка директора балтійскаго судостроитель­
ная завода Кави о таможенной пошлинѣ на суда мор-



скія и рѣчныя; третья — мнѣніе проф. Менделѣева о 
способахъ для поощренія мореходства и судостроенія 
въ Россіи.

Переходя къ разсмотрѣнію перваго проекта, начнемъ 
съ изложенія мѣръ, предлагаемыхъ авторомъ, затѣмъ 
остановимся и на тѣхъ соображеніяхъ, какія имъ ру­
ководили. Проектъ т. с. Скальковскаго распадается на 
двѣ части. Первая—касается содѣйствія въ пріобрѣте- 
ніи судовъ, вторая — содѣйствія большому морскому 
плаванію. Для поощренія строителей, на русскихъ вер- 
фяхъ мореходныхъ купеческихъ судовъ болыпаго пла- 
ванія, вмѣстимостыо свыше 100 тоннъ, авторъ предпо- 
лагаетъ назначить, срокомъ на десять лѣтъ, слѣдуглція 
преміи: а) за корпусъ желѣзнаго и стальнаго судна по
30 р. за тонну валовой вмѣстимости; б) за двигатель­
ные механизмы, установленные на паровыхъ судахъ и 
за вспомогательные аппараты по 4 р. съ пуда; в) за 
котлы, снабжающіе паровыя суда паромъ, равно какъ 
и за трубы для. этого и всѣ принадлежности кочегарна- 
го отдѣленія по 1 р. 20 к. съ пуда обыкновенныхъ кот- 
ловъ и по 2 р. 40 к. съ пуда котловъ водотрубныхъ 
Независимо отъ сего, предполагается предоставить 
также право на полученіе преміп при всякой пере- 
дѣлкѣ судна на русской верфи, послужившей къ уве­
личению вмѣстимости его. Премія разсчитывается со­
гласно вышеуказанному тарифу соотвѣтственно числу 
тоннъ увеличенія вмѣстимости. Премія за двигательные 
механизмы и вспомогательныя принадлежности выдается 
также и при установкѣ ихъ на суднѣ послѣ его по­
стройки. Въ случаѣ замѣны старыхъ котловъ новыми, 
владѣльцу судна предоставляется вознагражденіе въ 
размѣрѣ 60 к. за каждый пудъ новыхъ котловъ рус­
ской конструкціи, но безъ принадлежащихъ къ нимъ 
трубъ. Указанную выше премію за постройку корпусовъ, 
двигательныхъ механизмовъ и котловъ предполагается 
увеличить на одну пятую для паровыхъ судовъ, ириспособ- 
ленныхъ для военныхъ надобностей по чертежамъ, пред­
варительно одобреннымъ Морскимъ Министерствомъ. 
Преміи предоставляются исключительно судамъ, по- 
строеннымъ или передѣланнымъ изъ русскихъ матеріа- 
ловъ и получившимъ І-й классъ по правиламъ Англій- 
скаго Ллойда. Преміи предполагаются къ уплатѣ вслѣдъ за 
внесеніемъ судна въ корабельный списокъ и полученіемъ 
патента на большое плаваніе. Судамъ-же, назначеннымъ 
для плаванія по Каспійскому морю, премій вовсе не пола­
гается. Въ случаѣ необходимости пріобрѣтенія морскихъ 
купеческихъ судовъ, вмѣстимостью не менѣе 2,000 тоннъ, 
такой скорости и такого типа, которыя не могутъ быть 
построены на русскихъ верфяхъ, проектомъ предостав­
ляется Министру Финансовъ разсрочивать уплату та­
моженной пошлины за подобныя суда на срокъ не до- 
лѣе 10 лѣтъ съ начетомъ изъ пяти процентовъ годовыхъ 
и съ уплатою долга равными каждый годъ частями, 
долгъ-же обезпечивается самимъ судномъ, которое должно 
быть застраховано въ суммѣ не менѣе остающагося не- 
уплаченнымъ долга, причемъ страховые полисы должны 
быть представляемы своевременно въ подлежащую та­
можню. Паровыя суда, за постройку - коихъ выданы 
нреміи или кои пріобрѣтены съ разсрочкою таможен- 
ныхъ пошлинъ, проектомъ запрещается продавать за­
границу безъ разрѣшенія Министра Финансовъ, давае- 
маго по соглашенію съ Управляющимъ Морскимъ Ми­
нистерствомъ. Наконецъ, предполагается отмѣнить 
сборъ въ одинъ процентъ, установленный за прода­
жу русскихъ купеческихъ судовъ, а равно не подвер­
гать никакому особому сбору продажу участія въ рус- 
скомъ купеческомъ суднѣ, если покупатель русскій под­
данный, при переходѣ-же права собственности къ ино­

странцу, при условіи, что судно будетъ и впредь пла­
вать подъ русскимъ флагомъ, взимать при совершеніи 
нотаріальнаго акта пошлину съ цѣнностп въ четыре 
процента.

Въ видахъ содѣйствія большому морскому плававію 
предполагается установить навигаціонную премію, Та­
кая премія присвоивается въ теченіѳ двадцати лѣтъ 
русскимъ паровымъ мореходнымъ купеческимъ судамъ, 
кромѣ плавающихъ въ Каспійскомъ морѣ, и притомъ 
исключительно судамъ большаго плаванія и выдается 
за плаваніе въ заграничныхъ водахъ какъ между 
русскими и иностранными, такъ и исключительно даже 
между иностранными портами. До 1893 года проек­
томъ предполагается эту премію выдавать также и за 
плаваніе изъ русскаго порта въ русекій-же портъ, на 
другомъ морѣ лежащій. За плаваніе въ сибирскіе 
порты Ледовитаго океана премія сохраняется въ тече­
т е  всего срока дѣйствія закона. Навигаціонная ире- 
мія разсчитывается въ теченіе первыхъ десяти лѣтъ 
за каждую тонну грузовой вмѣстимости и за каждую 
тысячу пройденныхъ миль по 60 коп. для судовъ 
русской постройки; въ теченіе-же слѣдующихъ де­
сяти лѣтъ она уменьшается ежегодно на одну десятую 
часть. За плаваиіе по ту сторону Суэзскаго канала, въ 
Сѣверную и Южную Америку, въ Африку (кромѣ сре- 
диземноморскихъ портовъ) и въ Австралію означенную 
премію предполагается выдавать въ полуторномъ размѣрѣ 
и въ сибирскіе порты Ледовитаго океана въ двойномъ. 
Въ половинномъ размѣрѣ премія устанавливается для 
судовъ иностранной постройки, за исключеніемъ судовъ і 
получпвшихъ право носить русскій флагъ до изданія 
проектируемаго закона; суда эти приравниваются къ 
судамъ русской постройки. Кромѣ того, навигаціонныя 
преміи понижаются на половину для рейсовъ сверхъ 
первыхъ двадцати пяти тысячъ миль, если судно плава­
ло въ заграничныхъ водахъ въ теченіе года, не прини­
мая ни разу груза въ русскомъ портѣ. Возвышаются 
ііреміи на одну пятую для пароходовъ, построенныхъ 
по чертежамъ, предварительно одобреннымъ Морскимъ 
Министерствомъ. Уплата премій производится по пред­
ставлены заинтересованными лицами разсчетовъ и крат- 
кихъ о совершенномъ рейсѣ выписокъ изъ судоваго жур­
нала Въ основаніе означенныхъ разсчетовъ принима­
ются особыя утверждаемыя Министромъ Финансовъ, 
табели, показывающія кратчайшіе морскіе пути, по ко- 
торымъ суда будутъ совершать рейсы, и слѣдующія за 
эти рейсы преміи. Въ случаѣ захода въ порты, не озна­
ченные въ табели, судохозяева входятъ съ просьбою 
къ Министру Финансовъ, который, по сношеніи съ 
Морскимъ Министерствомъ, утверждаетъ представ­
ленный судохозяевами исчисленія пройденныхъ миль. 
Навигаціонными преміями суда могутъ пользоваться 
лишь при условіи, что грузовая вмѣстимость ихъ не 
менѣе 100 тоннъ и что продолжительность службы 
не превосходила въ моментъ изданія закона 15 лѣтъ. 
Суда, пользовавшіяся преміею, не могутъ быть прода­
ваемы заграницу безъ разрѣшенія Министра Финан­
совъ, по соглашенію съ Управляющимъ Морскимъ Ми­
нистерствомъ, а въ случаѣ войны могутъ быть со всѣмъ 
инвентаремъ потребованы правительствомъ, причемъ 
судамъ, съ принятіемъ на счетъ казны топлива и содер- 
жанія команды, а также ремонта, уплачивается по 50 к. 
въ недѣлю съ тонны грузовой вмѣстимости. Не имѣютъ 
права на премію суда, занятыя рыбною и звѣриною лов­
лею, китобойствомъ, плавающія,согласно установленному 
росписанію, по линіямъ, за содержаніе коихъ назначена 
особая помильная плата, и яхты,а равно суда, на которыхъ 
болѣе четверти иностранныхъ матросовъ или на коихъ



судовыя книги не будутъ вестись на русскомъ языкѣ. 
Наконецъ, всякій корабелыцикъ судна, получающаго 
навигаціопную премію, обязывается безплатно перево­
зить корреспонденцію, вручаемую ему почтовымъ вѣ- 
домствомъ или-же имѣющую быть доставленною миссіями 
и консульствами. Безнлатно долженъ перевозиться так­
же почтовый агентъ, назначенный для сопровожденія кор­
респонденции Кромѣ павигаціонной преміи, русскимъ па- 
ровымъ мореходнымъ купеческимъ судамъ, не исключая 
и принадлежащихъ обществамъ, получагощимъ помиль- 
ныя платы, предполагается выдавать въ теченіе пяти 
лѣтъ, со времени пзданія закога, иремію за перевозку 
изъ русскихъ портовъ нереселенцевъ изъ русскихъ под- 
даппыхъ, въ одипъ изъ русскихъ портовъ Тихаго океана 
въ размѣрѣ 25 р. съ человѣка.Такую-же премію проектомъ 
предполагается выдавать за перевозку переселенцевъ 
изъ русскихъ поддаиныхъ-евреевъ во всѣ иностранные 
порты, кромѣ европейскихъ и азіятскихъ Чернаго моря. 
Уплата означенной преміи производится но пред став­
леной заинтересованными лицами особьіхъ удостовѣреній 
о вывозѣ означенныхъ пасеажировъ и о доставкѣ и 
высадкѣ ихъ въ нортѣ назпаченія.

Третьего мѣрою для содѣйствія большому морскому пла- 
ваино предлагается возмѣщеніе изъ казны русскимъ па- 
руснымъ и паровымъ мореходнымъ купеческимъ судамъ, 
не исключая и принадлежащихъ обществамъ, получаю- 
щимъ помильныя платы, при совершены болыпаго плава- 
iiîii въ теченіе десяти лѣтъ уплаченныхъ ими заграницею 
корабельныхъ, лоцманскихъ и другихъ нортовыхъ сборовъ 
въ ноловинномъ размѣрѣ въ европейскихъ портахъ, а рав­
но азіятскихъ на Черномъ морѣ и Архипелагѣ лежащихъ,
ii полностью во всѣхъ прочихъ заграничныхъ портахъ. 
Далѣе предлагается сохранить въ силѣ, ио срокъ окон- 
чанія дѣйствія проектируемаго закона, правила о воз- 
вратѣ пошлинъ, уплаченныхъ въ Оуэзскомъ каналѣ, и 
при семъ возвращать не только плату съ тонны соб­
ственно за право прохода черезъ каналъ, но и прочіе 
сборы какъгто: якорные, буксирные, лоцманскіе и проч. 
Возвратъ означенныхъ сборовъ долженъ производиться 
по представленіи заинтересованными лицами подлин- 
ныхъ счетовъ о нроизведенныхъ въ заграничныхъ пор­
тахъ уплатахъ, засвидѣтельствованныхъ россійскими 
консулами пли за неимѣніемъ оныхъ иностранными тамо­
женными учреждениями. Корабельные и портовые сборы 
всякаго рода и наименованія въ русскихъ портахъ долж­
ны составлять исключительную принадлежность казны. 
Приморскимъ-же городамъ, получавшимъ доизданія сего 
закона доходы отъ портовыхъ сборовъ, назначается 
впредь отчисленіе изъ этихъ сборовъ въ размѣрѣ одной 
пятой части съ тѣмъ, чтобы отчисленіе это не превы­
шало количества сборовъ, собиравшихся городами отъ 
купеческаго мореходства до изданія сего закона. Прп- 
мѣчаніемъ къ этой статьѣ, далѣе, предоставляется Ми­
нистру Финансовъ по соглашенію съ Министромъ Внут­
реннихъ Дѣлъ разобрать портовые сборы отъ сборовъ 
съ нортовыхъ имуществъ, составляющихъ безспорную 
городскую собственность и для окончательнаго урегу- 
лированія портовыхъ сборовъ войти въ законодатель- 
номъ порядкѣ о соотвѣтствующемъ измѣненіи городоваго 
положенія. Затѣмъ предлагается понизить назначенный, 
согласно консульскому уставу, сборъ съ русскихъ купе- 
ческихъ судовъ въ иностранныхъ портахъ, опредѣливъ 
его впредь въ слѣдующемъ размѣрѣ: съ судна, отбы- 
вающаго изъ порта съ грузомъ, съ тонны 2 к., съ 
судна, отбывающаго, если оно остановилось случайно 
пли принимало грузъ на рейдѣ, съ тонны 1 к., съ 
судна, отходящаго съ балластомъ, съ тонны / г к., съ 
судовъ-же, совершающпхъ срочвыя плаванія, вышеозна­

ченный сборъ взыскивать въ половинномъ размѣрѣ. 
Предполагается также избавить акціонерныя общества, 
имѣющія цѣлыо купеческое мореходство, отъ платежа 
дополнительнаго раскладочнаго сбора. Наконецъ, пред­
лагается предоставить съ 1896 года перевозку товаровъ 
или пассажировъ изъ одного русскаго порта въ другой 
исключительно въ пользу русскихъ подданныхъ и су­
дов ъ, плавающихъ подъ русскимъ флагомъ, даже при 
плаваніи изъ портовъ, не на одномъ и томъ-же морѣ 
лежащихъ, исключая плаванія въ сибирскіе порты Ле- 
довитаго океана, а перевозку казенныхъ грузовъ изъ 
одного русскаго порта въ другой, не на одномъ и томъ-же 
морѣ лежащій, допускать не иначе, какъ на судахъ подъ 
русскимъ флагомъ, разрѣшая исключенія только въ чрез­
вычайныхъ обстоятельствахъ и каждый разъ съ согласія 
Министра Финансовъ. Послѣдняя мѣра заключается въ 
предоставленіи греческимъ подданнымъ, занимавшимся 
на родинѣ мореходствомъ и ішѣющимъ аттестаты хо- 
роіпаго поведенія, поступать въ русское подданство 
чрезъ годъ по пребываніи матросомъ на одномъ изъ 
русскихъ купеческихъ судовъ болыпаго плаванія.

Въ основаніе вышеизложеннаго проекта правилъ о 
иоощреніи морскаго купеческаго судостроенія и море­
ходства авторомъ положены нижеслѣдующія соображе- 
нія. При громадномъ значеніи торговаго флота не 
только для развитія экономическаго благосостоянія 
страны, но и для прочной постановки ея морскаго могу­
щества, и при ничтожности русскаго торговаго флота, 
энергическое поощреніе его со стороны правительства 
является настоятельною необходимостью. Главныя усилія 
должны быть направлены на развитіе торговаго флота 
болыпаго плаванія, такъ какъ таковаго въ Россіи, мож­
но сказать, теперь почти не существуетъ, кромѣ паро­
ходовъ субспдируемыхъ обществъ срочнаго пароход­
ства и пароходства на Каспійскомъ морѣ, которое ско- 
рѣе русское внутреннее озеро, нежели море, между 
тѣмъ, развитіе купеческаго флота болыпаго плаванія 
должно доставить Россіи громадныя выгоды. €ъ рас- 
ширеніемъ его значительные суммы денегъ, извле- 
каемыя нынѣ иностранцами за фрахтъ, отъ 60 до 75 
милл. р. въ годъ, останутся въ пользу собственныхъ 
подданныхъ, а съ развитіемъ судостроенія русскіе сы­
рые матеріалы (лѣсъ, мѣдь, желѣзо, сталь, пенька, ленъ) 
при употребленіи въ судоетроеній будутъ превращаться 
въ продуктъ болѣе цѣнный; спросъ на нихъ призоветъ 
къ жизни новые промыслы, которые, 'поощряя, въ свою 
очередь, разработку сырыхъ матеріаловъ, будутъ содѣй- 
ствовать народному благосостоянію. Затѣмъ, морская 
заграничная торговля, устанавливая прямыя еношенія 
русскихъ торговыхъ фирмъ съ иностранными торговыми 
домами и рынками, будетъ способствовать правильному 
развитію промышленности и торговли. Чрезъ прямыя 
сношенія русскіе торговые дома пріобрѣтутъ возмож­
ность пользоваться дешевымъ кредитомъ иностранныхъ 
банкирскихъ домовъ, что имѣетъ въ области торговли 
весьма важное значеніе. Далѣе, имѣя достаточное чис­
ло собственныхъ судовъ, русское купечество могло бы 
зимою, когда большая часть портовъ покрыта льдомъ, 
на собственный счетъ посылать свои суда съ большою 
выгодою заграницу въ тѣ государства, гдѣ они въ дан­
ный моментъ требуются, и такимъ образомъ открыть 
для государства новый источникъ весьма важнаго до­
хода. Наконецъ, упрочится будущность военнаго флота. 
Но для достиженія этой цѣли необходима энергическая 
денежная поддержка со стороны правительства, такъ 
какъ если прибрежному судоходству можетъ помочь 
сохраненіе монополіи русскихъ подданныхъ и противо- 
дѣйствіе обходамъ закона, ограждающаго русскій кабо-



тажъ, а равно переустройство портоваго управленія п 
портовой полиціп, то по отнопіенію къ мореходству 
большаго плаванія никакія подобный мѣропріятія помочь 
не въ силахъ. Роесія ио отпошенію къ торговому флоту 
большаго плаванія находится въ томъ положеніи, въ 
какомъ А.нглія находилась въ XYIII столѣтіи. Весь 
русскій навигаціонный матеріалъ, кромѣ нѣсколькихъ 
пароходовъ субсидированныхъ обществъ, по мнѣнію 
автора, мало удовлетворителепъ. Поощреніе судо- 
строѳнія является такимъ образомъ первымъ усло- 
віемъ для развитія купеческаго флота. При тѣсной за­
висимости между судостроеніемъ и мореходствомъ uo- 
слѣднее не можетъ получить желательнаго развитія до 
тѣхъ поръ, пока въ Россіи не водворится купеческое 
желѣзное судостроеніе на прочныхъ основаніяхъ, что 
при преобладаніи Авгліи въ судостроительной промыш­
ленности міра возможно лишь при условіи покровитель- 
ственныхъ мѣропріятій. Наиболѣе дѣйствительною мѣ- 
рою для поощренія русскаго судостроенія является 
выдача судостроительныхъ нремій, такъ какъ таможен­
ный тарифъ не въ силахъ охранить вполнѣ собствен­
ное судостроеніе. Для такой охраны пришлось-бы при­
вести там.оженныя пошлины на желѣзныя суда въ цѣ • 
ломъ видѣ въ соотвѣтствіе какъ съ количествомъ же- 
лѣза или стали, идущихъ въ постройку корпуса, такъ и 
съ существующими пошлинами на всѣ остальные пред­
меты оснастки и снабженія парусныхъ или паровыхъ 
судовъ, составляющее ихъ части, но такъ какъ пошлина, 
въ большинствѣ случаеть, взимается съ вѣса предме- 
товъ, то задача эта веТрѣчаетъ непреодолимым затрудне- 
нія. Въ виду сего, сохраняя существующій размѣръ тамо­
женнаго обложенія, составляющей не болѣе 25% цѣнности 
пароваго судна, разницу, недостающую для прочнаго во- 
дворенія собствепнаго судостроенія и необходимую для 
погашенія капитала,затрачиваемаго въ судостроительныя 
верфи и особенно на трудное приготовленіе пароход- 
ныхъ машинъ, правильнѣе давать въвидѣ судостроитель­
ныхъ премій. Но, хотя система премій и весьма полезна 
для развитія дѣла, она имѣетъ и дурную сторону, именно 
можетъ искусственно поощрять постройку и вооруже- 
ніе судовъ свыше дѣйствительной потребности. Поэтому 
преміи за судостроеніе должны быть даны только на 
нзвѣстяый опредѣленныи срокъ, не свыше 10 лѣтъ, въ 
умѣренномъ размѣрѣ, не болѣе 20% цѣнности судовъ и 
притомъ исключительно за суда, желѣзныя или стальныя, 
дальняго плаванія. Поощреніе преміями постройки де- 
ревянныхъ судовъ большаго плаванія совершенно из­
лишне, ибо несомнѣнно, что эти суда конкурренціи съ 
паровыми судами и теперь выдерживать не могутъ, а 
въ слѣдующее десятилѣтіе еще болѣе начнутъ исчезать 
изъ употребленія. Премія за корпусъ должна быть 
назначена отдѣльно отъ премій за механйзмъ и притомъ 
въ томъ-же размѣрѣ, въ какомъ будетъ назначена пре- 
мія за желѣзныя парусныя суда. Размѣръ лреміи для 
корпуса въ размѣрѣ 30 р. съ тонны валовой вмѣсти- 
мости опредѣляется соотвѣтственно цынѣшнему тамо­
женному обложенію желѣзныхъ судовъ и, считая цѣну 
корпуса изъ листовой стали въ 5 р. 50 к. з і  пудъ, 
проектируемая премія,. составляющая около 1 р. съпуда, 
будетъ вполнѣ достаточна для поощренія судостроенія 
на собственныхъ верфяхъ. Преміи за постройку двига- 
тельныхъ механизмовъ могутъ быть назначены или съ 
силы паровыхъ машинъ, илисъвѣса. Послѣдній способъ 
нзбранъ въ виду того, что назначеніе преміи по соотвѣт- 
ствію къ вѣсу механизмовъ справедливѣе въ смыслѣ 
большаго соотвѣтствія ея цѣнѣ этихъ механизмовъ. 
Кромѣ того, способъ этотъ исчисленія преміи допускаетъ 
премировку не только всей совокупности механизмовъ,

но и каждаго изъ нихъ порознь й упрощаетъ и облег- 
чаетъ экономическія соображепія судовладѣльца при 
заказахъ механизмовъ. Этотъ-же способъ единственно 
возможный для премированія новыхъ механизмовъ 
устанавливаемыхъ взамѣнъ старыхъ, уже негодныхъ- 
Хотя предлагаемая премія въ размѣрѣ 4 р. съ пуда 
и значительно выше установленной въ другихъ стра- 
нахъ, но отсталость наша по отношенію къ постройкѣ 
судовыхъ механизмовъ вынуждаетъ признать эту раз­
ницу вполнѣ нормальной. Въ настоящее время желѣз- 
ныя и стальныя части пароходныхъ машинъ обходятся 
въ Россіи не дешевле 9 р., мѣдпыя части 30 р., колеса 
и валы 6½—7 р., паровыя лебедки 15 р. занудъ. Незави­
симо отъ иреміи за двигательные механизмы, въ проектѣ 
предполагается давать преміи п за паровые котлы, при­
чемъ такъ какъ при продажной цѣнѣ обыкновеннаго су- 
доваго котла съ мѣдными принадлежностями отъ 8 до 
9 руб. за пудъ, цѣнность большихъ котловъ поднимается 
до 10-11 р. за пудъ, премія опредѣляется неменѣе 1 p.
20 к. съ пуда. Особая, болѣе увеличенная премія на­
значена для нынѣ начавшихъ распространяться водо- 
трубныхъ котловъ, при относительно неболыиомъ вѣсѣ 
представляющихъ цѣнность, значительно превосходящую 
котлы обыкновеннаго типа. При цѣнѣ этихъ котловъ 
отъ 20 до 35 р. съ пуда, премія назначена вдвое. На­
конецъ, по примѣру другихъ государствъ, судострои­
тельныя преміи увеличены для судовъ, заранѣе приспо- 
собляемыхъ для военныхъ цѣлей, ибо такія суда, тре­
буя болѣе прочныхъ скрѣпленій, а также особенныхъ 
трудностей конструкціи и исполненія, въ виду рѣдкаго 
спроса на нихъ и въ то-же время; необходимости сие- 
ціальныхъ устройствъ для ихъ изготовленія, обходятся 
постройкою дороже; приспособленія дѣлаются притомъ 
на счетъ грузовой вмѣстимости судовъ, т. е. будущаго 
заработка. Выдача премій за постройку судовъ длялла- 
ванія по К-аспійскому морю признана излишнею въ виду 
того, что, за неимѣніемъ флотовъ другихъ націи на этомъ 
морѣ, русскія суда пользуются своего рода монопо- 
ліей. Въ видахъ поощренія сбыта судовъ нашей по­
стройки заграницею, который желателенъ и возможенъ, 
если разовьется наше желѣзное судостроеніе, что въ 
будущемъ, при богатствѣ желѣзныхъ рудъ и камеп- 
наго угля на югѣ Россіи весьма вѣроятно, авторъ 
записки признаетъ не лишнимъ отмѣшіть 1% пош­
лину съ продаваемыхъ заграницу русскихъ судовъ. 
Паденіе фрахтовъ и очень широкая помощь, оказы­
ваемая торговому флоту разными правительствами въ 
отношеніи большаго гглаванія, ставятъ русскіи купеческій 
флотъ въ еще болѣе невыгодныя условія и вынуждаютъ 
правительство поспѣшить придти ему на помощь выда­
чею премій за плаваніе. Франція, Италія и даже Со­
единенные Штаты, не любящіе давать пособія част- 
нтіъ  предпріятіямъ, выступили на путь покровитель­
ства большому плаванію. Въ Россіи, гдѣ постройка 
судовъ и засимъ самая эксплоатація пароходныхъ пред- 
пріятій обходится дороже, чѣмъ заграницей, правитель­
ственное воспособленіе представляется тѣмъ болѣе не­
обходимымъ, что ири нынѣшнихъ условіяхъ соревнова- 
ніе русскихъ судовъ съ иностранными въ загранич- 
номъ плаваніи представляется совершенно невозмож- 
нымъ. Поощреніе большаго плаванія несравненно за- 
труднительнѣе, чѣмъ поощреніе судостроенія, почему 
таковое и проектировано не на десять лѣтъ, какъ по ■ 
ощреніе судостроеиія, а на 20 лѣтъ. Самое-же поощ- 
реніе предполагается дѣлать въ видѣ навигаціоп; 
ныхъ премій или помильиыхъ платъ, практикуемыхъ 
уже у насъ съ успѣхомъ для поощренія срочнаго и 
почтоваго пароходства. Такая общая покровитель-



ствевная мѣра, распространенная на все русское 
мореходство болыпаго плаванія, будетъ способствовать 
развитію нашего торговаго флота и привлечете рус­
скихъ подданпыхъ къ помѣщенію своихъ капиталовъ 
въ это полезное дѣло. Установленіе общей для всѣхъ 
преміп имѣетъ особое значеніе и потому, что оно даетъ 
возможность отдѣльнымъ каппталистамъ заводить паро­
ходы и заниматься перевозкою грузовъ безъ тѣхъ на- 
кладпыхъ расходовъ, которые присущи акціонернымъ 
обществамъ. Мѣра эта не должна распространяться 
на парусныя суда, по тѣмъ-же прнчинамъ, но коимъ 
выше признано безполезнымъ поощрять деревянное 
судостроеніе. Распространеніе навигаціонныхъ премій 
только на желѣзныя суда не старше 15 лѣтъ объ­
ясняется тѣмъ, что пароходы старѣе этого возраста 
уже успѣли отчасти и совсѣмъ погасить потраченные 
па нихъ капиталы. Проектируемый размѣръ преміи 
въ 60 к. за грузовую тонну и 1,000 миль не должны, 
по мнѣнію автора проекта, показаться чрезмѣрнымн, 
но сравненію съ преміями, выдаваемыми въ другихъ 
государствахъ, опередившихъ насъ по отношенію къ 
торговому мореходству, напр., въ Соединенныхъ Шта- 
тахъ, гдѣ премія назначена по нынѣшнему курсу около 
50 к. за 1,000 миль. Означенный размѣръ, затѣмъ, уве- 
личенъ для болѣе отдалениыхъ плаваній въ виду по- 
ощревія образованія болѣе опытныхъ моряковъ, а 
равно опасностей, сопряженныхъ съ этими плаваніями. 
Чтобы уменьшить охоту къ пріобрѣтенію иностран­
ныхъ судовъ и сдѣлать расходы правительства на 
иреміи судостроепію болѣе производительными, пре- 
міи за плаваніе купленныхъ заграницею судовъ со­
кращаются на половину. Чтобы удовлетворить, нако­
нецъ, потребиостямъ морскаго вѣдомства, предпола­
гается назначить для судовъ, приспособленныхъ къ 
военнымъ цѣлямъ, увеличенную на 20% навигаціон- 
ную премію. Въ противномъ случаѣ судохозяева бу­
дутъ избѣгать судовъ, которыя по ихъ спеціальному 
пазначенію менѣе выгодны въ торговомъ отношеніи. 
Затѣмъ, въ видахъ поощренія мореходства, предпо­
лагается упорядочить и урегулировать корабельные и 
портовые сборы, въ русскихъ портахъ взимаемые. 
Носредствомъ возврата взимаемыхъ съ русскихъ су­
довъ въ иностранныхъ портахъ разныхъ сборовъ пред­
полагается поставить русскія суда по возможности въ 
одинаковыя условія съ иностранными, такъ какъ эти 
послѣднія уплачиваютъ въ русскихъ портахъ значитель­
но мепыпіе сборы, чѣмъ наши суда въ иностранныхъ 
портахъ. Возвратъ портовыхъ расходовъ предполагает­
ся дѣлать не только паровымъ, но и иаруснымъ судамъ, 
дабы не установить неравномѣрности между судами 
одного и того-же флага. Независимо отъ сего предпо­
лагается понизить пошлины, взпмаемыя консулами съ 
русскаго мореходства. Означенныя пошлины слишкомъ 
высоки, пе равномѣрны и не соотвѣтствуютъ по 
своимъ размѣрамъ услугамъ, оказываемымъ консулами. 
Такъ какъ пошлины взимаются не съ груза, а съ 
ласта, съ судовъ отъ 25 ластовъ, и, затѣмъ, повышают­
ся съ каждыхъ лишнихъ 50 ластовъ, причемъ судно 
должно платить при входѣ и выходѣ изъ порта отъ
3 до 6% к. за ластъ, вмѣсто 1 коп., если имѣетъ хотя 
одинъ пудъ груза, то русскія суда, во избѣжаніе уплаты 
консульскихъ сборовъ, въ иромежуточныхъ портахъ 
отказываются вовсе брать товары. Въ другихъ госу­
дарствахъ консульскіе сборы значительно ниже. Не­
удивительно посему, что нѣкоторыя русскія торговыя 
дома предпочитаютъ имѣть свои суда не подъ русскимъ, 
а подъ иностраннымъ флагомъ. Въ виду сего и для 
облегченія русскаго мореходства заграницей и предла­
гается пониженіе консульскихъ сборовъ, равносиль-

ныхъ обложенію крайне обременительнымъ налогомъ. 
Наконецъ, такъ какъ мореходство изъято отъ обяза­
тельства выбирать гильдейскія свидѣтельства, то и до­
полнительный сборъ, установленный на эти свидетель­
ства, не можетъ до него относиться, а посему каза­
лось бы справедливымъ въ поощреніе русскаго- флага 
оговорить это въ законѣ относительно акціонерныхъ 
обществъ, для которыхъ вообще не сдѣлано исключенія 
изъ раскладочнаго сбора. Согласно прим. къ ст. 184 
уст. торг., плаваніе изъ одного русскаго моря въ дру­
гое считается болыпимъ плаваніемъ, а посему въ немъ 
участвуютъ иностранныя суда, создавая сильную кон- 
курренцію русскимъ судамъ. Въ виду возможности 
обширнаго развитія движенія между русскими пор­
тами, на разныхъ моряхъ лежащими, на что имѣются 
всѣ данныя, представляется не лишнимъ сдѣлать боль­
шой каботажъ иривилегіей собственнаго флага. Для 
развитія-же и поощренія русскаго болыпаго каботаж- 
наго судоходства авторъ проекта признаетъ крайнб же- 
лательнымъ, чтобы казенные грузы изъ одного русскаго 
моря въ другое перевозились исключительно подъ рус­
скимъ флагомъ, хотя бы и съ нѣкоторою на первый разъ 
переплатою. Заключительная статья проекта предла­
гаете путь къ облегченію пріисканія опытнаго экипажа 
для русскихъ судовъ дальняго плаванія, а именно облег- 
ченіе греческимъ матросамъ принимать русское поддан­
ство. Авторъ проекта остановилъ вниманіе на грече- 
скихъ матросахъ по слѣдующимъ причинамъ. Вслѣд- 
ствіе упадка греческаго мореходства съ развитіемъ па- 
роваго флота греческіе матросы, не имѣя у себя ника- 
кихъ заработковъ, эмигрируютъ изъ своей- родины, оты­
скивая себѣ работу въ чужихъ странахъ. Такъ какъ 
греческіе матросы отличаются смѣлостыо, трезвостью, 
умѣренностыо, религіозностью и вообще служатъ пре- 
краснымъ матеріаломъ для формированія экипажей, то 
и было-бы весьма полезно привлечь эту эмиграцію въ 
русскіе порты, тѣмъ болѣе, что и въ настоящее время, 
обходя разными путями законъ, они являются главными 
дѣятелями въ каботажѣ Чернаго и Азовскаго морей.

Исчисляя приблизительно размѣръ пожертвованій, ко­
торыя могутъ потребовать отъ государственнаго казна­
чейства предлагаемыя поощрительный мѣры, авторъ 
проекта останавливается на слѣдующихъ цифрахъ. По 
его исчисленію, примѣнительно къ судоходству въ 
1889 г., на навигаціонную премію имѣло-бы право около 
208,950 тоннъ. Возвратъ портовыхъ сборовъ вмѣстѣ съ 
возвратомъ суэзскихъ пошлинъ определяется имъ въ 
300 - 400 тыс. руб., a премія судостроенію, полагая, что 
будетъ строиться ежегодно новыхъ паровыхъ мореход- 
ныхъ судовъ неменѣе 25,000 тоннъ,—приблизительно въ 
одинъ милліонъ. Уменыпеніе консульскихъ сборовъ и 
назначеніе пособій нештатнымъ консуламъ сократите 
доходы казны на 200,000 руб. Исчисленіе-же количе­
ства переселенческихъ премій, въвиду отсутствія дан­
ныхъ, признается имъ невозможнымъ, но во всякомъ 
случаѣ, въ виду малаго на первое время числа рус­
скихъ судовъ и переполненія существующихъ судовъ, 
идущихъ на дальній Востокъ съ цѣнными грузами, едва-ли, 
по его мнѣнію, можно ожидать значительныхъ при­
плате со стороны казны. Но если-же, тѣмъ не менѣе, 
уплата премій и возвратъ уплаченныхъ въ портахъ рас­
ходовъ вызываютъ опасенія чрезмѣрнаго обремененія го­
сударственнаго казначейства, то авторъ предлагаете 
назначить какую-либо норму ежегодныхъ пожертвова- 
ній казны, напримѣръ, 5 Милл. руб., что въ теченіе
20 лѣтъ составитъ лишь 100 милл. руб., между тѣмъ 
какъ правительство въ видѣ разныхъ пособій въ же- 
лѣзно-дорожномъ дѣлѣ издержало въ теченіе десяти 
лѣтъ болѣе 150 милл. руб.



В ъ  зап и скѣ  т. с. С кальковскаго  приведены  и довольно 
полно сгруп п ирован н ы я  дан н ы я  о полож еніи  ком м ерче­
скаго  ф лота загр ан и ц ей  и  тѣ х ъ  м ѣ рахъ , к а к ія  к ъ  раз- 
витію  его приним ались в ъ  и н остран н ы хъ  государствахъ . 
Съ этим и и н тересн ы м и  данны м и мы п озн аком и м ъ чи та­
телей  Вѣстника в ъ  слѣдую щ ей статьѣ , а  т еп ер ь  перей - 
дем ъ к ъ  двумъ другимъ проектам ъ .

Т а к ъ  к а к ъ , по м нѣнію  проф ессора Д. И . М ен делѣ ева , 
при  соврем енном ъ ходѣ  торговли  р а зв п т іе  м орскаго  
ком м ерческаго  ф лота и  суд остро е н ія  въ  дан н ой  стран ѣ  
оп редѣ л яется  не числомъ и  общею  ем костію  судовъ 
вообщ е, а  преим ущ ественно разви тіем ъ  м орскаго  п а ­
роходства, то. всѣ  м ѣ р о п р іят ія , отн осящ аяся  к ъ  оживле- 
н ію  русскаго  к о раб л естроен ія  и м ореходства , долж ны  
быть связан ы  съ м ѣрам и, отн осящ и м и ся  к ъ  кам енноуголь­
ному топливу. Н и  своего суд о стр о ен ія , н и  своего даль- 
ияго  м ореп лаван ія , н и  д аж е своего  деш еваго кабо­
та ж а , го в о р и ть  Д. И . М ен дел ѣ евъ , н ел ьзя  н ад ѣ я ться  
р азв и ть  н а  чужомъ, a  слѣдовательно и  дорогомъ 
кам енном ъ углѣ. К асп ій ское  м ореходство и  волж ­
с к а я  п о с т р о й к а  судовъ, требуем ы хъ эти м ъ мореход- 
ствомъ, разв и в аю тся  очень бы стро п реж де в сего  по­
том у, что  н еф ть там ъ  д а ет ъ  деш евое топливо. П ричину 
тѣ сн ѣ й ш ей  связи  м еж ду м ореходством ъ и  по лучен іемъ 
топлива составл яетъ  то обстоятельство, что топливо 
для пароходн ой  п еревозк и  составл яетъ  крупнѣйш ій  
расходъ , п ревосходящ ій  каж дое  и зъ  другихъ  сла- 
гаем ы хъ , оп редѣ л яю щ и хъ  ц ѣ н н ость п еревозки . В ы зовъ  
к ъ  ж изненном у разви тію  к о р а б л е стр о е н ія  и  м ореход­
ств а  соверш ался  в ъ  м ірѣ  исклю чительно двум я спосо­
бами: во-п ервы хъ , и збы тком ъ м орски хъ  береговъ  (Г анза, 
Г олландія , И сп ан ія , А н гл ія), соеди н ен н ы м ъ съ необхо- 
дим остію  н а р о д а  и скать  въ  м орѣ  вы годи ы хъ  заработ- 
ковъ , и , состязуясь  въ  м ореходствѣ  съ  другими н аро ­
дами, р азв и в ать  всѣ  необходи м ы я д ругія  м ѣры  (п р о ­
м ы ш ленности, торговли  и  п олитики), содѣйствую щ ія 
укрѣ п лен ію  этого свободнаго пром ы сла. В о-вторы хъ , 
дарован іем ъ  м орской  торговлѣ  и  кораблям ъ  собствен­
ной  построй ки  особы хъ, исклю чительнЫ хъ, въ  р а с- 
п оряж еніи  н ац іи  н ах о д ящ и х ся , в аж н ы х ъ  и п отребн ы хъ 
дѣлъ. Т ак ъ , А н гл ія  п редостави ла  съ  среди н ы  X Y II  до 
среди н ы  X IX  стол ѣ тія  всю  свою  колоніальную  тор ­
говлю  своимъ корабл ям ъ  и, р азв и в ъ  въ  это врем я  до­
бы чу к ам ен н аго  угля  и ж ел ѣ за  до гром адиѣ й ш и хъ  раз- 
м ѣровъ, только тогда п р ек р ати л а  д ѣ й ств іе  „ н ав п гац іон - 
н аго  а к т а “ когд а  стало очевидным ъ, что  корн и  море- 
ходнаго дѣла, т. е. ж елѣ зн ое, п аровое судостроен іе  и 
кам енноугольное топливо, даю тъ, и  помимо в с як и х ъ  
и н ы хъ  п р іем овъ, естеств ен н ы й  п ер ев ѣ съ  В еликобрита- 
н іи  н а д ъ  всѣм и другими стран ам и  Е в р о п ы . П ерваго  
усл овія  н ѣ тъ  въ  Р о с с іи , а  второе  м ож етъ  бы ть создано, 
х о т я  мы н е  им ѣем ъ колон ій  в ъ  обычномъ смы слѣ слова. 
К акую -ж е, освобож денную  отъ  чуж езем н ой  кон кур- 
ренціи , спец іальн ую  работу  м ож етъ дать  Р о с с ія  своему 
ком м ерческом у м орском у флоту съ  т ѣ м ъ /  чтобы  созда- 
н іе  его н е  наруш ало  гл авн ы хъ  усилій , п рп м ѣ н яем ы хъ  
стран ою  для р а зв и т ія  кам енноугольнаго и ж елѣзнаго ея  
производствъ, к а к ъ  корен н ы хъ  основъ п ром ы ш ленно­
сти? Т а к а я  зад ач а  п росто  и  п рям о  р а зр ѣ ш а ет с я  там о­
ж енны м и отчетам и  п осл ѣ дн и хъ  десятп лѣ тій , потом у что 
ввозъ  и н остран н аго  к а м ен н аго  угля (и  к о к с а ) въ  Р ое- 
сію  былъ слѣдую щ ій:

1 8 8 5 . 1 8 8 6 . 1887 . 1 8 8 8 . 1 8 8 9 . 1890 .
Милліоны пудовъ.

В с е г о  в в е зе н о . . . . 1 1 2  113  96  1 06  1 2 6  107
В ъ  т о м ъ  ч и сл ѣ  м о р е м ъ :
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В м ѣсто  ан глій скаго  кам ен н аго  угля слѣдуетъ взять  
дон ец кій . П одвозъ  его м ож етъ  бы ть п рои зведен ъ , к а к ъ  
въ  черн ом орскіе , т а к ъ  и  въ  б ал т ій ск іе  п орты  Р осс іи , 
изъ  азовски хъ  п ортовъ — моремъ. П ред остав и в ъ  это  дѣло 
и склю чительно русски м ъ  судамъ, н а  этой подвозкѣ  
80 милл. пуд. кам ен н аго  угля можно создать основу 
ш и рокаго  р а зв и т ія  р у с ск а го  ком м ерческаго м орскаго 
ф лота дальня го п лаван ія , потому что  70 милл. пудовъ 
угля сп раш и ваю тъ  бал тій ск іе  б ер ега  Р о сс іи , а  путь до­
н ец ком у углю чрезъ  Д ардан еллы , Г ибрал таръ , Л ам анш ъ 
и К ат т е га т ъ  до С .-П етербурга  и Р е в е л я  долж но считать 
п ревосходн ей ш ею  ш колою  дальняго п л аван ія , кото р о е  
слѣдуетъ п р ед о став и ть  исклю чительно русским ъ ко­
раблям ъ , п ри равн явъ  этотъ  „больш ой к а б о т а ж ъ “ о б ы к ­
н овенном у каботаж у. Т а к о е  п ростое  п ри равн и ван іе , въ  
сущ ности, будетъ  пм ѣть зн ачен іе  ан глій скаго  н авига- 
ц іон н аго  а к т а , потом у что  даетъ  русским ъ ко р аб л я м ъ  
и склю чительное, свое  дѣло, устран ен н ое  отъ и н остран ­
н аго  соп ерн и чества , и  м еж ду тѣ м ъ  это  дѣло будетъ 
„дальним ъ п л а ва н іе м ъ “. Д ля  того, чтобы  в ы ш е у к аза н ­
н ое  могло осущ естви ться, пом им о в сего  п рочаго, слѣ- 
д у етъ  п реж де всего  узакон и ть  слѣдую щ ее: м о р с к а я  п е ­
р е в о зк а  россій ск и хъ  т о в а р о въ  м еж ду всяким и  русски ­
ми портам и, счи таем ая  каботаж ем ъ, п ред остав л яется  
исклю чительно судам ъ, носящ им ъ россій ск ій  флагъ. 
П е р ев о зк а  р усск и хъ  т о в а р о въ  изъ русскихъ  п ортовъ  
отдѣ л ьн ы хъ  м орей  и  океан овъ  въ  ру сск іе  п орты  дру­
гихъ м орей  и  океан овъ  п ри чи сл яется  к ъ  каботаж н ой . 
Н е  оди н ъ  кам ен н ы й  уголь, а  м н ож ество  другихъ  т о в а ­
ровъ , н едостаю щ и хъ в ъ  бал тій ск и хъ  п ортахъ  Р оссіи , а  
изобильны хъ по другим ъ м орским ъ берегам ъ  Р осс іи , 
или обратно, могутъ, п ри  долж ном ъ содѣ йств іи  там о­
ж е н н а я  тари ф а, служ ить предм етом ъ р усск ой  торговли 
для  дальн яго  или „болы паго“ к аб о таж а . В сѣ хъ  р у с ­
ски х ъ  тов ар о въ  по впѣш нимъ морямъ (и зъ  Ч ер н аго  в ъ  
Б ал т ій ско е  м оре  и  обратн о) п еревезен о  в ъ  1889 г. н а  
6 милл. руб. (вѣ съ  неи звѣ стен ъ ). Больш ую  часть этой 
перевозки  п роизвели  и н остран н ы е корабли . П редостави въ  
эту  п еревозк у  русски м ъ  кораблям ъ , м ож но уж е доста­
в и ть им ъ н ѣ ко то р о е  коли чество  при ви леги рован н ы хъ 
грузовъ  и  послѣдн іе  пойдутъ м орем ъ, а  н е  сухим ъ путемъ, 
по ж елѣ зн ы м ъ  дорогам ъ, т а к ъ  к а к ъ  м орской  путь 
(ф р ах тъ  сп усти лся  до 8 к . кр . съ  п уда  и зъ  Ч ернаго  
м оря въ  Б а л т ій с к о е ) въ  н ѣ сколько  р азъ  деш евле сухо- 
п утн аго . Т ол ьк о  долж но дать  ср о къ  для обзаведен ія  
н еобходим ы м и своими судами или вы ш еу к азан н о е  у за - 
кон ен іе  устан ови ть съ  опредѣлен н аго  за р а н ѣ е  срока , 
н апр ., съ  1893 г., впредь н ав сегд а  Ч исло  грузовъ, мо- 
гущ и хъ  н а  осн о в ан іи  там оясенны хъ о кл ад о в ъ  п р о х о ­
дить изъ  одн и хъ  р усск и хъ  м орей  въ другія , м ож етъ  
бы ть, помимо кам ен н аго  угля, зн ачи тельн о  увеличено, 
если им ѣть въ  виду разв и т іе  русскаго  м ореходн аго  дѣла. 
Т ак ъ , п ап ри м ѣ ръ , там ож ен н ое  облож еніе  теса , досокъ , 
бревен ъ  и вообщ е в с як и х ъ  лѣ сн ы хъ  м атер іал овъ  м о­
ж етъ  д а ть  грузы  дл я  п еревозки  изъ  Бѣ лаго  и Б ал т ій - 
скаго  м орей  в ъ  Ч е р н о е , потому что н а  б е р ега х ъ  его 
пол учаю тся  изъ  А встр іи  и Р ум ы н іи  п отребн ы е лѣ сн ы е 
м атер іал ы . Съ проведен іем ъ  н еф теп ровода  и  устрой ­
ством ъ черн ом орскн хъ  н еф тян ы хъ  заводовъ  н еф тян ы е 
грузы  п ой дутъ  изъ  Ч ерн аго  м оря  въ  Б а л т ій с к о е  м ор­
ски м ъ путемъ, к а к ъ  болѣе деш евым ъ, чѣ м ъ п уть по 
В олгѣ и  ж ел ѣ зн ы м ъ  дорогам ъ, къ  н ей  нрим ы каю щ им ъ. 
Н о  все-ж е только  кам ен н ы й  уголь м ож етъ  д а ть  м ногіе 
д е ся т к и  м илліоновъ н удовъ  грузовъ для подвоза отъ  б ер е ­
говъ  А зовскаго  м оря  къ  берегам ъ  Б алтій скаго . Г л ав н а я  за ­
д а ч а  сводится къ  нему, а  это  и составл яетъ  в есьм а в а ж ­
ную  выгоду, потому им енно, что  соединяет'!, р а зв и т іе  рус­
скаго  м ореходства  съ  разви тіем ъ  русск ой  добы чи кам ен-



н аго  угля. ГГредшествующ ія м ѣры  не п овлекутъ  за  собою 
и ряы ы хъ за т р а т ъ  стран ы  и к азн ач ей ств а , х о т я  н  могутъ 
п ри н ести  вы году учреди телям ъ  „ б о л ь ш а я “ каботаж а . 
С оеди п ен іе-ж е разв и т ія  добы чи угля  съ  р азв и т іем ъ  м оре­
ходства  н е м ож етъ обойтись безъ  особы хъ  р а сх о д о в ъ  
к а зн а ч е й с т в а  и безъ н ѣ которы хъ  п о ж ертвован ій  стран ы , 
но они будутъ лиш ь врем енны м и, потом у ч то  увеличе-
II іе  добы чи русскаго  угля удеш евить его, у м н о ж и т ь с я  
вн утрен н ій  сбы тъ и, что всего  важ н ѣ е, о ткроетъ  ему 
вн ѣ ш н ій  сбы тъ в ъ  стран ы , п ользую щ іяся  н ы и ѣ  англій- 
ским ъ углемъ, обезп ечи тъ  сам ое м ореходство , нуж даю ­
щ е е ся  въ  ы ассѣ  угля, и  у крѣ п и тъ  всю  русскую  п ро ­
м ы ш ленность, н ы н ѣ  страдаю щ ую  отъ  п ользован ія  чу- 
ж езем ны м ъ углемъ; оно за с т а в и т ь  у стр аи в ать  заводы  
там ъ, гдѣ  слѣдуетъ  это  дѣ л ать  по соображ ен ію  дру- 
ги хъ  р усск и хъ  условій , а  не там ъ , гдѣ и н остран н ы й  
уголь обходится деш евле. Д ля  обезп ечен ія  усп ѣха пред- 
п р ія т ій  д о ставк и  м орским ъ путем ъ  дон ец каго  кам ен- 
н аго  угля въ  п орты  Б ал тій скаго  м оря  и для  устан ов- 
л ен ія  корабл естроен ія  изъ русск и хъ  м атер іал овъ  долж но, 
п о  м нѣнію  а в т о р а  п роекта, у закон и ть , что: 1) С ущ ествую ­
щее н ы н ѣ  н а  кам ен н ы й  уголь там ож ен н ы е окл ады  не 
б удутъ  ум еньш ены  до 1915 года. 2) Т ам о ж ен н ы е  оклады  
н а  суда, п ри веден н ы е въ с огл асов ан іе  съ  сущ ествую ­
щими пош линами н а  ж елѣ?о и  его и здѣ л ія , н е  будутъ 
ум еньш ены  до 1910 года. 3) Н а  к а ж д ы й  пудъ дон ец ­
каго  кам ен н аго  угля (а  т а к ж е  к о к с а  и  бри кетъ), вы ве- 
зе іш аго  чрезъ  Д ард ан ел л ы  п а  корабл яхъ , н о сящ и х ъ  
русск ій  флагъ и п остроен н ы хъ  въ  Р о с с іп  и зъ  русскихъ  
кат е р іа л о въ , в ы д ается  о тп рави тел ям ъ  въ  те ч е н іе  пер- 
в ы х ь  10 л ѣ тъ  г о  2 к . кр ., а  в ъ  теч е н іе  слѣдую щ ихъ 
л ѣ тъ  до 1915 г. по 1 к . кр . 4) Н а  ка ж ды й  пудъ дон ец­
к а го  угля (к о к с а  и  бри кетъ ), п ри везен н ы й  въ порты  
Б а л т ій с к а го  и Б ѣ лаго  морей н а  р усск и хъ  корабл яхъ , 
п остроен н ы хъ  в ъ  Р о с с іи  изъ  р у с ск и х ъ  м атер іал ов ъ , в ы ­
д а е т с я  владѣльцу п еревозящ аго  кор аб л я  въ  течен іе  
п ер в ы х ъ  10 л ѣ тъ  по 2 к . съ  пуда, а в ъ  слѣдую щ іе годы  
до 1915 г. по 1 Кі съ  п уда . 5) Д о н ец к ія  кам енноуголь- 
н ы я  коп и , отп равл яю щ ія  за  Д ардан ел л ы  свой кам ен н ы й  
уголь въ  кол и ч еств ѣ  н е м енѣе 5 милл. п уд. въ  годъ, 
подъѣ здны е пути , везущ іе  т а к о й  уголь отъ  копей  къ 
берегам ъ  А зовскаго  м оря , корабл естрои тел ьн ы я  верфи 
и  корабл и , з а н я т ы я  в ы ш еук азап гы м и  видам и п еревозки , 
освобож даю тся  до  1915 г. отъ  в с я к и х ъ  тор го в ы х ъ , про- 
м ы словы хъ  и п ортов ы хъ  сборовъ. 6 ) П одъ  каж ды й , над-- 
л еж ащ и м ъ образом ъ за с тр ах о в а н н ы й , р у сск ій  корабль, 
п остроен н ы й  в ъ  Р о с с іи  и зъ  р у с ск и х ъ  м атер іаловъ , м о ­
ж етъ  бы ть, въ  п ер в ы я  10  лѣ тъ  п ослѣ  его с п у ск а  н а  
воду , в ы д а н а  ссуда  въ  разм ѣ рѣ  % стоим ости  и зъ  5% 
годоваго и н тереса . П роф. М еп д е л ѣ ев ъ  полагалъ, что  
указан н ы й  м ѣ ры  будутъ д остаточ н ы  дл я  д ости ж ен ія  
т р е х ъ  в а ж н ы х ъ  цѣлей: ш ирокой  р а зр а б о тк и  дон ец ки хъ  
углей, устан овл ен ія  р усск аго  к о р аб л естр о ен ія  и  р а зв и ­
тая русскаго  м ореходства , .и что . онѣ  будутъ со п р яж ен ы  
съ  м еньш ими прям ы м и расходам и  казн ы , чѣм ъ вы дача  
строи тельн ы хъ и  м ореходн ы хъ премій.

В ъ  за п и с к ѣ  д и р е к то р а  бал тій ск аго  судостроитель- 
п аго  за в о д а  г. К азн  н е  за тр о ги в ае тс я  вощ эосъ о су- 
д а х ъ  д е р ев я н н ы х ъ  и  см ѣш анной  п острой ки , потом у 
что, по м нѣнію  а в то р а , этотъ  воп р о съ  н е  и м ѣ етъ  
п р а к т и іе с к а г о  зн а ч е н ія  для н аш ей  судостроительной  
пром ы ш ленности. П о к а  дерев о  было гл авн ы м ъ  судо- 
строительны м ъ м атер іал ом ъ , Р о с с ія  м огла н е  о п а ­
с ат ьс я  со п ерн и ч ества  и н остран н аго  судостроен ія ; но 
съ т ѣ х ъ  п оръ  к а к ъ  ж ел ѣ зо  и сталь  сдѣлались н р е - 
обладаю щ имъ м атер іал ом ъ  для п острой ки  и а р о в ы х ъ  п  
больш ем ѣрны хъ н арусн ы хъ  судовъ , А н гл ія  получила

п остеп ен н о  т а к о е  п реобладан іе  въ  суд острои тельн ой  
нром ы ш енности  м іра , что тузем н ое  судостроен іе  не 
только  д л я  Р о сс іи , но и д л я  дру ги х ъ  е в р о п ей ск и х ъ  го­
суд арств ъ  и  С ѣ вер о -А м ер и кан скп х ъ  ІІ Іт а то в ъ  м ож етъ  
бы ть возм ож но только  п ри  усл овіи  особы хъ  п окровп - 
т е л ь ст в е н н ы х ъ  м ѣ р о п р іят ій . О гран и ч и ваясь  в ъ  изслѣ- 
д о в а н іи  дѣлом ъ ж ел ѣ зн аго  с у д о стр о е н ія , н одразум ѣ вая  
въ  этом ъ и  п острой ку  судовъ  изъ  стали , сд ел ав ш ей ся  
в ъ  п о с л ѣ д н е е  д е ся т н л ѣ тіе  п реобладаю щ и м ъ судострои - 
тельн ы м ъ м атер іалом ъ , слѣдуетъ  им ѣть въ  ви ду , что  
судострои тельн ая  п ром ы ш лен н ость н а х о д и т ся  въ  очен ь 
тѣ сн ой  зави си м ости  отъ  со ст о я н ія  м етал л урги ческой  и  
м ех ан и ч ес к о й  пром ы ш лен н остей  и  м ассы  втор о степ ен - 
н ы х ъ , очен ь разн ообразн ы хъ , п рои зводствъ , н еобходи- 
м ы х ъ  дл я  п о стр о й ки  полнаго с н аб ж ен ія  и  отдѣлки  
судн а. У н а съ  до 1882 года  в о в се  н е  сущ ествовал о  пош - 
ли н ъ  н а  суда, к а к ъ  н арусн ы я, т а к ъ  и  н ар о в ы я , н и  въ  
цѣ лом ъ, н и  въ  разо б р ан н о м ъ  ви дѣ , и  даж е  в сѣ  отдѣль- 
н ы е  п ред м еты  осн астки , с н аб ж ен ія  или  отд ѣ л ки  судозъ 
доп ускал и сь к ъ  безпош линном у ввозу  в ъ  и н те р ес а х ъ , 
к а к ъ  п олагали , р а зв и т ія  отечеств ен н аго  м ореходства . 
П р и  т а к и х ъ  у с л о в іях ъ  ж елѣ зн ое  с у д о стр о ен іе  могло 
сущ ествовать  у н а съ  только  въ  п ри м ѣ п ен іи  к ъ  в н у тр ен ­
нем у судоходству и  то в ъ  та к и х ъ  м ѣ стн остяхъ , куд а  не 
м огли п р о н и к а т ь  су д а  и н о стран н ой  п острой ки  в ъ  цѣ- 
ломъ или разобран н ом ъ  ви дѣ  по п ри чи н ам ъ  дороговизны  
или  труд н ости  и х ъ  д о с тав к и ; п о стр о й ка-ж е  ж ел ѣ зн ы хъ  
м орски хъ  судовъ, к а к ъ  п а р о в ы х ъ , т а к ъ  и  д арусн ы хъ , 
в о в се  н е  м огла водвори ться  в ъ  Р о с с іи . Б л и зк о е  зн а­
ком ство съ  дѣлом ъ убѣ ж даетъ  в ъ  сущ ествован іи  взаим ­
н ой  тѣ сн ой  зави си м ости  меж ду судостроен іем ъ  и  м оре- 
ходством ъ, а  потом у и  н аш е отечеств ен н ое  м ореходство 
н е  м ож етъ  получить ж елательн аго  р а зв и т ія  до тѣ х ъ  
по].ъ, п о к а  у н а съ  н е  водв о р и тся  ж елѣ зн ое  судостроен іе  
н а  н рочн ы хъ  о сн ован іяхъ . В ъ  эти хъ  видахъ  у н а с ъ  в п е р ­
вы е бы ла устан о в л ен а  въ  1882 г. т а м о ж е н н ая  пош лина. 
В ъ  слѣдовавш и хъ одно за  другим ъ и зм ѣ н ен іях ъ  т а ­
м о ж е н н а я  о бл ож ен ія  судовъ, н а ч и н а я  съ  1882 года, 
н ел ьзя  н е  усм отрѣть стрем л ен ія  къ  'иовы ш енію  пош - 
л и н ъ , п ри чем ъ  тари ф ъ  1887 года  о тл и ч ается  особенно 
р ѣ зки м ъ  п овы ш епіем ъ . Н о  здѣсь ум ѣстно у к азать , что 
зн ачен іе  этого  послѣдняго Тариф а было очен ь ум алено 
ц и ркулярн ы м ъ р асп о р я ж ен іем ъ  д еп ар т а м е н та  там ож ен- 
н ы х ъ  сборовъ  отъ 10 сен тя б р я  1888 года, за  № 16,787, 
коим ъ р а зр ѣ ш ал ся  безпош линны й п роп ускъ  и сп равлен - 
н ы хъ  и  за м ѣ н ен в ы х ъ  загр ан и ц ей  ч астей  м аш инъ и  дру­
гихъ  п ри н адлеж н остей  судовъ. Э тим ъ разрѣ ш ен іем ъ  н а ­
чали  п ол ьзов аться  дл я  безпош линной  п ерем ѣ н ы  за гр а ­
н и ц ей  н е  только м елки хъ  ч астей  судовы хъ  м ехан и з- 
м овъ, но  и д л я  зам ѣ н ы  с тар ы х ъ  котл ов ъ  н овы м и, к а к ъ  
это дѣ лалъ  “добровольны й ф лотъ, и  даж е  дл я  безпош ­
л и н н ой  зам ѣ ны  н олн ы хъ м ехан и зм овъ , т. е. м аш и н ы  съ  
котлам и и всѣм и п ри н адлеж н остям и  и  снабж епіем ъ , к а к ъ  
это  дѣлало рурское  общ ество п а р о х о д ств а  и  торговли; 
для  сего эти  общ ества посы лали  свои  п ароходы  з а г р а ­
ницу. О бращ аясь к ъ  общ ему воп росу  о п ош ли н ахъ  н а  ж е- 
л ѣ зн ы я  суда, п ри х о д и тся  с казать , что разм ѣ ръ  п ерво­
н ачал ьн о  устан овл ен н ы хъ  въ  1882 году и  впослѣдствіи  
повы ш ен н ы хъ  пош линъ н а  суда  н е  даетъ  достаточ н ы хъ  
осн ован ій  дл я  оп редѣл ен ія  той  цѣли, к о т о р а я  имѣлась 
въ  виду при у с тан о в л е н ы  эти хъ  пош липъ. У стан овлен - 
н ы я  пош лины  н а  суда, соверш ен н о  н едостаточн ы  для  
того, чтобы  п о к рови тел ьствовать  водворенію  у н асъ  
ж елѣ зн аго  судостроен ія . Т а к ъ , пош лина, п ервонач ал ьн о  
н азн ач ен н ая  въ  1882 г. и  затѣ м ъ п овы ш ен н ая  н а  20% въ  
1885 г., очевидно, н и к а к о го  п о к р о в и т е л ь с т в е н н а я  зна- 
ч ен ія  им ѣть н е  м огла, потому что 20 рублей и  затѣм ъ



24 рубля съ  л аста  или 10 и  12 рублей съ  тон н ы  водо- 
и зм ѣ щ енія, были н азн ачен ы  только  н а  суда м ен ѣе 200 
ластовъ , т. е. т а к о й  м алой величины , к а к и х ъ  дл я  м оре- 
ходнаго пром ы сла почти  не строю тъ , — слѣд;овательно, 
это  о блож ен іе  могло, въ  дѣ й стви тельн ости , получить 
п ри м ѣ н ен іе  только къ  рѣ чц ы м ъ  судам ъ, суда-ж е м ор- 
с к ія  болѣе 200 л астовъ  платили до 1887 года  по 5 и  б 
рублей, съ  то н н ы  водои зм ѣ щ еп ія. Э тотъ  прпн ц и и ъ  об- 
л о ж ен ія  тѣ м ъ  болѣе вы сокою  пош линою , чѣм ъ м еньш е 
р азм ѣ ры  судн а, п роведен н ы й  въ  т а р и ф а х ъ  1882 и  1ѵ85 
годовъ и  получивш ій н ѣ скол ько  ви дои зм ѣ н ен н ое  при- 
м ѣ н ен іе  въ  тари ф ѣ  1887 года, —  по котором у п ервы е 
100 т о н н ъ  вм ѣстим ости  п л а тя тъ  болѣе вы сокую  пош ­
лину, чѣ м ъ  послѣдую щ ія, у к азы в аетъ , что составители  
т а р и ф а  н м ѣлп  въ  виду тѣ м ъ болѣе облегчить ввозъ  въ 
Р осс ію  и н остр ан н ы х ъ  судовъ, чѣ м ъ больш е ихъ разм ѣ ры , 
к а к ъ  бы  н е  д о в ѣ р яя  п рои зводи тельной  сп особн ости  оте­
чествен н ой  п ром ы ш ленности . Т а к ія  о п а се н ія  слѣдуетъ 
п ри зн ать  соверш ен н о  н еосновательны м и. П о к а  у н асъ  
н е  будетъ  устан овл ен о  вполнѣ  дѣ й стви тел ьн ое  и  устой ­
ч и в ое  п окрови тел ьство  судостроен ію , до т ѣ х ъ  п оръ  
н ел ьзя  ож и дать  н е  только  р а зв и т ія , но д а ж е  зар о ж д е- 
н ія  п острой ки  ж ел ѣ зн ы хъ  м о р ски х ъ  судовъ; если-же 
там о ж ен н о е  п окрови тел ьство  будетъ  достато ч н о е , то 
к ъ  п о стр о й кѣ  сам ы хъ  болы п ем ѣрн ы хъ судовъ н е  мо­
ж етъ  в ст р ѣ т и т ьс я  н и к а к и х ъ  затр у д н ен ій , к а к ъ  это до­
к а зы в а е т с я  вполнѣ  уси ѣш н ою  п острой кою  сам ы хъ  боль- 
ш ем ѣ рн ы хъ судов ь дл я  во ен н аго  ф лота, к а к ъ  н а  сѣ- 
в е р ѣ , т а к ъ  и  н а  ю гѣ, судовъ гораздо  болѣе слож иы хъ 
по тех н и ч еск и м ъ  зад ачам ъ  и  ком би н ац іям ъ . В есь  во­
п росъ  въ  стоим ости  и  если будетъ  вы годно строи ть въ  
Р о с с ій  ж ел ѣ зн ы я  м о р с к ія  суда, то заводы , н есом нѣнио, 
устрою тся  и  сущ ествую щ іе теп ер ь  лиш ь для военнаго 
судостроен ія  частн ы е  заводы  н ачн утъ  строить и  тор- 
говы я  суда  н езависим о отъ  и хъ  разм ѣровъ; п ри  этом ъ 
слѣдуетъ  им ѣть въ  виду, что  больш ем ѣрны я суда обхо­
дя тся  въ  п острой кѣ  отн осительно деш евле малы хъ.

П одробн ы е р азсчеты  стои м ости  по п острой кѣ  судовъ 
вы ясн яю тъ:

1) Ч то  н ы н ѣ  сущ ествую щ ія  пош лины , взи м аем ы я  съ 
тон н ы  вм ѣстим ости  судн а  безъ отн ош ен ія  к ъ  том у, обла- 
гается -л и  ими п ар у сн о е  или п ар о в о е  судно, —  н е п р а ­
вильны  потом у, что  п аровой  м ехан и зм ъ, составляю щ ій  
зн ачи тельн ую  часть  стои м ости  п ар о в аго  су д н а , н а  осно- 
в ан іи  т а к о й  си стем ы  об лож ен ія , п р о п у с к а ет с я  ф ак ти ­
ч е с к и  безпош линно, п о д р ы в ая  тѣ м ъ о течествен н ое  ма- 
ш и н остроен іе . Э та си стем а там ож ен н аго  облож ен ія  н е ­
п р ав и л ьн а  и  въ  п ри м ѣ н ен іи  к ъ  п аровы м ъ судам ъ, к а к ъ  
п о казы ваю тъ  р азсчеты ; по групиамъ, гдѣ грузовой  па­
роходъ , стою щ ій  13,200 ф. ст. уи л ачи ваетъ  21,580 р. 
золотой  п ош лины , тогда  к а к ъ  соверш ен н о  таки хъ -ж е  
гл авн ы х ъ  р азм ѣ р ен ій  н асс а ж и р с к ій  п ароходъ , стою щ ій  
22,187 ф. ст. или н а  68% дорож е , о п л ач и в ается  только  
17,960 руб. золотой  п ош ли н ы  или н а  20% н иж е. Д ля 
д ости ж ен ія  п равил ьн ости  облож ен ія  слѣдовало-бы  у ста ­
н ови ть  пош лину з а  к о р п у съ  судн а  отдѣ льн о  отъ п ош ­
ли н ы  за  м еханизм ъ, а  за  всѣ  предм еты  сн абж ен ія , 
о сн астк и  и  о тд ѣ л к и  взим ать пош лину по соотвѣ тствую - 
щ имъ статьям ъ  тари ф а. 2) С рав н ен іе  стоим ости  ж елѣ з- 
наго  судостроен ія  у н асъ  и  загран і.ц ей  п о казы ваетъ , 
что  н ы н ѣ  сущ ествую щ ій  разм ѣ ръ  пош лииъ соверш енно  
нед остаточен ъ  д л я  п окрови тел ьства  отечествен н ом у  су- 
достроенію .

Р а зс ч е т ы  п о казы ваю тъ , что  п а роход ъ , стою щ ій  въ 
А нгліи: при  норм альн ы хъ условіяхъ , н ап ри м ѣ ръ , 13,200 
ф. ст., и ри  угн етен н ом ъ соетоян іи  р ы н к а  11,500 ф. ст. 
и  при  ож ивлепном ъ с о стоян іи  р ы н к а  15,465 ф. ст.,— 
д олж ен ъ  обойтись въ  н острой кѣ  у н а съ  261,255 рублей

к р е д п т іш х ъ . Е сл и  п ри н ять  во в п и м ан іе  в л ія и іе  ку р са  
н а  сравп ен іе  ц ѣ нъ , то о каж ется , что  въ  сам ом ъ благо- 
п р іятном ъ  сл учаѣ , т. е. при н ап вы сш ей  стои м ости  р аз- 
см атрнваем аго  п а р о х о д а  в ъ  А нгліи— 15,465 ф. ст. и наи - 
худш ем ъ курсѣ  наш его рубля  (1 ф. с/г.= 1 2  р у б . \  он ъ  
обой дется  русском у покуп ателю  в ь  185,580 рублей  или 
н а  40% слиш ком ъ деш евле , чѣм ъ при  п острой кѣ  его.въ 
Россіи . В ъ  сам ом ъ-ж е н еблагоп ріятп ом ъ, для наш его 
судостроен ія , случаѣ , т. е. п ри  сам ой  н и зк ой  стоимости 
в ъ  А нгліи  11,500 ф. ст. и  н аи лучш ем ъ ку р сѣ  (1 ф. с т .=
9 руб.), тотъ -ж е п ароходъ  обойдется  русском у п окуп а­
телю  въ 10°>,500 рублей или н а  150% слиш ком ъ деш евле, 
чѣм ъ при  п острой кѣ  его въ  Р осс іи . Эти к ол еб ан ія  за ­
г р ан и чн ы хъ  ц ѣ н ъ  су д о стр о ен ія  и к у р с а  наш его рубля, 
в зя ты я  изъ  дѣйстви тельн ой  п р а к т и к и  послѣднихъ  3 —
4  лѣтъ, долж н ы  бы ть п р и н яты  во вн и м ап іе  п ри  он ре- 
дѣ лен іи  разм ѣ р а  пош линъ, способны хъ устой чи во  и д е й ­
ствительн о  оградить отечеств ен н ое  еудостроен іе  отъ 
н н остран н аго  со п ерн и ч ества . Только при  условіи  вполнѣ 
дѣ й стви тельн аго  и устой чи ваго  п окрови тел ьства  есть 
осн ован іе  ож и дать водворен ія  н есом н ѣ н н аго  разви тія  
и столь-ж е н есом нѣ ннаго, въ  н едалеком ъ  будущ емъ, 
уд еш ев лен ія  у н асъ  ж елѣ зи аго  судостроен ія , ыашино- 
с тр о ен ія  и  многихъ, с в яза н н ы х ъ  съ  судостроен іем ъ , 
втор о стеи ен и ы х ъ  п р о и зв о д ств у  и  только  то гд а  м ожно 
р а зсч и ты в ать  н а успѣш ное разви тіе  наш его м ореходства. 
И сх о д я  и зъ  т а к и х ъ  сообрагвеній  и  р а зсч ето в ъ , слѣ- 
дуетъ  при н ять слѣдую щ ія  о с н о в ан ія  и  разм ѣ ры  иош- 
линъ: а ) всѣ  предм еты  сн абж ен ія , о сн ас т к и  и  огдѣлкй  
к орп уса  ж ел ѣ зн аго  судн а  облагаю тся там ож ен н ы м и  пош­
линам и ио соотвѣтствую щ им ъ с татьям ъ  тари ф а; б) соб­
ствен н о  ж елѣ зны й корпусъ (съ  д еревян н ы м и  плотнич­
ны м и и столярны м и работам и  *) нри  стои м ости  у н асъ  
166,200 рублей и  при  низш ей стоимости в ъ  А н гл іи  6,592 
ф. ст. 10 ш. по курсу  1 ф. с т .= 9  р. —59,332 руб. долж енъ  
быть о п л а ч е н ъ —106,868 руб. креди тн ы м и  з а  989 тон и ъ  
вм ѣ сти м ости , что состави тъ  по 108 руб. кред. за  тонну;
в )  п ароходы , кром ѣ  того , долж ны  оп л ачи вать  пош ли­
ною  свои дви гательн ы е м ехан и зм ы  по слѣдую щ ем у раз- 
счету: при  стоим ости  у н а с ъ  м ехан и зм а въ  бО Оипдика- 
торн ы хъ  силъ (100 и ом и н альн ы хъ силъ) 72,000 рублей 
креди тн ы хъ , и  п ри  низш ей стоим ости  такого-ж е м ех а­
ни зм а в ъ  А нгліи  3,600 ф. ст., по курсу  1 ф. ст. = 9  руб.
32,400 руб. кред ., з а  всю  м аш ину 39,600 руб. к р ед ., что 
состави тъ  по 66 руб. кред. за  инди каторн ую  силу 
(и н д и к ато р н а я  си л а  н е опредѣляется, а  вы води тся  по 
слѣдую щ ем у разсчету: о и р ед ѣ л я ется  н ом и н ал ьн ая  сила 
м аш ины  по формулѣ и  п ом н ож ается  н а  6). Т а к ъ  к а к ъ  
одн а  н ом и н ал ьн ая  сила м аш ины  ком м ерческаго  п а р о ­
х о д а  вѣситъ  около 55 пудовъ (н е  с ч и та я  воды  въ  
котлахъ , холоди льн и кахъ  и трубахъ ), то  в ѣ съ  одной 
и н ди каторн ой  силы  оп редѣли тся  (55/<з) въ  9 пуд.; пош ­
л и н а  66 руб. за  силу состави тъ , поэтом у, 7 руб. 
33 коп . кред . за  пудъ  м орски хъ  м аш инъ. П о  ст. 175 п . 1 
ф абри ч ны я и  заводскія  м аш ины  изъ  мѣди и  е я  сп лава  
оп лачи ваю тся  по 3 руб. 50 коп . золотом ъ съ  п уда . В од- 
ворен іе  у н асъ  п острой ки  соврем ен н ы хъ и ароходн ы хъ  
м аш инъ потребуетъ  значительиы хъ расходовъ  н а  соору- 
ж е н іе  и  оборудован іе  сп ец іал ьн ы хъ  м астерски хъ : ме- 
х ан и ческ и хъ , литейны хъ, котельны хъ , кузн еч н ы хъ  и 
проч. съ  приспособленіям и, много превосходящ им и въ  
стоимости та к ія -ж е  м а сте р с к ія  для постройки , н аи р ., ло- 
комотивовъ, вслѣ дствіе  большой гром оздкости , в ѣ са  и 
р а зи о о б р азія  к а к ъ  ч а с тей  одного и того-ж е м еханизм а, 
та к ъ  ii отдѣльны хъ м еханизм овъ. Эти расходы , вм ѣ стѣ

J) П л о тв и ч н ы я  и  сто л я р н ы я  р а б о т ы  не долж ны  сто и ть  
у н асъ  д о р о ж е , чѣ м ъ  з а г р а н и ц е й , а  п о то м у  не п р и н и м а ю т с я  
въ  р а зс ч е т ъ  д ля  та м о ж е н п а го  об л о ж ен ія .



съ содерж аніем ъ  кон структоровъ  и м ехан и к овъ , дорого 
оплачиваем ы хъ, лягутъ н а  п ервы хъ  п орахъ  очень т я ж е - 
лымъ н акладны м ъ расходом ъ  н а  стоимость постройки 
у насъ  хорош ихъ м орски хъ  маш инъ, чѣмъ оп равды ­
в ается  очень вы сокій  разм ѣ ръ  пош лины п а м о р с к ія  м а­
шины. С верхъ  того, и  циркулярное расп оряж ен іе  д е п ар ­
там ен та  там ож ен н ы хъ сроровъ  отъ 10 сен тября  1887 г. 
за  № 16,787 должно быть отмѣнено.

Е с л и  предлагаемы й осп ован ія  и разм ѣ ръ  там ож ен н аго  
облож енія ж елѣзны хъ  паровы хъ  и парусны хъ судовъ не 
будутъ п риняты , то, въ  и н тересахъ  наш его м ореходства, 
но м нѣнію  а в т о р а  п роекта , слѣдуетъ  верн уться  къ  си- 
стем ѣ  безпош линнаго пропуска судовъ, м аш инъ и всѣхъ  
предм етовъ осн астки  и сн абж ен ія . В ъ  противном ъ слу- 
чаѣ , там ож енны й пошлины, н е  содѣйствуя водворепію  
у н асъ  ж елѣзнаго судостроеиія , составятъ  только обре­
менительны й налогъ н а  н аш е торговое мореходство.

----->-*<------

Развитіѳ вывоза камѳннаго угля донѳцкаго 
бассейна.

Съ ростом ъ вы воза  м и н ералы  аго т о п л и в а  съ  копей, 
зап адн ой  ч асти  дон ец каго  бассейна,,въ теч ен іе  1 2л ѣ тъ , 
съ 18У0 по 1892 годъ  вклю чительно, а  т а к ж е  съ  распш - 
рен іем ъ  п отреблен ія  дон ец каго  м и н еральн аго  топлива 
по отдѣльны м ъ категор іям ъ  п отреби телей , получавш ихъ  
это  топливо при п осредствѣ  курско-харьково-азовской , 
екатери н и н ской , дон ец кой  и козлово в орон еж ской  ж е- 
л ѣ зн ы х ъ  дорогъ , наглядн о  зн а к о м и ть  п ри води м ая  въ  
п ри л ож ен іи  къ  н астоящ ем у  нум еру  В ѣ ст п и к а  Ф ин а н ­
совъ д іаграм м а. У сп ѣ хи  донецкой  кам ен н оугольн ой  п ро­
мы ш ленности  ясн о  вы рази ли сь н а  этой  д іаграм м ѣ  въ 
бсзп реры вн ы хъ  и  зн ач и тел ьн ы х ъ  уд л и н ен іяхъ  прям о- 
угольниковъ. озн ачаю щ и хъ годовой вы возъ  м инеральнаго 
топлива. Особенно зн ачи тел ьн ое  увели ч ен іе  вы воза  п ред- 
ставляю тъ  п ослѣдн іе.четы р е  года , несм отря  н а  бы стры й 
одноврем енно ростъ  и  другаго  ви да  топлива— н еф тян ы хъ  
о статк о в ъ  (главны м ъ образом ъ въ  пароходном  и завод - 
ском ъ дѣлѣ). а  въ  подм осковном ъ р а іо н ѣ  — и торф а. 
О тчетливо вы рази лось  т а к ж е  разв и т іе  кам ен н оугольн ой  
пром ы ш ленности  въ  зави си м ости  отъ ра зв и т ія  м етал­
л у р г и ч е с к а я  п рои зводства н а  ю гѣ. Т ак ъ , обращ аясь къ 
категор іям ъ  п отреби телей , получавш и хъ  м инеральное 
топливо, зам ѣ чаем ъ  наибольш ую  п равильность и  п о ­
степенность роста  потребительной  силы  ж ел ѣ зн ы хъ  
дорогъ, газовы хъ  заводовъ , п ароход ств а  и  категор іи , 
ози ачен н ой  „частны м ъ п отреблен іем ъ “, а  наибольш ую  
неподвиж ность—в ъ  категор ін  сах ар н ы х ъ  заводовъ . Ч то- 
ж е  к а с а е т с я  п отреблен ія  м еталлурги чески хъ  заводовъ , 
то здѣсь за м ѣ ч а етс я  р ѣ зк о е  во зр а с та н іе  з а  послѣднее 
врем я . В ъ  п ер іодъ  съ  1880 г. по 1888 г. п отреблен іе  за ­
водовъ зап п м аетъ  н и чтож н ы я  вели чи н ы  въ  общ емъ 
нтогѣ  п отреблен ія  дон ец каго  м и неральнаго топ ли ва, съ
1888 г. н а ч и н а етс я  зам ѣ тн ы и  и хъ  р остъ  и иослѣдн іе  4 
года онѣ  уж е охваты ваю тъ  і/ь - 1/« ч а с т ь  всего  потребле- 
н ія . О бращ аясь к ъ  дан н ы м ъ о производствѣ  чугун а и 
ж ел ѣ за  н а  ю ж ны хъ заводахъ , м ож но зам ѣтить, что 
эти - s e  послѣдніе  годы харак тер и зу ю тся  особенно силь- 
ны м ъ разви тіем ъ  ю ж наго м еталлурги ческаго  прои звод­
ства, въ  сравн ен іи , н апр ., съ  уральски м и  заводам и; въ  
то  время к а к ъ  н а  урал ьск и хъ  зав о д ах ъ  в ы п л а в к а  чу­
гун а  съ  20.649 тыс. пудовъ въ  1888 г. возросла  до
25 257 ты с. пуд. въ  189.1 г., т. е. н а  25%, производство 
чугуна н а  ю ж н ы хъ и ю го-зап адн ы хъ заводахъ  возросло 
з а  тотъ-ж е иеріодъ съ 4,158 тыс. п. до 14,772, т. е. болѣе, 
чѣм ъ утроилось; производство ж ел ѣ за  в сяк и хъ  сортовъ  
н а  уральскихъ  зав о д ах ь  возросло з а  тотъ-ж е п ер іодъ

съ 12,481 тыс. п. до 13,534 милл., а  п а  заводахъ  ю ж н ой  
и  ю го-западной Р о с с іи —съ 3,239 до 4,413.

. . -------«Э®С=~------

В ъ № 2 Вѣстпика ' Финансовъ, Промышленности и 
Торговли, в ъ с т ат ь ѣ о X V IIсъѣздѣ  горнопром ы ш леннпковъ 
ю га Россіи  вкрали сь н ѣ которы я  оп ечатки  и неточности, 
к оторы я  спѣгаимъ исп рави ть . Н а  стран и ц ѣ  112 вы возъ  
м инеральнаго топ ли ва съ  копей зап адн ой  ч асти  донец­
каго  бассей н а  съ  сен тя б р я  по сен тябрь 189½ г. п о ка­
з а т ь  въ  206,058,7 5 вагоновъ, т. е. в зя т а  циф ра 189’А г.; 
въ  189/г-ж е году было вы везен о  253,313,75 ваг.; послѣдняя 
ц иф ра далѣе  и  фигурируешь въ  таблицахъ , п ри веден н ы хъ  
въ  той-ж е статьѣ . В ъ  распредѣленіи  н а  1893 годъ  грузовъ 
но п ап равлен іям ъ , н а  стр . 114, ожидаем ое дви ж ен іе  
угольны хъ грузовъ н а  екатери н и н скую  дорогу п оказан о  
в ь  114,668 вагоновъ, в ъ  дѣйствительности-ж е оно пред­
п олож ено в ъ  118,688. Затѣ м ъ  н а  стр . 115, по поводу 
вл іян ія  ш траф овъ  (за  недогрузъ вагоновъ) н а  дѣло упо- 
рядочен ія  н еревозок ъ —приведено лишь м н ѣ н іе ком м нсіи  
съѣзда, съ  которы м ъ, однако , общ ее соб ран іе  съѣзда  н е 
согласилось, о чем ъ  и  зан есен о  в ъ  протоколъ . О бщ ее 
собраніе съѣзда  постановило изм ѣнить этотъ  пунктъ до­
кл ад а  коммисіи нижеслѣдую щ им ь образом ъ: иреувели- 
чен н ы я  тр ебован ія  вагоновъ  въ  п реж н іе  годы со сто­
ро н ы  углеотправителей  происходили изъ  оп асен ія , что 
и хъ  н е у д о в л етворять  полностію ; учреж ден іе-ж е регу­
лирую щ его орган а  (ком и тета) съ  участіем ъ  п равитель- 
ствен н ы хъ  лицъ п  весьм а значительное р а зв и т іе  пере- 
в озочн ы хъ  средствъ  ж елѣ зн ы хъ  д о р о гъ —дали увѣрен- 
ность въ  том ъ, что количества затребован н ы хъ  вагоновъ 
н е будутъ п одвергаться сокращ ен іям ъ , к а к ъ  это дѣла- 
лось преж де. П рим ѣнепіе-ж е правилъ о ш траф ахъ  о к а ­
зало н а  упорядоченіе _ неревозокъ  сам ое ничтож ное 
в л іян іе .

П ри водя  эти  поп равки , отм ѣченны я сек ретарем ъ  
съѣзда, з а  которы я  р ед ак ц ія  в ы сказы в аетъ  ему полную 
признательность, отм ѣчаем ъ въ  заклю чен іе н  н и ж е­
приводим ое заяв л ен іе  горнопром ы ш ленниковъ и  горпо- 
завод чи к овъ  предсѣдателю  съ ѣ зда  горнопром ы ш ленни­
ковъ  ю га Р оссіи , н е  вош едш ее т акж е  в ъ  наш ъ отчетъ
о съѣздѣ: „для п рекращ ен ія  пьянства , р азвн вш агося  въ  
средѣ  горнорабочихъ  и устан овл ен ія  п равильнаго по- 
требл ен ія  ви н а, к а к ъ  п родукта , поддерлш ваю щ аго здо­
р овье  р абочаго  при  его трудовой ж и зн и , -  по глубокому 
наш ем у убѣждевгю , слѣдовало-бы  торговлю  спиртны ми 
нап и ткам и , в ъ  р а іо н ѣ  кон ей  и  заводовъ , производить 
о тъ  казны . О таком ъ  х о датай ствѣ  горнопром ы ш ленники  
п росятъ  п р ед сед ател я  съ ѣ зда  довести  до св ѣ д ѣ н ія  п р а ­
в и тел ьств а“ .

П олн ое сочувствіе  таком у ходатай ству  членовъ съѣзда
о п ропзводствѣ  торговли  спиртны м и н ап и тк ам и  отъ 
ка зн ы  въ  р а іо н ѣ  коп ей  и  заводовъ , въ  видахъ  у п о р я - 
дочеп ія  бы та и жизни рабочи хъ  н а  рудн и кахъ  и  заво­
д а х ъ  Д онской области, вы сказалъ , въ  нисьмЬ н а  имя 
п р едсѣ дателя  съѣзда, и  управляю щ ій  горною  и соля­
ною  частям и  области В ой ск а  Д онскаго.

------(55}

Арендное пользованіе механическою двига­
тельною силою въ крупныхъ промышленныхъ 

центрахъ Европы.

Б ы стры й  ходъ  р а зв и т ія  ф абричной  пром ы ш ленности 
въ  государствахъ  зап адн ой  Е вроп ы  и А м ерики, устр о й ­
ство все б о л ь ш а я  и больш аго числа гром адны хъ ф аб­
ри къ , работаю щ ихъ при помощ и дорого стою щ нхъ паро-



вы хъ  м аш инъ, угнетаю щ им ъ образом ъ отразились н а  
условіяхъ  сущ ествован ія  м елки хъ  м астерски хъ  и  н а  
бы тѣ  рем еслен ни ковъ , зан и м авш ихся  ручн ы м ъ  н рои з-, 
водством ъ. Б ол ѣ е  три дц ати  лѣ гъ  том у н азадъ  н а  за - 
падѣ возн и къ  воп росъ  о п ред остав л ен іи  возм ож н ости  
м елкимъ хозяевам ъ -рем есл ен н и кам ъ  и ку стар ям ъ  поль- 
зо в а н ія  двигательною  силою  м аш инъ для  увели чен ія , 
удеш евлев ія  и  ра зв и т ія  сиособовъ п р ои зводства. И ни- 
ц іати в а  рѣ ш ен ія  этого воп р о са  п ри н адлеж и тъ  частн ой  
предиріим чивости , и  воп росъ  этотъ  рѣ ш ен ъ  въ  больш ей 
ч асти  е вроп ей ски хъ  государствъ  и  въ  А м ери кѣ  въ  
утвердител ьн ом ъ  см ы слѣ . О пы тъ и о к а за л ъ , что  пред- 
п р ія т ія , и м ѣю щ ія цѣлью  п ред о став л ен іе  возм ож ности  
п ользоваться  двигательною  си л ою 'м аш и н ъ , м огутъ при­
н оси ть  х о рош ій  доходъ н а  за тр а ч е н н ы й  ка п и т а л ь , а  
стало  бы ть, м огутъ состави ть особы й видъ  пром ы сла 
съ блестящ ею  будущ ностью  в ъ  виду бы стры хъ  успѣховъ  
р а зв и т ія  п р и кл ад н ы хъ  н аукъ .

П ром ы ш ленное р а зв и т іе  Р о с с іи  н ач и н а ет ъ  в ы дви гать  
н а  очередь т о т ъ -ж е  сам ы й  воп росъ  и  у насъ , почем у 
мы счи таем ъ  н е  безиолезны м ъ п р ед став и ть  к р а т к ій  
о ч ер къ  х о д а  п р а к т и ч е с к а я  р ѣ ш е н ія  его во Ф рандіи , 
Б ел ьгіп  и  А пгліи .

Б ел ьг ій с к ій  п о л и ти ко -эк он ом ь  де-В ерн ьи , въ  своей  
брош ю рѣ, озагл авл ен н ой  D is tr ib u tio n  d e  fo rce  m o tr ice  au x  
o u v rie rs  en  c h am b re , гов ори ть , что  мысль о н еобходи­
мости устр о й ств а  болы пихъ заведен ій  или ф абрикъ, 
пм ѣю щ ихъ своею  кон ечн ою  цѣлью  п р ед оставл ен іе  в о з ­
м ож ности  д л я  отдѣ льн ы хъ п редп ри н и м ател ей  пользо- 
в а н ія , по частям ъ , разви ваем ою  м еханизм ом ъ такого  
за в ед ен ія  больш ою  дви гательн ою  силою , б ы л а  в ы зв а н а  
относительною  дороговизною  устрой ств а  и  с о д ер ж а н ія  
п ар о в ы х ъ  м аш инъ м алаго  р а зм ѣ р а  и  неп рочн ости  и хъ . 
О пы тъ п оказал ъ , что  ы аш ины , разв и в аю щ ія  м ен ѣе поло­
в и н ы  силы  одн ой  лош ади , м огутъ бы ть р азсм атри ваем ы  
только  к а к ъ  игруш ки. В ъ  П а р и ж ѣ  н аш лись частн ы е  
п редприним атели, в зя в ш іеся  з а  о сущ ествл ен іе  этой  
м ысли, и  въ  н а сто я щ е е  в р е м я  въ  одномъ П а р и ж ѣ  
устроен о  уж е до три дц ати  заведен ій  этого  рода , и зъ  ко - 
тор ы х ъ  больш ая часть обладаетъ  м аш инам и, р азви ваю ­
щ им и до 100 и до 200 лош адины хъ силъ. Р ав н ы м ъ  обра­
зом ъ т а к ія -ж е  за в е д ен ія  устроен ы  въ  Л іон ѣ  и в ъ  д р у ­
ги хъ  пром ы ш ленны хъ ц ен тр ах ъ  Ф ранціи. К а к ъ н а о б р а -  
зецъ устрой ства , м ожно у казать  н а  ф абри ку , п о строен ­
ную  въ  П ар и ж ѣ , в ъ  ц е н тр ѣ  к в а р т а л о в ъ  P o p in c o u rt и 
là  R o q u e tte , и звѣстную  подъ н а зв ан іем ъ --Л о т ар и н г ія . 
З а в ед е н іе  это  зан и м аетъ  здан іе  в ъ  п ять  э іа ж е й , им ѣетъ  
п рекрасн ую  паровую  м аш ину в ъ  двѣсти  силъ и  снято 
подъ пом ѣщ еніе р азн ообразн ы хъ  м астерски хъ , число.ко­
торы хъ  п р о с ти р ае тс я  до сорока . Н а ем н а я  п л а та  помѣ- 
щ еній  весьм а разн о о б р азн а  и  со р азм ѣ р я ется  съ  в е ­
личиною  сам ого п ом ѣ щ ен ія  и съ коли чеством ъ п отреб ­
ляем ой  ирои зводством ъ двигательной  силы. П л ат а  согла­
со в ан а  т а к ж е  съ  ц ѣ н ою  н а  квар ти р ы  въ  сосѣ днихъ  до- 
м ах ъ  съ  надбавкою , по м ѣ рѣ  потребляем ой производ- 
ством ъ  д ви гательн ой  силы, по разсчету  двухъ  ф ран ковъ  
в ъ  ден ь з а  работу , равн ую  силѣ одной  лош ади. Стои­
м ость п ользован ія  двигательною  силою устан ови лась 
одн о о б р азн ая  по ц ѣ н ѣ  во  в сѣ х ъ  за в е д ен ія х ъ  этого рода, 
сущ ествую щ ихъ в ъ  П ари ж ѣ ; условія-ж е, закл ю чаем ы я  н а  
н аем ъ  ш ш ѣ щ ев ій , в есьм а разн ообразн ы . Н ѣ которы я  
кв а р т и р ы  сним аю тся  н а  многіе годы, другія  сним аю тся  
н а  годъ, безъ  оговорокъ  о н р а в ѣ  н а  возобновленіе  кон ­
т р а к т а  и  обязательн ости  в зн о с а  п л аты  в п ередъ  иди по 
третям ъ . В ъ  болы пинствѣ  случаевъ  квар ти р ы  сн и м аю тся  
пом ѣ сячн о  съ п роизводством ъ п л атеж ей  понедѣльно. П о ­
тери  ком паніи , отъ  неи сп равн ости  п латеж а, в есьм а рѣдки 
и н е  составл яю тъ  болѣе одного п роц ен та  доходности .

В ы строен н ы й , в ъ  1873 году, въ  П ар и ж ѣ , въ  н ред- 
м ѣ стьѣ  S a in t-A n to ine , домъ промы ш ленности представ- 
л яетъ  собою соеди н ен іе  пом ѣ щ евій  для  м астерски хъ  съ  
удобными пом ѣщ епіям и дл я  ж и лья . Домъ этотъ  состоитъ 
изъ  д евятн адц ати  отдѣльны хъ кв ар ти р ъ , хорош о устроен- 
ны хъ, и  образуетъ  собою  новую  улицу, проложенную  
собственно д л я  его п острой ки  и  служащую  соединеніем ъ 
предм ѣстья S a in te -A n to in e  съ  бульваромъ V o lta ire . П а ­
р о в а я  м аш ина, у строен н ая  въ  нем ъ, разви ваетъ  до 
200 лош ади н ы хъ  силъ, причем ъ въ  ней  сдѣланы  приспо- 
соблен ія  для  п ередачи  двигательной  силы  во  всѣ ма- 
стер ск ія , расп олож ен н ы я по обѣим ъ сторон ам ъ  улицы. 
Ж и л ы я  пом ѣщ енія  въ  этом ъ дом ѣ соеди н ен ы  съ  пом ѣщ е- 
н іям и  д л я  к о н то р ъ  и  м агазиповъ и, по своем у устройству, 
м огутъ бы ть п ри зн ан ы  п редн азначен н ы м и  скорѣ е для 
ж илья п ользую щ ихся  и звѣстны м ъ достатком ъ хо зя ев ъ  
зав ед ен ій , чѣм ъ для ж и лья  р абочи хъ . П л ата  за  наем ъ  
п ом ѣщ енія дости гаетъ  двухъ  и  даж е  т р е х ъ  ты сяч ъ  
ф ран ковъ  в ъ  годъ. Домъ этотъ с н я т ь  подъ сам ы я р а з ­
н ообразны й пром ы ш ленны я заведен ія ; т а к ъ , в ъ  немъ 
пом ѣщ аю тся: тппограф іи , литограф іи, стек л ян ое  п рои з­
водство , позум ентное и басонное, ш вейное, прядильное, 
м ехан и ч ескаго  ш итья, завед ен іе  для  плойки и  склады - 
в а н ія  м атер ій , п рои зводства дам ски хъ  м одъ, издѣлій  изъ 
п е рл ам утра , п рои зводства  гребн ей , кнопокъ, пуговицъ, 
ц ѣ почекъ , коробокъ , ж естян о к ъ  для к он сервовъ , бронзы , 
р а зр ѣ зк и  и  сп ай к и  н еталловъ , гр а н е н ія  брилліантовъ, 
расп и л к и  и  склейки  дер ев а , рѣ зьбы  по дерев у  и  и нкру- 
стац іи , и зготовл ен іе  р ам окъ , то ч ен ія  изъ  дерева , м етал- 
ловъ  и изъ слоновой  кости , м а сте р с к ія  для  выдѣлки 
билліардны хъ кіевъ , л а к и р о в а н ія  обоевъ и  пр. Больш ую  
часть  пом ѣщ еній  во в сѣ хъ  эта ж а х ъ  дом а зан и м аю тъ  
ф абри кан ты  всяк аго  рода  м ебели, н а ч и н а я  отъ  наибо- 
лѣе дорогой и  к о н ч ая  самою  обы кновенною . З д а н іе  дома 
п ром ы ш ленности  в ы строен о  изъ  к а м н я , ки рп и ч а  и  ж е- 
л ѣ за . Ч и сл ен н о сть  н а сел ен ія  дом а достигла, за  п ять  
лѣ тъ  его су щ ествован ія , до д вухъ  ты сячъ , счи тая  к а к ъ  
сам и х ъ  ж ильцовъ, т а к ъ  и  ихъ рабочи хъ .

Д е-В ерн ы і п р и зн аетъ  в есьм а удобнымъ устройство въ  
одном ъ и том ъ-ж е дом ѣ м астерски хъ  и  п ом ѣ щ ен ія  для 
ж и лья  рем еслен ни ковъ  и у к а зы в ае тъ  п ри  этом ъ н а  о ч е ­
видную  эконом ію  во  в рем ен и  и  улучіпеніе условій  ж и зн и  
для  сем ьи  рем есл ен н и к а . О дн ако , кв а р т и р ы , устроен н ы я  
в ъ  домѣ пром ы ш ленности, н е  м огутъ быть р азсм атр и ­
в аем ы  к а к ъ  кв а р т и р ы  для ж илья рабочи хъ . Р а зм ѣ р ы  
п ом ѣ щ ен ій  въ  эти хъ  к в а р ти р а х ъ  и  и х ъ  удобства дѣ- 
лаю тъ  и хъ  недоступны м и для  рем есл ен н и к а  по вы сотѣ  
наем н ой  п латы . Ч то-ж е к а с а е т с я  хо зя ев ъ  пром ы ш лен­
н ы х ъ  заведен ій , п ом ѣ щ аю щ и хся  в ъ  этом ъ дом ѣ, то  они, 
съ  своей  сторон ы , н е  ж е л а я  в овсе  см ѣш ивать п о н ят ія  о 
своем ъ ж и льѣ  съ  своею  м астерскою , п редпочитаю тъ  ж ить 
со своими сем ьям и въ  сосѣднихъ  д ом ахъ , почему и сни- 
м аю тъ  въ  дом ѣ пром ы ш ленности одни лиш ь п ом ѣ щ ен ія  
дл я  м астерски хъ . Я в лен іе  это  вл еч етъ  з а  собою убы тки  
для  ком п ан іи , взявш ей  н а  себя  вы полненіе этого зам ѣ- 
ч ател ьн аго  п редп ріят ія . К о гд а  возникла мысль о по- 
строй кѣ  такого-ж е дом а в ъ  Брю сселѣ , де-В ерн ьи , у казы ­
в а я  м еж ду прочим ъ, что  домъ пром ы ш ленности  пред- 
м ѣ стья  S a in t-A n to in e  м ож етъ  бы ть п р и н ят ь  за о б р а зе ц ъ  
п ри  с о ст а в л е н ы  п р о екта  п острой ки  подобн аго-ж е за в е ­
ден  ія  въ  Б рю сселѣ , совѣтовалъ  при  этом ъ им ѣть въ  
виду дѣ й стви тельн ы я п отребности  рабочи хъ  и  обы кно- 
в е н н ы я  с р ед ств а  брю ссельскихъ рем есленниковъ .

Однимъ изъ  сам ы хъ с оверш ен н ы хъ  ви довъ  силы , спо­
собной бы ть п ередан н ою  въ  к а к и х ъ  угодн о  количе- 
ствахъ  и н а  значительны й р а зс т о я н ія , н е  с в язы ва я  
п ол ьзован ія  силою  лишь оп редѣлен н ы м ъ зд а н іе м ъ , я в ­
л яется  эл ектри чество  и  дѣ й ств іе  с ж а таго  воздуха .



В ъ  кон ц ѣ  восьм идесяты хъ  годовъ, п ари ж ское  общ е­
ство  п ри м ѣ н ея ія  дѣ й ств ія  сж атаго  в оздуха  и эл ек­
три чества  построило въ разли чн ы хъ ча с тях ъ  П а р и ­
ж а  пять ц ен тр ал ьн ы х ъ  заведен ій  и  д вадц ать  четы ре 
станціи , соединенны хъ между собою п роводникам и, 
для  добы ван ія  и  п ередачи  дѣ й ств ія  силы сж атаго  в оз­
духа и электри чества. З а в ед ен ія  эти, устроен н ы я по 
п роекту В и кто р а  П оппа, им ѣю тъ *въ своем ъ р асп оря- 
ж ен іи  сѣть п роводгіиковъ для п ер ед ач п  двигательной  
силы  маш инъ, длиною въ  55,000 м етр о въ  и п роводниковъ  
для п о к а за н ія  врем ени  н а  ч а с ах ъ  — въ  65,000 метровъ. 
П о кон трактам ъ , заклю чен н ы м ъ  съ  общ ествомъ, к ъ  1 
ію ля 1889 г. было абон и рован о  по п ередачѣ  двигатель­
ной  силы  -  402 дви гателя , п редставляю щ ихъ собою 1,837 
лош ади н ы хъ силъ. К оличество двигательной  силы, по­
требной для д ѣ й ств іа  м еханизм овъ  м аш инъ, колеблется 
отъ половины  силы  одной лош ади до силы въ 50 лош а­
дей. Н аибольш ее число абон ен товъ  о к азы в ается  н а  п е ­
редачу  силы равн ой  6 лош адям ъ (75), силы  одной ло­
ш ади - -  62, полъ-лош ади —  58, четы рехъ  лош адей  — 57, 
двухъ  лош адей—56. З ав о д ъ  сн абж аетъ  т а к ж е  городъ 185 
силам и, потребны м и для п рои зводства и скусствен н аго  
охл аж ден ія . Т ож е  общ ество сн абж аетъ  эл ектри чески м ъ  
свѣтом ъ 18,269 лампъ, п ри води ть  в ъ  дви ж ен іе  стрѣлки  
7,839 ч асовъ  и, н акон ец ъ , снабж аетъ  двигательною  силою 
внѣ  пом ѣщ еній св ои хъ  заводовъ и п ередаточны хъ станцій . 
В ъ П а р и ж ѣ в ъ  н астоящ ее  врем я п ри м ѣ и ен іе  д ѣ й ствія  сж а­
таго  воздуха до того развилось и  стало до того разн о­
о бразн ы м и  что п редставл яется  затрудн п тельн ы м ъ  п ере- 
числен іе  в сѣ хъ  его видовъ. Д остаточно сказать , что дви­
гатель этотъ  удовлетворяете  всѣм ъ требовап іям ъ , имъ 
съ  удобствомъ возможно привести  въ  дѣН ствіе швейную  
машину и  застави ть работать  м еханизм ъ, требую щ ій 
р а зв и т ія  100 лош адины хъ силъ и даж е  болыпаго коли­
ч ества  силы. С ж аты й  воздухъ  м ож етъ  быть, съ  удоб­
ствомъ, ироведенъ въ  наш и ж и л ы я  п ом ѣ щ енія. О нъ мо­
ж етъ  служ ить для п одн ятія  ж и дкостей , производить 
охлаж ден іе, указы вать , съ м атем ати ческою  точностью , 
врем я, доставлять  эл ектри ческое  освѣщ ен іе , приводить 
в ъ  д в и ж е т е  маш ины. К ром ѣ указан н о й  вы годности  поль- 
зо в а н ія  дѣ й ствіем ъ  сж атаго  воздуха , к а к ъ  двигательной  
силы, и ри м ѣ п ен іе его  ж елательн о  съ  чисто гигіеничес- 
кой  точки  зрѣ н ія . С ж аты й  воздухъ , отработавъ , к а к ъ  
м ехан и ч ескій  дви гатель, в ы ходя  изъ м аш и н ы  служ итъ  
для цѣлей  освѣ ж енія  и  очи стки  атм осф еры  п ом ѣ щ ен ія  
м астерскихъ. В редн ы я  п о сл ѣ дств ія  дл я  здоровья  рабо ­
чихъ отъ  д урн ой  атм осф еры  и хъ  м астерски хъ , прои схо­
дящ ей о тъ  скученности , хорош о извѣстны .

И зъ  выш еизлож еннаго. нельзя н е  усм отрѣть, что  п р а к ­
ти ческое  рѣ ш ен іе  в оп роса  о п ред оставлеп іи  м елкой  про­
мыш ленности возм ож ности п ользован ія  двигательною  си­
лою м аш ииъ получило во  Ф ранціи  ш и рокое  п ри м ѣ н ен іе  
и принесло гром адную  пользу к а к ъ  разви тію  сам ой  про­
мы ш ленности, такъ  и  благосостоян ію  р абочаго  кл асса . 
З ако н о д ательн ая  дѣ ятельн ость  ф ранцузскаго правитель­
ств а  огран и чи лась и зд ан іем ъ  двухъ декр ето в ъ  отъ 30 
ап рѣ л я  1880 го д а  и  29 ію н я  1886 года, и здан н ы хъ  въ  
дополненіе п  р азъ яс н е н іе  зако н а  отъ  2 1 -  26 ію ля 1856 г., 
касаю щ и хся  воп роса  о м ѣ р ах ъ  предосторож н ости  и 
безопасности  отъ  п аровы хъ  котл овъ , устраи ваем ы хъ  въ  
зд ан ія х ъ . Затѣ м ъ , вн ѣ  этого, п равительство  н е  принимало 
во Ф ранціи н и какого  у ч а с т ія  в ъ  дѣлѣ ра зв п т ія  заведе- 
н ій  для п ользован ія  путемъ н айм а паровою  и ипою  спо­
собною  к ъ  п ередачѣ  м ехан и ческою  силою и разви тіе  
этого д ѣ л а  обязано здѣсь исклю чительно частн ой  пни- 
ц іати вѣ . П ереходя  к ъ  Бельгіи , м ы  долж ны  указать , 
преж де всего, н а  то обстоятельство, что бѣдственное 
полож еніе  рабочаго  кл асса  въ  этой  стран ѣ , вы зван н ое

промы ш ленны м и кри зи сам и  и гром адны м ъ скоп л ен іем ъ  
рабочи хъ  изъ  общ инъ в ъ  больш ихъ пром ы ш ленны хъ 
цен трахъ , вы звало  заботы  к а к ъ  п равител ьства, т а к ъ  и 
общ ества , объ устрой ствѣ  дл я  рабочи хъ  болѣе удобнаго, 
деш еваго и  ги гіен и ческаго  п ом ѣщ енія для  ж и лья . В о ­
общ е вопросъ объ устрой ствѣ  бы та рабочаго к л а с са  въ  
пром ы ш ленны хъ ц ен трахъ  Б ельгіи  и особенно в ъ  Б рю с- 
селѣ  давн о  уж е былъ поставленъ  н а  очередь, к а к ъ  во­
просъ особой важ ности . В оп росъ  этотъ  бы лъ предме- 
томъ обсуж ден ія  м ногихъ к о н гр ессо в ъ  учены хъ, филан- 
троповъ , ги гіен и стовъ , п оли тико-эконом овъ  и  соц іало- 
говъ. Закон одательн ое  собран іе  изъявило со гласіе н а  
дачу  п ривилегій  лицам ъ, предприним аю щ им ъ п острой ку  
дом овъ для рабочихъ , а  равн о  и общ инны е совѣ ты  в ъ  
тѣ хъ -ж е  в и д а х ъ  изм ѣнили свои систем ы  облож ен ія  п о ­
датям и  недвиж им ы хъ им ущ ествъ. Б лаготвори тельн ы я об­
щ ества  и  особо образовавш іяся  ком паніи  н а  а к ц ія х ъ  
взялись за  построй ку  здан ій  для ж илья рабочаго  н асе- 
лен ія . Задача , тѣм ъ н е  м енѣе, не была рѣ ш еи а. Е щ е  
въ  1866 году въ  Брю сселѣ  образовалось общ ество для 
постройки  дом овъ для рабочи хъ .

Н о  мысль о сн абж ен іи  строим ы хъ для рабочи хъ  до* 
мовъ двигательною  силою  паровы хъ  м аш инъ в ы с к а за н а  
была лишь въ  послѣднее в рем я  въ  п р о ек тѣ  и н ж ен еровъ  
Э рта  и  Б е р а  и  ар х и т ек т о р а  Борліо . П остроен н ы й  по 
этой  идеѣ  домъ въ улицѣ d e  P e lic a n  им ѣетъ  64 ком ­
н а ты  в ъ  1 и 2 э т а ж а х ъ  съ при во домъ для передачи  дви­
гательн ой  силы. В ъ  каж дой  и зъ  эти хъ  ком н атъ  п остав­
ленъ  приводъ, м огущ ій  цривестй  в ъ д в и ж е н іе  4  маш ины, 
а н ал оги чн ы я  со ш вейною  маш иною , к а к о в а я  требуетъ  
приблизительно одну тридцатую  часть  силы одной ло­
ш ади, т. е. для  в сѣ х ъ  ком н атъ  п отребуется  м аш ина, 
р азв и в аю щ ая  до 10 силъ. В ъ устраи ваем ы хъ  при домѣ 
м астерски хъ  установлены  приводы  въ  8,^ въ  12 и  въ
15 силъ каж ды й , что  въ  слож ности  со став и ть  35 силъ. 
Д обавл яя  5 силъ дл я  елучай н ы хъ потребностей  и
10 силъ, имѣющ ихъ особое п редн азнач ен іе , устан овлен ы  
двѣ маш ины, по 30 силъ ка ж д а я , м огущ ія  р аб о тать  о т- 
дѣльно к а ж д а я  и обѣ вм ѣстѣ . Годовой расходъ  н а с о д е р - 
ж ан іе  м аш инъ исчисленъ въ  12,000 ф ранковъ.

В ъ  г. Л іёжѣ н аем ъ  двигательной  силы входи тъ  въ  
общ ее употреблен іе , особенно въ  с р ед ѣ  оруж ейниковъ . 
О тдѣльные рем еслен ни ки  снимаю тъ въ  н айм ы  свобод­
н ы я  п ом ѣщ енія при  заводахъ  за  плату, сообразуемую  
съ потребною  для и х ъ  стан к овъ  двигательною  силою. 
Д ля  полировщ иковъ  п л ата  эта  в ъ  л ѣ тн іе  м ѣ сяц ы  состав­
л яе тъ  50 сантим ов ь въ  день, зимою  он а  возвы ш ается  
до 65 сантим овъ . Т ок ари  п л а тя тъ  въ  день со с т ан к а  по
1 ф ранку, съ  каж дой  строгальн ой  м аш ины  п лати тся  по
1 фр. 50 сантим овъ.

В ъ  заклю чен іе  статьи  считаем ъ  необходимы м ъ с к а ­
зать нѣсколы со словъ о п олож ен іи  воп роса  въ  А нгліи 
и Голландіи . В ъ  город ахъ  В ирм ингам ѣ и  М ан ч естер ѣ  
сдач а  в ъ  н ай м ы  п р а в а  п ользован ія  двигательною  силою 
производится въ  формѣ сдачи  въ  н ай м ы  п ом ѣщ енія для 
м астерской . Р азм ѣ ры  м астерской  обы кновенно составля- 
ю тъ 14 кв . м етровъ. М ас т е р ск ія  эти  н а х о д ят с я  иногда въ 
связи  съ каким ъ нибудь другимъ заводом ъ, н о  всего  чащ е 
онѣ  составляю тъ  там ъ  отдѣ льн ы я зав ед ен ія , устраи вав- 
м ы я для сдач и  въ н ай м ы  п р а в а  п ользован ія  двигательною  
силою. Р аб о ч ая  сила дл я  т ако й  м астерской  оп редѣляется  
въ  разм ѣ рѣ  одной п ар о в о й  лош ади и н аем н а я  п л ата  з а  . 
т а к о е  п ом ѣ щ еніе р а в н я е т с я  24 ш иллингамъ или 30 фр. 
въ  недѣлю , состоящ ую  и зъ  54 часовъ  работы . Ц ѣ н а  из- 
м ѣ н яется  при требован іи  больш ей двигательной  силы. 
П л ата  з а  пом ѣщ еніе взи м ается  в п ередъ  за  недѣлю . 
С тан ки  н ан и м ател я  служ атъ обезпечен іем ъ своеврем ен ­
ности п л атеж а. В ъ  случаяхъ  н евзн оса  платы  в ъ  срокъ,



владѣ лец ъ  Заведен ія  иііѣеТъ п раво  разъ еди ни ть главны й 
п риводъ  п  оп ечатать  дверь м астерской . В ъ  Голландіи , 
въ  г. А м стердам ѣ , р а зв и т іе  гр а н ен ія  и  ш лиф овки драго - 
ц ѣ н н ы х ъ  к ам л ей  вы звало т акж е  устрой ство  особы хъ  
за в е д ен ій  для  сдач и  в ъ  н айм ы  двигательной  силы. Б р а т ь я  
Б оссен гей м ъ  вы строили  въ  этом ъ городѣ  больш ое че- 
ты рехъ -этаж н ое здан іе  съ маш иною  въ  50 силъ, п риводя­
щ ею  въ  дви ж ен іе 200 гран и льн ы хъ  кам н ей  или дисковъ. 
Р а б о ч ій  п ри н оситъ  съ  собою свой гранильны й кам ен ь 
и  свои  н еотдѣ л ан н ы е  брилліанты . П л ат а  з а  пом ѣщ еніе 
и  з а  п ол ьзован іе  силой р а в н я е т ся  12 флоринам ъ въ  н едѣ- 
лю. В ъ  А м стердам ѣ  строи тся  другое  заведен іе  этого-ж е 
рода , м аш и н а котораго  будетъ п риводить в ъ  д ви ж ен іе  
400 дисковъ.

С оображ ая  в ы ш еи злож ен н ы я д а н н ы я  о ходѣ  разви ­
тая воп роса  о п р ед о став л ен ы  м елкой промы ш ленности 
возм ож ности  п ол ьзован ія  м ехан и ческою  двигательною  
силою , м ы  п ри зн аем ъ  у д о б н ы м ъ ^ дѣ л ать  слѣдую щ іе в ы ­
воды. У стройство  п р е д п р іят ія  этого рода, при  д о к азан ­
н ой  вы годн ости  его , мыслимо тол ько , к о н еч н о , въ  очень 
болыпихъ п ром ы ш лен н ы хъ ц ен трахъ . Т а к о е  круп н ое  п ред - 
п р ія т іе , каким ъ  я вл я е тс я  п ар и ж ско е  общ ество, у строен ­
н ое  по систем ѣ В и к то р а  П оп п а, едва  ли п ри  н астоя - 
щ и хъ  усл овіяхъ  м ож етъ у н а съ  окуп и ться , но в ъ  мень- 
ш и хъ  р а зм ѣ р ах ъ  въ  круп н ы хъ  п ром ы ш лен н ы хъ цен - 
т р а х ъ  оно я вл я е тс я  уж е вп олн ѣ  отвѣ чаю щ им ъ потреб- 
н остям ъ и  ж елательн ы м ъ. И зъ  в с ѣ х ъ  трехъ  видовъ удов- 
л е тво р е н ія  потребн ости  в ъ  пользован іи  м еханическою  
двигательною  силою  н аи болѣ е удобны м ъ д л я  наш ихъ 
кустарей  п редставл яется  устройство дл я  м астер ски х ъ  
съ  приводом ъ отъ п аровой  или и н ой  д ви гательн ой  м а ­
ш ины  п ри  возм ож н ой  деш евизн ѣ  н аем н ой  з а  п ом ѣ щ еніе 
м астерской  и  п ол ьзован іе  двигательною  силою  цѣны . 
В ы годн ость  п ред п р іят ій  этого р о д а  в полнѣ  д о к а за н а  н а ­
стоящ и м и  очерком ъ, н есм отря  даж е  н а  то , что  к р а т к ія  
приводим ы я в ъ  н ем ъ  д а н н ы я  зн аком ятъ  съ  полож еніем ъ 
этого  д ѣ л а  лишь в ъ  очен ь  н ем н оги хъ  м ѣ стн остяхъ  и  
дал ек о  н е  съ  достаточн ою  полнотою . С обравъ  болѣе 
полн ы я по этом у воп росу  свѣдѣ н ія , р е д ак ц ія  п редпола- 
га ет ъ  ещ е в ер н у ть ся  к ъ  нему.

Система гипѳрболичѳскихъ тарифовъ.
И зъ п ом ѣ щ ен ны хъ  въ  Вѣстникѣ Финансовъ з а  д в а  ми­

нувшие года  статей  о вн овь в в ед ен н ы х ъ  ж елѣзнодорож - 
н ы х ъ  тари ф овъ  чи татели  н аш и  им ѣли возм ож ность уже 
въ  достаточн ой  с т еп е н и  озн аком и ться, м еж ду прочим ъ, 
и  съ  тѣм и ти п ам и  т а р и ф н ы х ъ  систем ъ, к о то р ы я  у н асъ  
п риняты . Т и п ы  эти  м огутъ бы ть разд ѣ л ен ы  н а  три  вида, 
и зъ  кои хъ  к ъ  п ервом у отн есем ъ  н орм альн ы я  п удо-верст- 
н ы я  став к и , оп редѣ л яем ы я  одною  лиш ь дробью  для 
в сего  к л асса , съ  п роц ен тн ы м и  ски дкам и  по р азстоян іям ъ  
или безъ  эт и х ъ  ски докъ , ко  в то р о м у —т ари ф н ы я  схемы , 
к а к ъ  общ ія либо д л я  в сей  сѣ ти , либо для  одной  и з ъ е я  
группъ, т а к ъ  и  ч а с т н ы я  для  оп редѣл ен п ы хъ  сообщ еній , 
при чем ъ подъ  схем ою  мы разум ѣем ъ совокуп н ость  от- 
дѣльны хъ, н о  согласованн ы хъ  м еж ду собою, тари ф овъ , 
в ъ  видѣ п удо -верстн ы хъ  с т а в о к ъ  дл я  цѣ лаго  р я д а  вер стъ , 
п ерем еж аю щ и хся  съ  п остоян н ы м и  платам и (п лощ адка­
м и) д л я  т ѣ х ъ  участковъ  р азсто ян ій , д л я  кото р ы х ъ  т а ­
риф ъ н е в ы р а ж а е тся  одною  ставкою , и, н акон ец ъ , къ  
третьем у  ти п у  отн есем ъ  та к ъ  н азы ваем ы е табличн ы е 
тари ф ы , т . е . таблицы  готовы хъ  п ровозн ы хъ  п латъ  для 
отп равок ъ  отъ  у к а за н н ы х ъ  въ  н и хъ  стан ц ій  отп равле- 
н ія  и  н а зн а ч е н ія , въ  к а к о во м ъ  видѣ п убли кую тся  обы к­
н овенн о  и склю чи тельны е тариф ы . Само собою  разу - 
м ѣ ется , н и кто  н е  стан етъ  отри ц ать необходи м ости  въ 
и здан іи  тари ф овъ  послѣдняго ти п а , т а к ъ  к а к ъ , по осо-

бен н остям ъ условій  какого -л и бо  отдѣльнаго сообщ енія, 
ни кои м ъ образом ъ н ел ьзя  взим ать п л ату  н и  по н орм ѣ , 
н и  п о  схем ѣ; р а зъ  н еизбѣ ж ность табличн ы хъ тари ф овъ  
ни кѣ м ъ н е  о с п ар и в ается , то п ослѣдніе  вс егд а  и  бу­
дутъ  п р и м ѣ н ятьс я  в ъ  таком ъ  видѣ, въ  как о м ъ  это  и м ѣ етъ  
м ѣсто всегда  и  вездѣ , при чем ъ обобщ еніе и х ъ  формъ, 
по сущ еству  дѣла, очевидно нем ы слим о, остается  лишь, 
в ъ  в и дахъ  уп рощ ен ія, с т ар а т ь с я  доводи ть число исклю - 
чи тельн ы хъ тари ф овъ  до м иним ум а, что у н а с ъ  и  дѣ- 
л ается  в сяк ій  р а зъ  съ  и здан іем ъ  отдѣ л ьн ы хъ  сводовъ. 
Д ругое дѣ ло—си стем а норм альн ы хъ с тав о к ъ , общ ихъ и 
ч астн ы х ъ  схемъ. Здѣ сь воп росъ  объ обобщ еніи  ихъ формъ 
и м ѣ етъ  свое вполнѣ  разум н ое  осн ов ан іе , оп ять  т а к и  не 
и зъ -за  ф и нан совы хъ  р а зсч ето в ъ , н е  и зъ-за  и н тересовъ  
торговли, п ром ы ш ленности , к а зн ы  и н асел ен ія , ибо и  
безъ  в с як аго  обобщ ен ія  в н ѣ ш н и хъ  ф ормъ м огутъ  и зда­
в а т ься  сп раведли вы й  и  р а ц іо н ал ьн ы я  систем ы  тариф овъ , 
а  в ъ  виду лишь к р а й н я го  н е о б х о д и м а я  уп рощ ен ія  всего  
м ехан и зм а тари ф и кац іи .

С ъ этою  цѣлы о дѣлались п оп ы тки  загр ан и ц ей  и  у 
н а съ , в ъ  Р осс іи . Т а к ъ , в ъ  1890 году  и зд ан а  бы ла въ 
П ари ж ѣ  при  ж урналѣ  Le génie civil брош ю ра Tarifs 
paraboliques et hyperboliques, nouvelle methode d'unifi­
cation des tarifs différentiels p a r  I . C ou rau , заклю чаю ­
щ а я  въ  себѣ  п одробно р а зраб отан н ую  систем у п арабо- 
ли чески хъ  тари ф овъ  п о  уравн ен ію  кри вой  л и н іи  (п ара ­
болы) y=px—qx2, гдѣ  у та р и ф н а я  п л а та  для  разсто я- 
н ія  х, р и  q— п остоян н ы е  п ар ам етр ы , и , лиш ь к а к ъ  ука- 
за н іе  н а  в озм ож н ость  обобщ енія  (но съ  меньш ими п ре­
им ущ ествам и, по увѣ рен ію  а в то р а , сравн и тел ьн о  съ п а ­
рабол и ческой  систем ой) п р и  пом ощ и у р а в н ен ія  другой  
кри вой , а  и м енн о—гиперболы : у = Ах: (В+х), гдѣ  у 
п л ата , X— р а зс т о ян іе , А  и  В—п ар ам етр ы . В ся  суть  к а к ъ  
п араболи ческой , т а к ъ  и  гип ерболи ческой  систем ы  за ­
кл ю чается  лиш ь въ  том ъ, чтобы  д а ть  т а к ія  числовы я 
зн а ч е н ія  п а р а м е т р а м и  п ри  к оторы хъ  оп редѣляем ы я по 
указан н ы м ъ  ф ормулам ъ п л аты  удовлетворяли -бы  н ап е- 
р ед ъ  задан н ы м ъ  усл овіям ъ , прим ѣнительно к ъ  каж дом у 
грузу отдѣльно; т а к ъ , н ап р ., изучивъ  п редвари тел ьн о  всѣ  
условія  п е р ед в и ж ен ія  барды , т. е. п удоверстн ы я  став к и  
дл я  разн ы х ъ  р азс т о яц ій  по сущ ествую щ им ъ тариф ам ъ, 
коли ч ество  п робѣга, вы р у ч к у  и  проч., торговли , сбы та  
и  т. д ., мы  п ри ходи м ъ к ъ  убѣ ж денію , что  с о х р ан е н іе  
п еревозокъ  или и хъ  дальнѣйш ее р а зв и т іе  возм ож н о въ 
том ъ только  случаѣ, если н а  сам ы хъ  ко р о тк и х ъ  р аз- 
с т о я н ія х ъ  н а ч а т ь  вводи ть с у щ еств ен н ы я  п он и ж ен ія  
п роти въ  норм ы  и  си стем ати ч еск и  п родол ж ать  п ониж е- 
н ія  п удо в ер стн ы х ъ  став о к ъ  п ри  дальнѣйш ихъ р а зс т о я - 
н ія х ъ . С ообразно  этом у , м ы  н азн ач аем ъ  д л я  р  и  f  или 
дл я  А  и  В  т а к ія  зн а ч е н ія , чтобы  к р и в а я  н аш а удовлетво­
ря ла  с казан н ы м ъ  условіям ъ , т . е. чтобы  о н а  по возм ож ­
н ости  скорѣ е при гн улась  н а  д іаграм м ѣ  к ъ  л и н ін  р аз- 
сто ян ій  и  заси м ъ ш л а  по возм ож ности  отлож е. П одъ  
діаграм м ою  здѣ сь разум ѣ ем ъ  ч ертеж ъ : горизонтальную  
линію , по ко то р о й  откл ады ваю тся  дѣ л ен ія , и зображ аю - 
щ ія  в ерсты , отъ  п е р ес ѣ ч е н ія  е я  съ вертикальн ою  ли- 
н іею , по ко то р о й , отъ  той -ж е точки , откл ады ваю тся  
п л аты  въ ко п ѣ й к ах ъ , а  в н у т р и  н рям аго угла, образуе­
м а я  этим и двум я прям ы м и, р асп о л а га ет с я  в ѣ т к а , 
въ  ви дѣ  слабо согнутой  к н и зу  дуги. Е сл п -ж е  мы, 
д л я  вто р аго  п рим ѣра, возьм ем ъ кр ах м ал ъ , то  а н а ­
логичное п редвари тельн ое  и зслѣ дован іе  условій  п е р е ­
движения п о к аж етъ  н ам ъ , что  п ад ен іе  п удоверстн ы хъ  
ставокъ , безъ  ущ ерба и н тересам ъ  д орогъ  и  пром ы ш лен­
н ости  и  безъ о п а се н ія  у т р а т ы  п ерев озок ъ , м о ж етъ  бы ть 
н ачато  н а  зн ачи тельн ом ъ р а зс то ян іи , п ри чем ъ  н ѣ т ъ  н а ­
добн ости  и  въ  дальнѣйш ем ъ бы стро  п о н и ж ать  основную  
н орм у. С ообразно этим ъ послѣдн и м ъ  усл овіям ъ , м ы д а -  
ем ъ соверш ен н о  д р у г ія  ч и сл о в ы я  зн а ч е н ія  п арам етрам ъ



т. е. вы бираем ъ другую  п араболу пли гиперболу, а  
им енно: н е отлогую , a  болѣе крутую  е я  вѣ тку . Э ти хъ  
при м ѣ ровъ  достаточ н о , казалось-бы , чтобы  п озн аком и ть 
ч и тател я  съ  сущ ностью  воп роса  объ обобщ еніи норм ъ 
и  схем ъ  при  пом ощ и формулъ, при чем ъ укаж ем ъ , что 
п ред л ож ен н ы е  м етоды  дл я  д ости ж ен ія  н ам ѣ ч ен н ой  
цѣли  т а к ъ -ж е  просты , н есм отря  н а  вм ѣ ш ательство  м а­
тем ати к и , вы ходящ ей  д а ж е  изъ  рам окъ  ея  элем ен тар­
н а я  курса , к а к ъ  п росты  и тѣ  кон ечн ы е пріем ы , к о т о ­
ры е имѣли-бы м ѣсто н а  п р а к т и к ѣ , если-бы  система 
м атем атическихъ* тари ф овъ  была-бы  п ри н ята. У пом яну- 
т ы я-ж е  только-что кон ечн ы е пріем ы  состояли-бы  лишь 
в ъ  том ъ, чтобы  указать  н а  кл а с съ  и  р а зр яд ъ  по заготов- 
ленны м ъ таблицам ъ р азс ч е т о в ъ  п р овозн ы хъ  платъ , со- 
ставл еп н ы хъ  н ап ер ед ъ  для  цѣлой  сер іи  осн овны хъ  норм ъ 
и  разн ы х ъ  видовъ п араболы  и гиперболы , н а ч и н а я  отъ 
сам ой  отлогой и  к о н ч ая  самою  крутою  вѣтвью , съ  тѣмъ, 
чтобы  п л а та  взим алась по вы бранном у (по соображ е- 
н іям ъ  условій  дан н аго  груза) кл ассу  и  разряду . М етодъ  
составл ен ія  с к а за н н ы х ъ  таблицъ  тщ ательно  разр аб о тан ъ  
у  н асъ , он ъ  излож енъ  подробно в ъ  изданной  н едавн о  
брош ю рѣ А. А . Ж ан н и н ъ -П ерро : „С и стем а гииерболиче- 
скихъ  ж елѣ зн одорож н ы хъ  тари ф овъ  и  п ростѣйш ій  спо- 
собъ расп ред ѣ л ен ія  п латъ  з а  провозъ  грузовъ прям ы мъ 
сообщ ен іем ъ“ (С .-П етербургъ , 1892). А вторъ  этого сочи- 
н е н ія  п р и н ял ъ  въ  основу гиперболу съ таки м ъ -ж е урав- 
н ен іем ъ , кото р о е  п редлож ен о  I. C o u rau  и  которое  выш е 
н ам и  п ри веден о , причем ъ м отивируетъ свой  вы боръ  
тѣм ъ, между прочим ъ, что п а р аб о л а  н е  даетъ  такого  
ш и р о к а я  п р о сто р а  въ  н азн ач ен іи  п ровозн ы хъ  п латъ  и 
кром ѣ того , он а , годн ая, бы ть м ож етъ, дл я  неболы пихъ  
ж елѣ зн одорож н ы хъ  равстоян ій  Ф ранціи , оказы в ается  н е ­
годною  для н аш и хъ  болы пихъ п ротяж ен ій . Н е  в даваясь  
здѣсь въ  п ровѣ рку , к о т о р а я  изъ  двухъ  систем ъ, та к ъ  
сказать , эласти ч н ѣ е, зам ѣтимъ лиш ь, что указан н ы й  
послѣдним ъ автором ъ простѣйш ій сиособъ распредѣле- 
н ія  долей между, участвую щ им и въ  прям ом ъ сообщ еніи 
дорогам и, н е  м ож етъ бы ть р а сп ростран ен ъ  н а  п арабо- 
л и ческ ій  тариф ъ, т а к ъ  к а к ъ  единственны м ъ условіем ъ 
прим ѣненія  озн ачен н аго  способа я вл я ется  введен іе  въ 
формулу р а зс то ян ія  #  только в ъ  первой  степ ен и , усло- 
в ію -ж е этому д а р аб о л а  н е  удовлетворяетъ, а  сам ы й спо- 
собъ расп редѣ л ен ія  долей, вообщ е играю щ ій  въ тариф - 
номъ дѣлѣ весьм а видную роль,'едва-ли о ставл яетъ  ж елать 
чего-либо лучш аго.

П ознаком им ъ теп ерь ч и тателя  съ сущ ностью  предло­
ж е н н а я  А. А . Ж ан н и н ъ -П ерро  м етода составлен ія  раз-

счетн ы хъ  таблицъ. В ъ  уравненіи  гиперболы у — а х  : (Ъ +#) 
отнош епіе ^  вы р аж аетъ  п ервоначальн ую  пудоверстную

ставку. Е сли  для п е р в а я  кл асса  при н ять  ту-ж е ставку, 
к а к а я  н ы нѣ п р и н ята , н ап р ., для дорогъ I I I  группы, т. 
е . У10і а  плату  з а  1,000 верстъ  для этого-ж е п е р в а я  
н о р м а л ь н а я  к л а с са  въ  83,з з  к., то  ф ормула прим еть 
видь у  — 500# : (5,000 +  # ). и по н ей  опредѣляется  п л ата  
для п ом янутаго к л а с са  и для любой в ерсты . П л аты  для 
каж даго  послѣдую щ аго н о р м а л ь н а я  кл асса , число ко- 
и хъ  равн о  10-ти, авторъ  предлагаетъ образовать про- 
сты м ъ введен іем ъ  п о с т о я н н а я  м нож ителя, м е н ы п а я  еди­
н ицы  (чтобы  п латы  н и з ш а я  кл асса  были м ен ѣе платъ  
в ы с ш а я ) ,  а  им енно 0,8; таким ъ образомъ, п латы  втораго  
к л а с с а  вы числяю тся  по формулѣ у  — 500.0,8. х  : (500 +  #), 
тр е тьяго —по'ф орм улѣ ^  =  500 (0 ,8)¾  : (5000 +  х) и  т> Д*
и, н аконецъ , п латы  послѣдняго Х -го  к л а с са  — по фор­
му лѣ у  =  500 (0,8)9ж : (5000 -f- х ). С истема норм альны хъ 
классовъ  далеко ещ е недостаточна: необходимо, соот- 
вѣ тствен н о  каж дом у классу, предлож ить, что  и  дѣ- 
л аетъ  авторъ , систем у сп ец іальн ы хъ  разрядовъ . П ри- 
этомъ он ъ  руководи тся  таки м ъ  соображ еніем ъ: спе- 
ц іал ьн ы й  (п ониж енны й) разрядъ  каж даго  класса, 
к а к ъ  это  и  дѣ л ается  при составл ен іи  сущ ествую щ и хъ 
с хем ъ , долж енъ н ач и н аться  съ  той ж е  пудо-верстной 
с т а в к и , к а к а я  леж и тъ  въ  осн ован іи  сооТвѣтствую щ аго 
н орм альнаго класса . С лѣдовательно, всѣ  начальны й 
с тав к и  в с ѣ х ъ  разрядовъ , н ап р ., IV  к л а с са  долж ны  бы ть 
т а к ія : 500 (0,в)3 : 5000, но в ели ч и н а этого отнош енія не 
изм ѣ нится , если  мы введем ъ въ  числитель и  зн а м ен а ­
тель одного и  того-ж е м нож ителя, н ап р ., того-ж е 0,8, 
п ри  этом ъ п ервы й  р а зр я д ъ  IV  к л а с са  будетъ  л м ѣ т ь  
ви дъ  у — 500 (0 ,в)8. 0,8 : [5,000 (0 ,8) -f- # ] и  всѣ  п л аты  его, 
мало отличны я отъ  п л атъ  соотвѣтствую щ аго  н о р м а л ь  
н аго  к л а с с а  для ко р о тк и х ъ  р а зс т о ян ій , съ  увеличеніем ъ  
и о с л ѣ д н я я , будутъ  все  болѣе и  болѣе разн и ться  отъ  платъ  
того-ж е класса. П оэтом у 7-й, н апр ., р а зр я д ъ  (всѣ хъ  р а зр я ­
довъ  для  каж даго  к л а с са  авторъ  предлагаетъ  8) I V  кл асса  
нм ѣетъ  своею  формулою  у = 500[0,8)3(0 ,8)7:(5000[0,8]7+ # ) .  
В отъ и  вся  суть ги п ерболи ческихъ  тарифовъ; о стается  
только изготовить таблиц ы  готовы хъ  разсч ето в ъ  для 
каж даго  изъ  10 классовъ , для к аж даго  иаъ 8 разрядовъ  
и  для каж дой  версты  до н а и б о л ь ш а я  возм ож наго раз- 
стоян ія . Д алѣ е п ри веден ы  числовы я формулы в с ѣ х ъ  ги- 
перболъ, числом ъ 90, вм ѣ стѣ  съ  п ервоначальн ы м и  став ­
ками:

Начальны* ставки.
у™ V 12,5 1/іб,в Vie,» */24,4 J/30,5 Нормальные классы.

*/38,1 V 4 7,7 V»»,« \  74,ï

I.
500#

И.
400#

ш.
320#

IV.
256#

V.
204,8#

VI.
163,8#

VII.
131,1#

VIII.
104,9#

IX.
83,9#

X.
67,1#

5,000+# 5,000+# 5,000+# 5,000+# 5,000 -}-# 5,000+#
Спеціальныѳ разряды.

5,000+# 5,000+# 5,000+# 5,000+#

400# 320# 256# 204,8# 163,8# 131,1# 104,9# 83,9# 67,1# 53,7#
4,000+#

320#
4,000+#

256#
4,000+#

204,8#
4,000+#

163,8#
4,000+#
131,1#

4,000+#
104,9#

4,000+#
83,9#

4,000+а. • 
67,1#

4,000+#
53,7#

4,000+#
42,9#

3,200-Н»
256#

3,200+#
204,8#

3,200+#
163,8#

3,200+#
131,1#

3,200+#
104,9#

3,200+#
83,9#

3,200+#
67,1#

3,200+#
53,7#

3,200+#
42,9#

3,200+#
34,4#

2,560+#
204,8

2,560+#*
163,8#

2,560+#
131,1#

2,560-1-#
104,9#

2,560 \ x  
83,9#

2,560+#
67,1#

2,560+#
53,7#

2,560+#
42,9#

2,560+#
34,4#

2,560-}-#
27,5#

2,048+#
163,8#

2,048+#
131,1#

2,048+#
104,9#

2,0 J8+# 
83,9#

2,048+#
67,1#

2,048+#
53,7#

2,048+#
42,9#

2,0484-#
34,4#

2,048- # 
27,6#

2,048+#
22#

1,638+#
131,1#

1,638+#
104,9#

1,638+#
83,9#

1,638+#
67,1#

1,638+#
53,7#

1,638+#
42,9#

1,638+#
34,4#

1,638+#
27,5#

1,638+#
22#

1,638+#
17,6#

1,311+#
104,9#

1,311+#
83,9#

1,311+#
67,1#

1,311+#
53,7#

1,311+#
42,9#

1,311+#
34,4#

1,311+#
27,5#

1,311+#
22#

1,311 1 # 
17,6#

1,311+#
14,1#

1,049+#
83,9#

1,049+#
67,1#

1,049+# 
’ 53,7#

1,049+#
42,9#

1,049-}-# 
3 ’,4#

1,049+#
27,5#

1,049 і  x  
22#

1,049+#
17,6#

1,049-)-#
14,1#

1,049+#
11,8#

839+# 839+# 839+# 839+# 839+# 839+# 839+ # 839+# 839+# 839+#



- И зъ  всего  вы ш еизлож енного легко усм атри вается , что 
авторъ  въ  осн ован іе  р азработан н ой  им ъ систем ы  гипербо- 
ли чески хъ  тари ф овъ  п ри н ялъ  три  произвольны я величины  
а  им енно: основную  став к у  для I  н орм альнаго кл асса  
в ъ  ’/м , плату  з а  1,000 в ер стъ  для этого  кл асса  в ъ 8 8 ,з з  к., 
(вы боръ  как о во й  величины , очевидно, м оти ви руется  по- 
лучен іем ъ, между прочим ъ, простѣйш ихъ чиселъ въ  фор- 
мулѣ у—500 х  : (5 ,000-И»), и  п остоян н ы й  коеф ф и діен тъ  
0,8 дл я  п ерехода  изъ  к л а с са  въ  кл ассъ  и  и зъ  р азр яд а  
в ъ  р а зр я д ъ . П р и  этом ъ осн овны я с тав к и  (п ок азан н ы я  
в ъ  таблидѣ ), кром ѣ  х/і°, получивш іяся уж е, к а к ъ  функ- 
ц іи  п рои звольн ы хъ п арам етровъ  по уравн ен ію  гипер­
болы, нѣ сколько  отличны  отъ п р и н ято й  у н а съ , н ап р ., 
по тари ф у дорогъ I I I  группы , сер іи  ставокъ : Ѵю, '*/«, 
V»», г/Цу Ѵ24т Vs®» Vee, V « , V « , ‘/»в» xh5 и  JA°<4 изъ коихъ  
п ер в ы я  девять  п ри м ѣ н яю тся  съ  п роцентны м и скидкам и 
по разстоян іям ъ , a  п ослѣдн ія  т р и —б езъ  эти хъ  скидокъ- 
М еж ду тѣ м ъ, им ѣ я въ виду по возм ож ности  приблизить 
систем у ги п ерболи ч ескихъ  тари ф овъ  къ  дей ствую щ ей  
и  ум ены пивъ число п рои звольн ы хъ  п арам етровъ , легко 
вв ести  и зм ѣ н еніе  п редлож енной  систем ы , а  именно: 
вм ѣ сто  10 н азн ач и ть  12 н орм альн ы хъ  классовъ , соотвѣт- 
ствен н о  став к ам ъ  I I I  группы , и  съ  тѣм ъ, чтобы  гипер­
бола каж даго  изъ  п ервы хъ  девяти  кл ассовъ  д ав ал а  ту­
ж е  плату, к о т о р а я  п ол учается  н а  222 в ер стѣ  по тариф у 
н азв ан н о й  группы . Н еобходи м о п ояснить, почем у им енно 
мы остан авл и ваем ся  н а  этом ъ р азстоян іи : сверхъ  200 
вер стъ  п л аты  п ер в ы х ъ  9 н орм альн ы хъ  ставокъ  умень­
ш аю тся н а  10%, н о с ъ т ѣ м ъ , чтобы  за  болы пія р а зс то ян ія  
н е  получались м еньш ія  п л аты ,н еж ел и  за  м ены пія разстоя- 
н ія ; для вы полненія-ж е сего  условія , з а  к аж до е  р а зе  т оя  
н іе  м еж ду 200 и 222 верстам и  взи м аю тся  о д и н аков ы я  
п л аты  (площ адка); меж ду п ересѣ чен іем ъ  гори зон тал и  
съ  вертикалью  н а  граф икѣ  и  точкою , соотвѣтствую щ ею  
платѣ  з а  222 вер ., по тари ф у  съ  проц ен тн ою  скидкою  
п ом ѣ щ ается  л ом ан н ая  ли н ія , а  по  систем ѣ гиперболи­
ч ески х ъ  тари ф овъ  —  часть  в ѣ тви  гиперболы , к о т о р а я  
расп ол ож и тся  н и ж е лом анной, р ав н о  к ак ъ  и  о стал ьн ая  
часть  в ѣ тв и  будетъ н и ж е  п р о д о л ж е а ія  лом анной  линіи, 
определяю щ ей п л аты  по систем ѣ ски докъ . В ъ результатѣ  
п олучатся  платы , не п р ев осход ящ ія  сущ ествую щ ихъ. Ч то 
ж е  к а с а е т с я  произвольно п р и н ятаго  м н ож и теля  въ  0,8 
для  п ерехода  и зъ  к л а с с а  въ  к л а с съ  и  изъ  р а зр я д а  въ  
р азр яд ъ , то , сам о собою  разум ѣ ется , это  т а к а я  вели чи н а, 
к о т о р а я  н е  м ож етъ  бы ть заи м ств ов ан а  н еп осредствен н о  
и зъ  си стем ы  дѣйствую щ ихъ тари ф овъ , а  потом у избѣ- 
ж а н іе  п рои звола  здѣ сь и  нем ы слим о. Зам ѣ ти м ъ , одн ако , 
что  болѣе п одробное и зсл ѣ д о ван іе  коеф ф и ц іен та 0,8, въ  
ви ду  ближ аиш аго со гл асо в ан ія  ги перболической  систем ы  
съ  сущ ествую щ им и, вы звало-бы  в ѣ р о ятн о  н ѣ к о то р о е  его 
и зм ѣ н ен іе  д л я  н ѣ к о т о р ы х ъ  р азр яд о в ъ . Н еобходим о, кром ѣ 
того , в вести  ещ е такую  поправку: подъ н ачальн ой  ставкой  
слѣдуетъ разум ѣть н е  т у , . к о т о р а я  соотвѣтствуетъ  н а ­
чальному р азсто ян ію , а  ту, к о т о р а я  вы й детъ  для р аз- 
с т о я н ія  въ  ш есть  вер стъ , т а к ъ  к а к ъ  по сущ ествую щ им ъ 
п рави л ам ъ  т а к с и р о в к и  з а  в с як о е  р а зс т о ян іе  до ш ести  
ве р ст ъ  в зи м а етс я  к а к ъ  за  ш есть. В ъ  кон ечн ом ъ  ви дѣ  
си стем а  ги п ерболи ч ескихъ  тариф овъ , наиболѣе согласо­
в а н н а я  съ  дѣйствую щ ею  системою  н орм альн ы хъ  ста ­
вокъ , п р ед став и тся  въ  та к о м ъ  видѣ: п а р ы  п арам етровъ : 
ш&і, адЬ%>.,4яЩ с о о твѣ тствен н о  классам ъ  в ъ  Ум, Ѵ іѵ *1/« ,  
оп редел яю тся  и зъ  п а р ъ  у равн ен ій : * /м . 6 = 6 ш  : (&і-{-6) 
Ум . 200 =  222аі : (&і +  222); l/n • 6 =  баг : (b a -f 6), 
V ia . 200 =  222аа : (&г +  222) и  т. д. и  для  послѣд- 
н яго  норм альн аго  кл асса : У и  . 6 —  баэ (Ы -J- 6), 
V «  • 200 =  222аэ : (Ы -{- 222). Н ай дя  численны я зн а ч е н ія  
п арам етров ъ  эти х ъ , представи м ъ  гиперболу Y II , н ап р ., 
н орм альн аго  к л а с с а  урав н ен іем ъ  у = « 7  х : (h-\-x), а  5-го,

н ап р ., разряда  этого-ж е к л а с с а  у= -сп  (0,в)5 : ( Ъі (0,8)6-{-я). 
О стается  в в ес т и  в ъ  систем у ги п ерболи ческихъ  т а р и ­
ф овъ п ри н яты я  д л я  I I I  группы  став к и  въ  ‘/es, г/п и  Ѵюо, 
прим ѣняем ы я, к а к ъ  с казан о  вы ш е, безъ п роц ен тн ы хъ  
ски докъ , и  даю щ ія потом у н а  граф и кѣ  п росты л п рям ы я  
линіи . Для этой  цѣли н адо  предлож ить т а к ія  гиперболы , 
ко то р ы я  н а  всем ь в озм ож н о длинном ъ п ротяж ен іи  по 
н аш ей  сѣти в ъ  d  в е р ст ъ  давали -бы  точно т а к ія -ж е  
п латы , к а к ія  даю тъ  п рям ы я  линіи . З а д а ч а  эт а  р а з- 
рѣ ш ается  н а  о сн ован іп  п ростаго  соображ енія, заклю ­
ч а ю щ а я с я  въ  том ъ, что  итоги п ровозн ы хъ  п латъ  
в с егд а  в ы р а ж а ю т ся  съ  точностью  лишь до 0,о і  коп . 
и  что, слѣдовательн о , если въ  п редѣлахъ  до d  вер стъ  ги ­
перболы дадутъ  итоги, отли чаю щ іеся  отъ. и тоговъ  п р я ­
мой линіи  н а  вели чи н ы  м ены пія, чѣ м ъ 0,оі, то  м ы  и п о -  
лучим ъ н е  геом етри ческое , а , т а к ъ  сказать , тари ф н ое 
с о в п а д е т е , кото р о е  н ам ъ  и  н адо ; въ  п ред ѣ л ах ъ  за  d  
в е р стъ , т . е. н а  ( ^ + 1 )  в ер стѣ  и тогъ  будетъ. отличаться  
н а  0 ,о і к . отъ  и тога п рям ой  и  э т а  ра зн и ц а  будетъ  м ед­
лен но  возрастать . Н а  осн ован іи  объ ясн ен н ого , п ары  п а ­
р ам етровъ  аю bio, ап b n  и  ап &із, соотвѣтствую щ ія  
низш им ъ кл а с са м ъ  X , X I  и  X I I  со с тавк ам и  в ъ  ‘/es, ‘/»в 
и  Ѵюо оп ределяю тся  изъ  у равн ен ій : , /es . 6  = 6 аю  : (&io-f 6), 
‘/ e s . d  —  (tf-f-l)aio: (bio-{-d-\-1), в то р а я -ж е  п  тр етья  п ар а  
у р а в н ен ій  отли чается  только тѣм ъ, что во  в торой  вм ѣсто 
V « надо постави ть  Ѵ»*, а  въ  третьей  Умо. Н акон ец ъ , 
каж ды й  и зъ  тр ех ъ  низш ихъ кл ассо в ъ  долж ен ъ  им ѣть 
такую -ж е сер ію  сп ец іальн ы хъ  разрядовъ , к а к ъ  и  к а ж ­
ды й и зъ  вы сш и хъ  кл ассовъ  съ  тѣм ъ-ж е п остоянны м ъ 
коеф ф иціентом ъ въ 0,8 д л я  п е р ех о д а  и зъ  р а зр я д а  въ  
разрядъ .

------>—<■ ... ■

Ф и н а н с о в а я  х р о н и н а .

В ъ ноябрѣ  1892 года въ  городскія  сберегательны я 
ка с с ы  по 173,537 взносам ъ поступило 10.934,210 р ., 
вы дачъ-ж е по 68,645 востребован іям ъ  произведено н а  
7.621,307 р.; п ревы ш ен іе  поступленій  н адъ  вы дачам и 
з а  м ѣсяцъ определилось таки м ъ  образом ъ въ  3.312,903 р., 
противъ 3.929,288 р . въ  н оябрѣ  1891 года. Н аличность 
къ  1 д е к а б р я  возросла  до 238.978,851 р., т. е . сравнительно 
съ  1 д екаб р я  1891 года, когда  он а  вы раж ал ась  въ  
190.218,748 р., увеличилась н а  48.760,103 р . или н а  25,6%. 
Д ви ж ен іе в к іа д о в ъ  п  кн и ж ек ъ  в ъ  городскихъ сбере- 
гательн ы хъ  к а с с ах ъ  Г осударственнаго б а н к а  и  почтово - 
телеграф н ы хъ въ  ноябрѣ  1892 года вы разилось слѣдую- 
щими цифрами: Кассы.

Городскія;

С.-Пѳ- Мос­ Госу-дар- тово- Итого.. тер- ков­ ствѳн- теле-бург- ская. наго граф-ская. банка. ныя.
Состояло въ 1 нояб.

ВНИЖѲВЪ . . . .  122,644 81,417 798,768 153,901 1.156,730
ввладопъ . руб. 15,828,463 12.684,228 189.422,084 17.731.173 235.665,948

Поступило въ нояб.:
число взносовъ . 19,770 13,305 104,837 35,625 173,537
сумма » руб. 638,964 519,829 8.398,757 1.376,660 10.934,210

Возвращено въ нояб.:
число вострѳбов. 8,651 5,512 45,649 8,833 68,645
сумма » руб. 474,200 359,755 5.855,874 931,478 7.621,307

Состояло къ 1 декабря:
книжекъ . . . .  123,446 82,091 808,731 158,109 1.172,377
ввладовъ . .руб. 15.993 228 12.884,301 191.964,967 18.176,355 238.978,851

Противъ 1 дѳвабря
болѣе:

книжекъ . . . 802 674 9,963 4,208 15,647
вкладовъ. руб. 164,765. 160,073 2.542,883 445,182 3.312,903



И Н О С Т Р А Н Н Ы Я  И З В В С Т І Я .

Австро-Венгрія.
С огласно сообщ авш и м ся  въ  п р о ш л ы х ъ  н у м е р ах ъ  

Вѣстиика Финансовъ п р ед п олож ен іям ъ , в ъ  д в а д ц ат ы х ъ  
чи сл ахъ  я н в а р я  нов. ст. оп убли кован о  о ко н в е р с іи  вен - 
г е р ск и х ъ  займ овъ  и  а в ст р іи с к и х ъ  5% бум аж ной рен ты ,
5 и  4%% ж ел ѣ зн о д о р о ж н ы х ъ  обли гац ій . Д л я  ко н в е р с іи  
5% золотаго  зай м а в е н ге р с к о й  сѣ вер о -в о сто ч н о й  ж ел. 
дор. 1875 г., 6% зай м а  то й -ж е  дороги  1878 г. и  5% вен - 
герск аго  ж елѣ зн одорож н аго  зай м а  1876 г. в ы п у с к а е т ся  
часть зай м а, р азрѣ ш ен н аго  въ  суммѣ 90 милл., для  
п р іо б р ѣ тен ія  н еобходим аго в ъ  ц ѣ л я х ъ  в озстан овл ен ія  
м етал л и ческаго  обращ ен ія  золота, въ  ном и н альн ой  суммѣ
18.000,000 гульд., по к у р с у  96,2%, с ч и т а я  гульден ъ  за  
двѣ  ге р м ан с к ія  м ар ки , что  с о ста в л яе тъ , съ  н ачи сл е- 
н іем ъ  % съ  я н в а р я  по 30 іш н я  1893 г., в ъ  п е р ев о д ѣ  н а  
герм ан скую  валю ту, 196 м. 40 пф .; к он верти руем ы е  
ф онды  п ри н и м аю тся  въ  обм ѣнъ a l p a ri , или  н а  осно- 
в а н іи  того-ж е о т н ош ен ія  а в ст р ій с к о й  и  герм ан ской  в а ­
лю ты, по к у р су  101,25%. п ри чем ъ , б л а го д ар я  н ачи сле- 
н ію  п р о ц ен то в ъ  по 30 ію н я  1893 г., п о д п и с ч и к и  п о л ь ­
зую тся  за  это  в р ем я  р а зн и ц ей  м еж ду н изш им ъ и  вы с- 
ш имъ п роц ен там и . ?:Д ля  ко н в е р с іи  5% в ен герской  бу­
м аж н ой  рен ты , 5% зем ельны хъ  ф он довъ  и  р я д а  5% ж е- 
л ѣ зн одорож н ы хъ  ф ондовъ, в ы п у с к а е т ся  4% свободны й 
отъ  н ал ога  заем ъ  въ  ном и н альн ой  сум м ѣ 1.062.000,000 
крон ъ . Т а к ъ  к а к ъ  н о в а я  м о н етн ая  единица, прим ѣни- 
тельн о  к ъ  которой  в ы п у с к а е т ся  4% заем ъ , долж н а слу­
ж и ть п ер ех о д у  к ъ  м еталлическом у обращ енію , то , до 
о кон чательн аго  в о зс тан о в л е н ія  п осл ѣ дн яго , д л я  в сѣ х ъ  
п латеж ей  с о х р ан я е тъ  закон н ую  силу п р е ж н я я  в алю та , 
в ъ  отн ош ен іи  50 сер еб р я н ы х ъ  или к р е д и т н ы х ъ  гульде- 
н овъ , п ри н и м аем ы хъ  з а  100 к р о н ъ ; оп л ата  купоновъ  н о ­
в аго  зай м а, въ  полугодовы е с р о к и  1 ію ля  и  1 д е к а б р я  
п рои зводи тся  поэтом у либо в ъ  крон ахъ : въ  В ен гр іи  и  
А встр іи , либо загр ан и ц ей —в ъ  А м ст е р д а м ѣ , Б ерл и н ѣ , 
Ф ран кф уртѣ  н а -М ай н ѣ  и  К ел ьн ѣ , по курсу  дня. К у р съ  
в ы п у с к а  н оваго  4% зай м а  о п редѣ л яется  92%%, или при- 
м ѣ н и тельн о  к ъ  австр ій ско й  валю тѣ , съ  н ачи сл ен іем ъ  % 
съ  1 д е к а б р я  1892 г. по 31 м а я  1893 г., въ  47,25 гульд. 
за  100 крон ъ ; кон в ер ти р у ем ы е  ф он ды  п ри н и м аю тся  въ 
обмѣнъ a l  p a r i , — к ром ѣ  будапеш тъ*- ф ю н ф ки рхен ски хъ  
а кц ій , владѣльцам ъ к о т о р ы х ъ  п р и ч и та е тс я  к ъ  дополу- 
чен ію  по 50 кр ей ц . н а  акц ію , и  ку р съ  к о то р ы х ъ , п о ­
этому, о п р ед ѣ л я ется  въ  100%%,— съ начи слен іем ъ  т е к у ­
щ и хъ  п роц ен товъ  п о  31 м ая  1893 года, б л агодаря  чему 
п од п и счи ки  т а к ж е  п ользую тся  за  у к а за н н о е  в р е м я  р а з­
н и цей  м еж ду  низш им ъ и  вы сш им ъ п роц ен там и . Ч то  к а ­
с ае т с я  ав ст р ій с к и х ъ  займ овъ , то  для  к о н в е р с іи  и х ъ  в ы ­
п у скается  в ъ  совокуп н ости  н а  648,35 милл. кр о н ъ  н о- 
м и н альн ы хъ .4% р е н т а  и  4% ж е л ѣ зн о д о р о ж н ы я  облига- 
ціи: 5% б ум аж н ая  р е н т а  обм ѣ н и вается  н а  4% ф онды , 
в ы п ускаем ы е в ъ  н ом инальной  с у м м ѣ '519,298 милл. кр ., 
п о  к у р с у  93/4%, т - е. съ  н ачи сл ен іем ъ  % съ 1 сен тя б р я
1892 г. до 1 м а р та  1893 г. по к у р с у  95,50 к р . или  47,75 
ав стр . гульд.; 5 и  4%% ж ел ѣ зн одорож н ы я  облигаи іи  об- 
м ѣ н и ваю тся  н а  т а к о в ы я -ж е  4%, в ы п ускаем ы й  въ  ном и ­
нальной- суммѣ 129.047,800 кр ., по курсу  96%, или, съ 
в ачи слен іем ъ  % съ  1 я н в а р я  до 1 ію ля 1893 года , по 
курсу  49 австр . гульд. з а  100 крон ъ ; кон верти руем ы е 
ф онды  п ри н и м аю тся  в ъ  обмѣнъ a l  p a r i ,  съ  н ачетом ъ  те ­
кущ и хъ  п роц ен товъ  з а  вы ш еук азан н ое  в р е м я , благо­
д а р я  чем у и  владѣ льцы  ав ст р ій с к и х ъ  ф ондовъ  пользу­
ю тся  разн и ц ей  м еж ду низш им ъ и  вы сш им ъ проц ен там и . 
Д оходность н овы хъ  займ овъ  оп редѣляется , по  сдѣлан- 
н ы м ъ, н а  о сн ован іи  п ослѣдн и хъ  вексел ьн ы хъ  курсовъ ,

вы чи слен іям ъ ,слѣдую щ и м ъ  образом ъ: н о в ы х ъ  4% австрШ - 
ск и х ъ  облигац ій  въ  4 ,іб , австр ій ско й  4% рен ты  в ъ  4,28, 
вен герской  4% рен ты  въ  4,82 и  в ен гер скаго  4% золо­
таго  за й м а  в ъ  4,8 7. Д оходность новой  4% ав стр ій ской  
р е н т ы  о д и н ако в а  съ  доходностью  4’/s% р ен ты , с о став ­
л яю щ ей  п ред м ета  сп ек у л яц іи  н а  в сѣ х ъ  главн ѣ й ш и хъ  
евр о п ей ски х ъ  б и рж ахъ . , .

—  О бороты  австро -вен герск аго  бан ка , съ  его двум я 
главны м и отдѣ лам и в ъ  В ѣ н ѣ  и Б удап еш тѣ , 33 отдѣле- 
н іям и  и  62 а ген турам и  в ъ  А в стр іи  и  21 отдѣленіем ъ и  
73 аген турам и  въ  В ен гр іи  оп редѣлились въ  1892 г. въ  
общ ей слож ности  в ъ  1,914,07 милл. гульд., увеличивш ись 
п роти въ  п реды дущ аго  года  н а  24,6 о милл. гульд. К оли ­
чество  н а х о д ящ и х с я  въ  обращ ен іи  билетовъ достигло к ъ  
концу  1892 г. 477,99 милл. гульд., н а  22,76 милл. гульд. 
болѣе п роти въ  п реды дущ аго  года, съ  м еталлическим ъ 
п окры тіем ъ  въ  61,4% (1891 г. 54,9%) в сей  суммы. О стаю ­
щ а я с я  н еп окры тою  ч а с ть  б ан ковы хъ  билетовъ  и д ругія  
обязател ьства  б а н к а  в ъ  суммѣ, вм ѣ стѣ , 194,во милл. 
гульд. обезп ечи вали сь вексельн ы м ъ иортф елеы ъ и  ссу­
дам и в ъ  суммѣ 200,92 милл. гульд. В ексельн ы й  оборотъ  
в ы р а зи л с я  суммою  въ  889,24 милл. гульд. (1891 г. 970,85), 
п ри чем ъ  н о р м а  учетн аго  п р о ц ен та  опредѣлилась въ  
среднем ъ въ  4,02%, п роти въ  4 ,ю  в ъ  1891 г.; ссудъ вы ­
д ан о  было въ  те ч е н іе  года  н а  149,87 милл. гульд. (1891 г. 
142,34), а  к ъ  концу  года оставалось  н а  28,9 9 милл. гульд. 
(1891 г. 33,87). З а п ас н ы й  кап и тал ъ  б ан ка  в о зр о с ъ  до 
32,50 милл. гульд., а  м етал л и ческое  п о кр ы тіе  увеличилось 
съ  245,93 милл. гульд. до 289,19 милл. гульд., и зъ  к о то ­
р ы хъ  н а  168,95 милл. было серебра , н а  103,2з милл. зо ­
лота, и  н а  16,9 7 милл. в ексел ей  в ъ  золотой  валю тѣ . В а ­
л о в ая  прибы ль отъ  оп ерац ій  б а н к а  д ости гаетъ  в ъ  1892 г. 
10.116,741 гульд. (1891 г. 11.389,138), а  з а  вы четом ъ изъ  
этой  сум мы р а сх о д о в ъ  въ  3.599,475 гульд., ч и с та я  п р и ­
бы ль о п редѣ л яется  в ъ  6.517,266 гульд. п ро ти в ъ  7.843,991 
гульд. въ  1891 г. Д ивидендъ  акц іон еров ъ  о п р ед ел я ется  
в ъ  42,40 гульд. н а  акц ію  или въ  7,о7°/о, противъ  7,7 8°/о 
в ъ  преды дущ ем ъ году.

Великобританія.
П о слѣ довавш ее 14 (26) я н в а р я  п о н и ж ен іе  д и ско н та  

ан гл ій ск и м ъ  б ан ком ъ , в ъ  довольно ум ѣ рен н ом ъ (съ  3 
до 2%%), въ  ви ду  о п а се н ія  за гр а н и ч н ы х ъ  тр е б о в ан ій  
зол ота , разм ѣ р ѣ , н а х о д и т ъ  д остаточ н ое  объясн ен іе  въ  
д а н н ы х ъ  п рош едш аго недѣльн аго  б ал ан с а  (19— 26 я н в а ­
р я  н . с.); портф ель б а н к а  ум еньш ился н а  261,000 ф. с. 
до 25.308,000 ф. с. (1892 :28 .353 ,000 ), вкл ады  частн ы хъ  
л и ц ъ  н а  875,000 ф. с. до 31.248,000 ф. с. (1 8 9 2 : 30.625,000), 
в кл ад ы  к а зн а ч е й с т в а , н ап р о ти в ъ , в озросли  н а  222,000 ф. 
ст. до 5 354,000 ф. с. (1 8 9 2 : 5.391,000); м етал л и ческій  за ­
п а съ  ба н к а , н есм отря  н а  отл и въ  зо л о та  в ъ  суммѣ
118,000 ф. с., увели чи лся , путем ъ  ри м ессъ , н а  419,000 ф. 
ст., о бразуя  сумму в ъ  25.784,000 (1892 : 23.035,000), и 
одн оврем ен н о  ум еньш илось ко л и ч еств о  н ах о д ящ и х с я  в ъ  
обращ ен іи  би летовъ  н а  515,000 ф. с., до 24.870,000 ф. с. 
(1 8 9 2 : 24.877,000); и тогъ  р езер в а , та к и м ъ  образом ъ, в о з ­
росъ  н а  934,000 ф. с. до 17.364,000 ф. с., (1 8 9 2 : 14.608,000), 
п о кр ы вая  47%% о б язател ьствъ  б а н к а  (1892:40,33% ,). 
Д ви ж ен іе  оп ерац ій  б а н к а , по одн оврем ен н ы м ъ  бал ан - 
сам ъ  за  п редш ествую щ ее^п яти л ѣ тіе , п р е д ст а в л яе т с я  въ  
слѣдую щ емъ видѣ:

1893. 1892. 1891. 1890. 1889.
Тысячи ф. ст.

В с л  к а с с а .....................+ 9 3 4  -^ 1 8 1  + 5 4 5  + 1 ,8 2 4  + 5 6 4
З а п а с ъ  зв о н к а г о  м е ­

т а л л а  ...........................+ 4 1 9  — 8 3 4  + 3 1 7  + 1 ,4 8 9  + 8 7 9
П о р ф е л ь ..........................— 26 1  — 8 8 6  — 7 67  + 2 6 4  + 3 4 0



1898. 1892. 1891. 1890. 1889.«
Тысячи ф. сг.

-8 7 5  — 109 —1,917 4-401 — 615
Вклады частны хъ

лицъ..................
Вклады казначей­

ства. . . . . . .  + 2 2 2  —856 4-1,683 4-1 ,689 4-1,487

Д и скон тъ  ан гл ій ск аго  б а н к а  въ  кон ц ѣ  я н в а р я  1889 г. 
с оставл ял ъ  3%%= 1890 г. 6%, 1891 г. 3½% и  1892 г. 3%. 
В ъ  1892 г. н а и в ы с т е й  н орм ой  бы ло 3½ %  н аим еньш ей 
2%; ра зн и ц а  м еж ду ди скон том ъ  б а н к а  и  частн ы м ъ  со­
став л я л а  въ  среднем ъ 1%; и зм ѣ неніе н орм ы  учетнаго  
п р о ц ен та  и м ѣ ю  м ѣсто 4 р аза , п роти въ  11 въ  1891 г.

Италія.
Р езул ьтатом ъ  правительствен н ой  реви зіи , н азн ач ен ­

ной  для  р а зс л ѣ д о в а н ія  злоуп отреблен ій  н ѣ ко то р ы х ъ  
эм и ссіон н ы хъ б ан ковъ  въ  И та л іи , яви л ось  н а  п ервое 
врем я  обн аруж ен іе  з н а ч и т е л ь н а я  (62 мил.) противъ  н ор ­
м ы  п р е в ы ш е н ія  вы п уска  би летовъ  рим ским ъ б а н к о м ъ *), 
поведш аго  к ъ  ли кви дац іи  послѣдняго и  сл іян ію  его съ  
н ац іо н ал ьн ы м ъ  банком ъ; вм ѣ стѣ  съ  тѣ м ъ, то скан ск ій

• кред и тн ы й  и т о с к а н ск ій  н а ц іон ал ьн ы й  б ан ки  добро ­
вольно слились съ  н ац іон ал ьн ы м ъ  банком ъ, основной  
к а п и т а л ъ  к о то р аго , таки м ъ  образом ъ, увели чи лся  съ 
200 милл. ли ръ  до 300 милл., a  п редѣ л ьн ая  сум ма в ы ­
п у ска  би л етовъ  — до 800 милл. лиръ. З акон ом ъ  30 ап- 
р ѣ л я  1874 г. в ъ  р а сп о р я ж е н іе  и тальян скаго  п равитель­
ств а  было п редоставл ен о  н а  одинъ  м и лліардъ  билетовъ, 
вы п ущ ен н ы хъ консорціум ом ъ и тальян ски хъ  эм иссіон- 
н ы х ъ  бан ковъ ; билетам ъ  этим ъ, въ  си лу  коро л ев скаго  
д е к р е т а  отъ  1 м а я  1866 года , при свои валось принуди­
тельн ое  о бращ ен іе. П о  за к о н у  7 ап р ѣ л я  1881 года, при ­
н удительны й курсъ  б ан ков ы хъ  билетовъ  зам ѣ н ен ъ  былъ 
л е гал ьн ы м и  и  долгъ п рав и тел ьств а  объявленъ  консоли- 
ди рованн ы м ъ, п ри чем ъ  вы пущ енны е въ  обращ ен іе  би­
леты  долж ны  бы ли бы ть обм ѣнены  н а  государствен ны е 
кр е д и т н ы е  билеты , в ъ  суммѣ 340 милл., а  въ  остальн ой  
ч а с т и —н а  звон кую  монету; д л я  п р іобрѣ тен ія  послѣдней 
совёрш ен ъ  бы лъ заем ъ  в ъ  суммѣ 644 милліоновъ. Н иж е- 
слѣдую щ ая табл и ц а п о к а зы ва е тъ  разм ѣ ры  бум аж но-де- 
н е ж н а г о  о б р а щ е и ія  И тал іи  за  врем я  съ  1881 года  и 
р а сп редѣ л ен іе  би летовъ  между п равительетвом ъ  и  б а н ­
ка м и , по оф ф иціальны м ъ данны м ъ:

Билеты8а счетъ: Итогъбумажно­Годы. государ­ эыиссіонн. денежногоства. банковъ. обращенія.
Миляіоны лиръ.

1881 . . . . . 940 736 1.676
1 8 8 2 ,. . . . . 940 732 1.672
1883 . . . . . 718 794 1.512
1884 . . . . . 611 899 1.410
1885 . . . . . 493 948 1.441
1886 . . . . . 447 1.032 1.479
1887 . . . . . 395 1.079 1.471
1888 . . . . . 346 1.075 1.421
1889 . . . . . 344 1.1 i f 1.458
1890 . . . . . 342 1.126 1.468
1891 . . . . . 342 1.122 1.464

Вышеприведенныя цифры, какъ явствуетъ изъ сказан- 
наго о результатахъ правительственной ревизіи эмисг 
сіонныхъ банковъ, требуютъ нѣкоторой поправки: ко­
личество выпущенныхъ въ обращеніе за счетъ банковъ 
билетовъ, должно быть, за часть лѣтъ, увеличено по 
крайней мѣрѣ На 25 милл., а за послѣдніе три года и

*) Основной капиталъ римскаго банка 15 милл., 
ный 5 милл., норма выпуска билетовъ 75 милл.

резерв-

болѣе. Ч т о  к а с а е т с я  м еталли ческаго  п о к р ы т ія  государ ­
ствен н ы хъ  и  б ан ков ы хъ  билетовъ, то  оно, эа  в р ем я  съ  
1883 года, п редставл яется  въ  слѣдую щ емъ видѣ:

Металлпческій фондъ:

Годы. казначейства. Золото. Серебро. 
Милліоны франковъ.

728 Л )’ 
578 ,| з і  дек. 220 99 319

443 305 65 371
275 281 56 339
291 301 43 344
261 314 65 379
168 354 81 435
160 358 81 439
157 354 55 409
159 371 71 442

1883 Р  аПрѢдЯ 'J30 1ЮНЯ . .
188 4 ....................
188 5 ....................
188 6 ...................
188 7 ...................
188 8 ....................
1889 ......................
1890. . . . . . .
1891 ......................

И зъ  этихъ  дан н ы хъ  видно, что  съ  1883 по 1891 годъ 
м еталли ческій  ф ондъ го су д ар ств а  ум еньш ился н а  569 
милл., то гд а  к а к ъ  увели чен іе  ф онда бан ковъ  составило 
всего  123 милл.: разн и ц а  въ  446 милл. о б ъ ясн я ется  въ 
зн ачительной  степ ен и  отливом ъ зол ота  и зъ  И тал іи . Со­
в ерш ен н ы й  съ  цѣлью  окон чательн аго  ун и ч то ж ен ія  при- 
н удительнаго к у р с а  золотой  заем ъ  н е  п ри велъ , таки м ъ  
образом ъ, к ъ  ж елаем ом у упрочен ію  и таль ян ско й  валю ты, 
и  лаж ъ н а  золото  не м огъ вп ол н ѣ  и счезн уть  въ  И тал іи , 
к а к ъ  видно  и зъ  н иж еслѣдую щ ей таблицы :

Годы. Среднійвексельный

1881 . . . .
курсъ на Парижъ. 

. . . .  100 28
1882 . . . . . . . .  101 27

15
1884 . . . . . . . .  100 . —
1885 . . . . . . . .  100 38
1886 . . . . . . . .  100 19
1887 . . . . . . . .  100 82
1888 . . . . . . . .  100 98
1889 . . . . . . . .  100 67
1890 . . . . . . . .  101 15
1891 . . . . . . . . 102 05

Х о д атай ств у я  о разрѣ ш ен іи  м еталли ческаго  зай м а, 
м и н и стръ  М ал ьян и  созн авалъ , ч то  л аж ъ  п а  золото  н е 
у к а зы в ае тъ  тол ько  н а  н ед остаточн ость  и звѣ стнаго  к о ­
л и чества  этого  м етал л а  въ  стран ѣ , съ  п р іобрѣ тен іем ъ  
к отораго  долж ен ъ  н авсегда  исчезнуть лаж ъ  н а  золото, 
н о  обрати лъ  вн и м ан іе  п а л аты  н а  необходимость, для 
о кон ч ател ьн аго  ун и чтож ен ія  принудительнаго к у р с а , 
со кр ати ть  государствен н ы е  р а сх о д ы  и воздерж аться  отъ 
соверш ен ія  н овы хъ  займ овъ . Н и  того, н и  другого не 
было, однако, сдѣ лан о  и  хо тя  н е  прибѣгали болѣе к ъ  
обычному вы п уску  5% кон солей , но задолж ен н ость И та- 
л іи  п родол ж ал а  во зр а с та ть  въ  зн ачи тел ьн ы хъ  разм ѣ- 
р а х ъ , к а к ъ  путемъ вы п уска  д р у ги х ъ  ф он довъ  разн ооб- 
разн ы х ъ  н аи м ен ован ій , т а к ъ  и  путем ъ  внѣ ш нихъ  зай ­
м овъ, к а к ъ  это  у см ат р и в а ет с я  и зъ  ни ж еслѣдую щ ей  
таблицы :

Годы.
Постоянный и погашае­мый долгъ.

Общая 
Долгъ сумма госу- казначей- д&рствен- ства. наго долга.Милліоны франковъ.

Ежегодные расходы по государ­ственному 
долгу.

1882. . . . 11.029 220 11.249 581
1889/ѳо . ., . 12.442 352 12.794 698
189%  . ., . 12.634 442 13.076 704
189V» . . . 12.768 458 13.226 717

*) Въ томъ числѣ 600 милл., полученныхъ отъ реализац іи  
займа.

'i IK01! .



В ъ сумму долга въ  1882 году входи ть и а  543 милл.
б % рен ты , записанной  въ  пользу п ен сіон н ой  ка с с ы  и 
соврем енем ъ продан н ой , съ  отн есен іем ъ  расходовъ  по 
н ен сіям ъ  к ъ  общ ему бю джету. К освен н ы м ъ  займ ом ъ 
долж но счи таться  и  п ри н ятіе  стран ам и  л атин скаго  сою ­
за  и таль ян ски х ъ  серебрян ы хъ м он етъ  в ъ  полной ц е н ­
ности, та к ъ  к а к ъ  и тальян скіе  бан ки  и  казн ачей ство  
могли состави ть себѣ столь значительны е за п а сы  золота, 
а  и м енн о , п ервы е, 371 милл. золота, противъ 71 милл. 
серебра , и  второе  106 милл. зол ота , п роти въ  15 милл. 
серебра, лиш ь благодаря согласію  ф ранцузскаго б ан ка  
н а  х ран ен іе , одноврем енно съ  1.704 милл. зол., 1,276 
милл. серебра , изъ  н и хъ  нѣ сколько  милліоновъ въ  
и таль ян ски х ъ  с ереб рян ы хъ  м онетахъ . Ч т о  касается  
внѣш нихъ долговъ И тал іи , то  они, з а  врем я съ  1882 до
1892 г. сум мирую тся не м енѣе 1.200 милл. В л іян іе  по- 
слѣднихъ , оди н аковое  во  в с ѣ х ъ  стр ан ах ъ , н е  замедлило 
ск а за т ь с я  и  въ  И таліи: каж ущ ееся  благосостоян іе , со- 
прово/кдаем ое улучш еиіемъ вексельнаго ку р с а  н  исчез- 
новеніем ъ  лаж а н а  золото за  врем я , когда  И тал ія  я вл я ­
лась  креди тором ъ для  п олучен ія  и н о стр ан н ы х ъ  капи- 
таловъ, зам ѣнилось кризисом ъ Съ н асту іілен іем ъ  м ом ен­
т а , когда, съ  полученіем ъ зан яты м и  кап и тал ам и  опре- 
дѣ лен н аго  н азн ачен ія , сохран и лась  лиш ь тягость пла­
т е ж а  по ним ъ п роц ен товъ . В ъ  18^7 году н аступилъ  мо- 
м ен тъ  такого кри зи са , за  которы м ъ  долж на была по- 
слѣдовать  ли квн дац ія  и  сокращ ен іе  портф еля и ссудъ 
эм иссіонны м и банкам и, к а к ъ  это наблю далось въ  А нгліи , 
Ф ранціи  и  в сѣ х ъ  стр ан ах ъ , гдѣ правильн а  орган и зац ія  
эм и ссіон н ы хъ  банковъ . В ъ И таліи , одн ако , парлам ен т­
с к о е  вм ѣш ательство повело к ъ  соверш ен н о  п ротивопо- 
л ож н ы м ъ  результатам ъ: б ан ки  освобож дены  были отъ 
обязан н ости  обм ѣна вы п ущ ен н ы хъ билетовъ  по нредъ- 
явлен ію  и п остепенно им м обилизировали  н е при н адле­
жавш ее им ъ кап и тал ы  въ  свою  пользу. Н иж еслѣдую - 
щ а я  таблица п о к а зы ва е тъ  дви ж ен іе  учетной и  ссудной 
оп ерац іи  въ  и тальян ски хъ  эм и ссіон н ы хъ ба н к а х ъ  за  
в р е м я  съ 1881 года:

Годы.

Портфель . Осудн Итогъ портфеля и ссудъ къ концу года.
къ 31 декабря.

учотъ .ВЪ ТѲЧѲНІѲ КЪ ВЪ ТѲЧѲНІѲ года. декабря. года.
- - Мнлліоны франковъ.

1881. . . 405 2.274 113 270 518
1882 . V . . 427 2.388 97 211 523
1883 . . . . 374 2.344 75 176 449
1884. . . . 453 3,356 73 193 526
1885 . . . . 616 3.431 140 209 756
1886 . . . . 674 4.240 130 198 804
1887 . . . . 713 4.951 140 230 853
1888 . . . . 674 4.450 123 186 797
1889 . . . . 744 4.500 127 171 871
1890 . . . . 671 . 4.171 123 173 794
1891 . . . . 645 3.791 121 190 766

Н еблагоп ріятн ы м ъ  явлен іем ъ , хотя-бы  въ  н равствен - 
ном ъ отнош еніи , слѣдуетъ счи тать , по словам ъ L ’Econo­
miste français, увеличеніе портф еля эм иссіонны хъ бан ­
к ов ъ  н а  счетъ  учтен н ы хъ  в ексел ей  лицъ, пользую щ ихся 
и звѣстны м ъ политическим ъ зн ачен іем ъ. Ч исло т а к и х ъ  
векселей , по больш ей части  п ересрочен н ы хъ , по дозна- 
н ію  с ен ато р а  Альвизи, к а к ъ  увѣ ряю тъ , достигло зн а- 
чительны хъ разм ѣ ровъ; по сообщ енію  и тальян ски хъ  га- 
зетъ , однимъ вл іятельн ы м ъ поли ти чески м ъ дѣ ятелем ъ  
получено подъ первую  закл адн ую  и м ѣ н ія , стоивш аго н е 
болѣе 350,000 фр., 3/г милл. фр., и  подъ вторую  за к л а д ­
ную того-ж е и м ѣ н ія, отъ  другаго  б а н ка , 1 милл. фр. 
Суммы, им м обилизированны я подобны м ъ образом ъ бан ­

кам и  опредѣляю тся дл я  нац іон альн аго  б а н к а  въ  100 
милл., для то скан ск аго  въ  6 милл., рим скаго въ  30 милл., 
н еап оли тан скаго  въ  70 милл. и  сицилійскаго въ  15 милл. 
К ъ  этом у а вторъ  н астоящ ей  зам ѣтки , заи м ствован н ой  
изъ ѵѴ Economiste Français“ при совокуп ляетъ , что уж е 
въ  1879 г. оффиціально к о н стати рован ы  н еп равильности  
в ъ  оп ер ац ія х ъ  эм и ссіон н ы хъ  банковъ , которы я, по  сло­
вамъ докладчи ка, долж ны  были*бы привести  к ъ  кризису, 
если-бы  не были во врем я  остан овлен ы . Н е  было, од­
н ако , п ринято  н и к а к и х ь  м ѣръ к ъ  прекращ ению  злоуно- 
треблен ій  и  результаты  реви зіи  сен атора  А львизи не 
бы ли своеврем енно  обн аруж ен ы .

Франція.

В н есен н ы й  н а  р азсм о тр ѣ н іе  п ал аты  ф ран ц узскихъ  
д еп утатовъ  п р о ектъ  за к о н а  о торговом ъ м ореходствѣ  
съ  30 я н в а р я  н . с. в сту п и л ъ |в ъ  окон чательн ую  силу. В ъ  
в и д а х ъ  п оощ рен ія  отечеств ен н аго  судострои тельства  и 
съ  цѣлью  во зм ѣ щ ен ія  у п л ачи ваем ы хъ  строителям и за  
м атер іал ы  там ож ен н ы хъ  пош линъ, закон ом ъ устан о в ­
л ен а  п р ем ія  дл я  ж ел ѣ зн ы хъ  и  стал ьн ы хъ  судовъ, н о- . 
стр о ен н ы х ъ  во Ф ранціи, в ъ  разм ѣ рѣ  65 ф р. и  для  дере- 
в ян н ы хъ, вм ѣстим остью  болѣе 150 тон н ъ  40 фр. и 
м ен ѣе 150 тон н ъ  30 фр. з а  тонну в аловой  вм ѣстим ости, 
и счисляем ой  согласн о  ст. 1—12 за к о н а  24 м а я  1873 г. 
и  ст . 1 за к о н а  7 м а р т а  1889 г.; д в и гател и -п арови ки  съ 
п ри даточн ы м и  частям и  и в с як аго  р о д а  вспом огатель­
н ы е приборы , п оставл ен н ы е  в ъ  новом ъ ви дѣ  н а  бортъ 
ка к ъ  п арусн аго  судн а, та к ъ  и  п а р о х о д а , получаю тъ 
п рем ію  по 15 фр. за  100 ки лограм м овъ  вѣ са ; п рем ія  
в ы д ается  лиш ь по п олучен іи  судномъ установленнаго 
н а  ш гаваніе сви дѣтельства и  по у достовѣ рен іи  о с о ­
бою техн и ческою  ком м исіею  годн ости  судна к ъ  пла- 
ван ію  собственны м и силам и. Затѣ м ъ, въ  возм ѣщ еніе 
л е ж а щ и х ъ  н а  торговом ъ м ореходствѣ  п ови н н остей  по 
воен но-м орской  служ бѣ устан овл ен а  для дальн яго  пла- 
в а н ія  и  м еж дун ародн аго  ка б о т а ж а  п оощ ри тельн ая  пре- 
м ія  з а  каж дую  тон н у  и  1,000 миль пробѣ га: дл я  п арус- 
н ы х ъ  судовъ вм ѣстим остью  болѣе 80 тон н ъ  и  п а р о х о ­
довъ вм ѣстим остью  болѣе 100 т он н ъ  въ  р а зм ѣ р ѣ  1 ,ю  фр. 
съ  еж егодны м ъ ум еньш еніем ъ н а  0 ,о 6 ф р. дл я  д е р ев я н - 
н ы х ъ  и  н а  0,04 фр. дл я  стальн ы хъ  или ж елѣ зн ы хъ  
п ароходовъ , и  въ  разм ѣ рѣ  1,7 о фр. съ  еж егодны м ъ 
у м ен ы н ен іем ъ  въ  0, о 8 фр. дл я  деревян н ы хъ  и  въ  
0,ов ф. для_ стал ьн ы хъ  или ж елѣ зн ы хъ  паруснЫ хъ су­
довъ. В ъ  и зм ѣ н еніе  дѣ й ствовавш аго  съ  1881 года  за ­
к он а , п ри своен н ая  судам ъ загран ич н ой  п острой ки  въ  
п оловинном ъ разм ѣ рѣ  п р е м ія  ун и чтож ается  н а  бу­
дущ ее врем я  и  с о х р ан я е т ся  лиш ь д л я  судбвъ, пользо­
в авш и х ся  уж е прем іею  до 1 я н в а р я  1893 года. Д ля  п а ­
р оходовъ  утверж ден н ой  м орскйм ъ м и н и стерством ъ  кон - 
с трукц іи  п рем ія  у в ел и ч и в ается  н а  25%, съ  с охран ен іем ъ  
з а  государством ъ п р а в а  п ол ьзован ія  таки м и  п ар о х о ­
дами въ  воен н ое  врем я. С уда  м еж дун ародн аго  кабо - 
таж н аго  п л а ва щ я  п ользую тся  лиш ь двум я третям и  
прем іи , при чем ъ р а зс т о я н іе  м еж ду двум я п ортам и  опре- 
дѣ л яется  согласн о  устан ов л ен н ы м ъ  н а  этотъ  п редм етъ  
правилам ъ . Р ей сам и  дал ьн яго  п л а в а н ія  счи таю тся  с о ­
верш аем ы е за  п редѣлам и н а  ю гѣ 30° и  н а  с ѣ вер ѣ  72° 
сѣ верн ой  ш ироты , н а  зап ад ѣ  15° и  н а  в остокѣ  44° дол­
готы  по п ари ж ском у  м еридіану. З а  с т о я н к у  судовъ, 
к а к ъ  и н о стр ан н ы х ъ , т а к ъ  и  тузем н ы хъ , во  ф ранцуз­
с к и х ъ  п о р т а х ъ  д о зв о л я етс я  взим ать врем ен н ы е сборы  
в ъ  разм ѣ рѣ  н е свы ш е 1 фр. за  тон н у  закон н ой  чистой 
вм ѣстим ости, 1 фр. съ  каж даго  п ассаж и ра  и  0,5 фр. съ  
м етри ч еск ой  тон н ы  товаровъ . З а к о н ъ  о торговом ъ мо- 
р е х о д ств ѣ  сохраняеш ь силу в ъ  течен іе  десяти  л ѣ т ъ  и



установляетъ взиманіе съ получаемой судами преміи 
4% сбора въ пользу кассы морскихъ инвалидовъ.— 
Уничтоженіе новымъ закономъ половинной преміи въ 
пользу судовъ иностранной постройки, по высказывае­
мому въ парижской печати мнѣнію, можетъ повести 
къ стѣсненію неболыпихъ судовладѣльцевъ, лишаемыхъ 
возможности пріобрѣтать подходящія иностранныя суда, 
и въ результатѣ къ подавленію французскаго море­
ходства иностранной конкурренціею. Было-бы благо- 
разумнѣе сохранить за такими судовладѣльцами по- 
лученіе поощрительной преміи въ прежнемъ размѣрѣ 
и возвысить премію за постройку судовъ на француз- 
скпхъ верфяхъ до 90 фр., какъ это предположено было 
въ разсматривавшей проектъ о мѣрахъ къ поощренію 
торговаго мореходства коммисіи: разница между 65 и 
90 фр. достаточно-бы обезпечивала французскимъ судо- 
строителямъ возможность борьбы съ иностранными. 
Установленіе поощрительной преміи въ 0,55 фр. для су­
довъ иностранной постройки было-бы,поэтому,справедли- 
вымъ возмѣщеніемъ тѣхъ тягостей, которыя несете каж­
дое судно, плавающее подъ французскимъ флагомъ,п един- 
ственнымъ средствомъ умѣрить требованія французскихъ 
судостроителей и содействовать развитію и росту фран­
цузскаго торговаго мореходства.

-----S2Ö------

Торгово-пром ы ш ленны й отдѣлъ,

В Н У Т Р Е Н Н ІЯ  И З В Ѣ С Т ІЯ .

14 января утверждены Министромъ Финансовъ пра­
вила о сибирской выставкѣ, имѣющей быть въ Мо- 
сквѣ въ 1895 году. Согласно этимъ правилъ цѣлью вы­
ставки является ознакомленіе съ естественными бо­
гатствами и природою Сибири, предметами товаро- 
обмѣна между нею и Европейскою Россіею и быто­
выми особенностями края, въ видахъ оживленія и раз- 
витія торговыхъ какъ съ самою Сибирью, такъ и съ 
сопредѣльными съ ней странами сношеній. Срокъ вы­
ставки определяется въ 4 мѣсяца. Ближайшее указаніе 
времени открытія выставки и мѣста, гдѣ она будетъ 
помѣщаться, объявляется комитетомъ во всеобщее свѣ- 
дѣніе не позже 1 августа 1894 года. Его Император­
скому Высочеству московскому генералъ-губернатору, 
съ Высочайшаго соизволенія, состоящему почетнымъ 
предсѣдателемъ выставки, принадлежитъ главное завѣ- 
дывапіе выставкою, утвержденіе общаго плана дѣйствій 
по устройству, управленію и внутреннему распорядку 
на выставкѣ, утвержденіе членовъ и уполномоченныхъ 
выставочнаго комитета и другихъ лицъ въ ихъ должно- 
стяхъ по выставкѣ, утвержденіе бюджета и вознаграж- 
денія должностнымъ лицамъ и вообще разрѣшеніе всѣхъ 
вопросовъ, могущихъ возникнуть въ примѣненіи пра­
вилъ. Для предварительныхъ сношеній по организаціи 
выставки, ея устройства и завѣдыванія всею хозяй­
ственною частью оной учредители ея избираютъ изъ 
своей среды особый комитетъ, изъ председателя, това­
рища председателя, казначея, секретаря и 8 членовъ. 
Комитетъ созывается иредсѣдателемъ по мѣрѣ надоб­
ности, причемъ его засѣданія считаются действитель­
ными, если въ нихъ присутствуете не менѣе половины 
членовъ, считая въ томъ чнслѣ предсѣдателя и секре­
таря. О ходѣ работъ по организаціи выставки комитетъ 
своевременно доводить до свѣдѣнія Миппстерства Фи­
нансовъ, сообщая ему также всѣ тѣ объявленія и цир­
куляры, которые онъ издаете для экспонентовъ, а равно 
каталоги и прочія выставочныя изданія. Комитетъ

имѣетъ печать съ надписью: „Комитетъ Сибирской вы­
ставки 1895 г. въ Москвѣ“. Комитетъ имѣетъ право 
приглашать, въ качествѣ членовъ-сотрудниковъ, всѣхъ 
лицъ, участіе которыхъ въ дѣлѣ организаціи выставки 
опъ прпзнаетъ желательнымъ, и можетъ избирать осо­
быхъ въ различныхъ мѣстностяхъ имперіи уполномо­
ченныхъ, въ видахъ наиболѣе полнаго и совершеннаго 
устройства мѣстныхъ отдѣловъ выставки. Уполномочен­
ные являются членами комитета и въ бытность въ Мо- 
сквѣ прпнимаютъ участіе въ его засѣданіяхъ. Во время 
выставки комитету предоставляется созывать, съ над­
лежащая разрѣшенія іі по утвержденной Министер­
ствомъ Финансовъ программе, съѣзды для обсужденія 
возбуждаемыхъ выставкою вопросовъ, касающихся Си­
бири и сношеній ея, а равно сопредѣльныхъ ей госу­
дарствъ съ остальными мѣстностями Имперіи. Выставка 
устраивается безъ всякаго пособія отъ казны и учреди­
тели ея не могутъ разсчитывать на какое-либо отъ нея 
воспособленіе даже въ томъ случаѣ, если-бы нижеука- 
зываемыхъ средствъ оказалось недостаточно для покрытія 
всѣхъ предстоящпхъ учредителямъ выставки расходовъ. 
На покрытіе расходовъ по устройству выставки предназ­
начаются: первоначальные взносы учредителей и спе- 
ціальныя на сей предмете пожертвованія; плата экс­
понентовъ за выставочныя мѣста; плата за входъ, сборъ 
съ буфетовъ, кіосковъ и другихъ помѣщеній, гдѣ будетъ 
производиться продажа напитковъ и съѣстяыхъ припа- 
совъ; суммы, вырученныя отъ продажи каталоговъ, же- 
тоновъ и т. п. предметовъ; суммы, вырученныя по окон- 
чаніи выставки отъ продажи предметовъ ея устройства 
и обстановки, съ сохраненіемъ права собственности 
экспонентовъ на устроенныя ими за свой счетъ витри­
ны, отдѣльныя помѣщенія и выставленные предметы, и 
доходы отъ продажи невзятыхъ по закрытіи выставки 
въ установленный для сего срокъ предметовъ. Если за 
произведеніемъ всѣхъ разсчетовъ по устройству вы­
ставки окажутся свободные остатки, то они получаютъ 
назлаченіе по опредѣленію общаго собранія учредите­
лей. Опредѣленіе срока доставки предметовъ, порядка 
пріема, размѣщенія, размѣра платы за мѣста п за входъ 
опредѣляются комитетомъ съ утвержденія почетнаго 
председателя выставки. Избраніе дня для оффиціаль- 
наго открытія и закрытія выставки зависитъ отъ Его 
Императорскаго Высочества московскаго гепералъ-гу- 
бернатора. Выставка заключаете въ себѣ отдѣлы:
I) научный (научная литература, минералогія, геоло- 
гія, ботаника, зоологія, метеорологія, географія, архео- 
логія и исторія, статистика, антропологія и этнографія); 
П) полеводства и сельской промышленности; Ш) садо­
водства и огородничества; IV) лѣсоводства; У) горнаго 
дѣла; YI) животноводства (скотоводства, коне-птице- 
пчело-и шелководства); УІІ) охоты и рыбной ловли; 
VIII) инородческій; IX) отдѣлъ кустарной, ремесленной 
и фабрично-заводской промышленности; X) отдѣлъ со- 
предѣльныхъ съ Сибирью странъ—Монголіи, Манчжу- 
ріи, Китая, Кореи и Японіи съ представленіемъ, по мѣрѣ 
возможности, образцовъ товаровъ, ввозимыхъ въ нихъ 
какъ изъ Россіи, такъ и изъ иностранныхъ государствъ. 
Заявленія о желаніи представить на выставку предметы, 
подаются отдѣльными лицами и учрежденіями на имя 
комитета не позднѣе установленнаго имъ для сей цѣли 
срока, которому предоставляется право отклонять заяв- 
ленія, а равно устранять съ выставки всякій предмете, 
который оказался бы, по его мнѣнію, неудобнымъ, безъ 
объясненія экспонентамъ причинъ. Выставочные пред­
меты, съ подробными ихъ описями по установленной 
комитетомъ формѣ, должны поступать заблаговременно 
къ тому сроку, который будетъ своевременно объявленъ



во всеобщее свѣдѣніе комитетомъ. 'Предметы достав­
ляются на выставку при двухъ описяхъ, съуказаніемъ 
въ нихъ требуемыхъ комитетомъ данныхъ о производ- 
ствѣ каждаго экспонента. Укупорка и доставка предме- 
товъ на выставку и обратно производится самими экс­
понентами за ихъ собственный счетъ и подъ ихъ отвѣт- 
ственностью. Размѣщеніе выставляемыхъ предметовъ 
производится согласно общему піану выставки. Экспо­
ненты могутъ размѣщать свои предметы и въ отдѣль- 
ныхъ витринахъ, но не иначе, какъ по рисункамъ, одоб- 
реннымъ комитетомъ. Всѣмъ предметамъ, представлен- 
нымъ на выставку, составляется комитетомъ ко дню 
открытія систематическій указатель. Предметы выстав­
ляются подъ тѣми-же нумерами, подъ которыми значатся 
въ каталогѣ, и съ указаніемъ имени хозяина или произ­
водителя; экспонентамъ предоставляется обозначать 
цѣны и мѣста происхожденія выставочныхъ пред­
метовъ. Экспоненты, желающіе продать по вольной 
цѣнѣ выставленные предметы, заявляютъ о томъ въ 
представляемыхъ ими упомянутыхъ выше подробныхъ 
описяхъ. До закрытія выставки предметы не могутъ 
быть взяты экспонентами или лицами, ихъ купив­
шими. Комитетъ имѣетъ право вещи, принадлежа- 
щія одному экспоненту, размѣщать по различнымъ 
группамъ для приданія выставкѣ большей система­
тичности и послѣдовательности. Въ случаѣ присылки 
на выставку, безъ разрѣшенія комитета, слишкомъ 
болыпаго количества однородныхъ предметовъ, коми­
тету предоставляется право допускать на нее лишь 
опредѣленную часть этихъ произведеній. Производство 
снимковъ, чертежей и фотографій съ выставочныхъ 
предметовъ допускается не иначе, какъ съ оеобаго раз- 
рѣшенія комитета, по соглашению, въ подлежащихъ слу- 
чаяхъ, съ экспонентами. Для пріема, размѣщенія и охра- 
ненія предметовъ на выставкѣ приглашается артель съ 
отвѣтственностыо за весь уіцербъ, какъ-то: поврежденія, 
кражу и другія случайности, происшедшія послѣ пріема 
предметовъ. Послѣ закрытія выставки предоставляется 
двухмѣсячный срокъ на уборку выставочныхъ предме­
товъ. Предметы, не взятые въ этотъ срокъ, считаются 
принадлежностью комитета, который можетъ съ ними 
поступить по своему усмотрѣнію. Для опредѣленія до­
стоинства выставленныхъ предметовъ учреждается экс­
пертная коммисія, кромѣ случая, когда самъ экспонентъ 
пожелаетъ быть внѣ конкурса. Для экспертизы комитетъ 
приглашаешь опытныхъ спеціалистовъ. Экспертная ком- 
мисія подраздѣляется, по спеціальностямъ, на подком- 
мисіп; каждая изъ подкоммисій должна состоять, по 
крайней мѣрѣ, изъ трехъ лицъ, избирающихъ изъ себя 
председательствующая. Заключенія экспертной комми- 
сіи подлежать, по представленію комитета, утверждению 
Его Императорскаго Высочества московскаго генералъ- 
губернатора, какъ почетная предсѣдателя выставки. 
Присуждаемыя награды состоять изъ медалей: золотыхъ, 
серебряныхъ и бронзовыхъ, изъ почетныхъ дипломовъ, 
отзывовъ и похвальныхъ листовъ.

— Въ началѣ текущаго года въ Кіевѣ происходили со- 
вѣщанія австрійско-русской международной коммисіи 
по вопросу о соединеніи новоселицкой линіи юго-запад- 
ныхъ желѣзныхъ дорогъ въ Россіи съ линіей Черновица- 
ІІовоселицы буковинскихъ желѣзныхъ дорогъ въ Австріп. 
Вопросъ объ этомъ соединеніи былъ поднять въ 1890 г. 
и тогда-же между правительствами русскимъ и австро- 
венгерскимъ послѣдовало соглашеніе объ образованіи 
собравшейся въ декабрѣ 1892 г. смѣшанной коммисіи, 
причемъ собственно опредѣленіе пункта примычки на 
границѣ и разработка технической стороны вопроса 
была поручена предварительной спеціальной коммнсіп

изъ представителей сосѣднихъ желѣзныхъ дорогъ, ко­
торая въ іюнѣ 1891 г. (по старому стилю) выработала 
техническій проектъ примыканія новоселицкихъ вѣтвей 
къ черновицы-повоселицкой линіи, а также разсмотрѣла 
и проекты пограничныхъ станцій Новоселицы—австрій- 
ской и русской.

Начавшая свои совѣщанія 29 декабря 1892 г. между­
народная коммисія была образована подъ предсѣдатель- 
ствомъ управляющая юго-западными дорогами инже­
нера путей сообіценія Бородина изъ пяти, кромѣ пред- 
сѣдателя, членовъ съ русской стороны и четырехъ съ 
австрійской. Международной коммисіи въ указанномъ 
составѣ предстояло рѣшить нѣсколько существенныхъ. 
вопросовъ и рѣшеніе это облечь въ форму конвенціи, 
подлежащей разсмотрѣнію и ратификаціи обоихъ пра- 
вительствъ; 2 (14) января текущаго года участниками 
коммисіи и была подписана такая конвенція. Изъ числа 
вопросовъ, обсуждавшихся международной коммисіей, 
первостепенное значеніе имѣетъ вопросъ техническій; 
вопросъ этотъ детально былъ разработанъ уже, какъ 
выше упомянуто, спеціальной коммисіей и изложенъ 
въ протоколѣ ея отъ 24 и 25 іюля (5 и 6 августа) 
1891г., составлена омъ въ Черновицахъ; международная 
коммисія приняла всецѣло выработанный спеціальной 
коммисіей проектъ соединительной линіи, а также и 
разсмотрѣнные той коммисіей проекты устройства рус­
ской станціи въ Новоселицахъ и расширенія суще­
ствующей австрійской станціи; для соединенія новосе­
лицкой вѣтви юго-западныхъ дорогъ и черновицы- 
новоселицкой линіи буковинскихъ дорогъ по этому 
проекту долженъ быть устроенъ двойной ■ путь ме­
жду русской и австрійской станціями, такимъ обра­
зомъ, чтобы поѣзда съ австрійской станціи вхо­
дили въ русскую станцію узкимъ путемъ, русскіе-же 
поѣзда—въ австрійскую станцію широкимъ путемъ; 
соединительная линія должна быть во всякомъ случаѣ 
окончена къ концу 1893 г. Вторымъ важнымъ вопро- 
сомъ и притомъ наиболѣе вызывавшимъ дебаты, былъ 
вопросъ о расходахъ по сооруженію соединительной 
линіи и расширению австрійской. станціи Новоселицы. 
Дѣло въ томъ, что вслѣдствіе трудности новому пути по­
дойти къ существующей австрійской станціи, послѣдняя 
должна быть не только расширена, но даже частію 
перенесена, на что потребуются значительные расходы; 
австрійскіе_ делегаты коммисіи первоначально настаи­
вали на томъ, чтобы половина этихъ расходовъ была 
возмѣщена съ русской стороны, но въ концѣ концовъ, 
въ виду несомнѣнныхъ выгодъ для австрійскихъ дорогъ, 
ожидаемыхъ отъ предполагаемая соединенія, коммисія 
приняла рѣшеніе, въ силу котораго расходы по устрой­
ству Соединительной линіи несетъ каждая сторона за 
ту часть линіи, какая пройдетъ по ея территоріи, при­
чемъ мостъ черезъ граничную рѣчку Ракитну соору­
жается за счетъ русской желѣзнодорожной админи- 
страціи, но австрійскія дороги возвращаютъ половину 
расходовъ; постройка русской станціи производится за 
счетъ русской дороги, a расширеніе австрійской—сред­
ствами австрійской дороги.

Въ отяошеніи эксплоатаціи соединительной линіи 
коммисія, между прочимъ, установила слѣдующіе пункты:
1) содержаніе и надзоръ на части линіи, проходящей 
по австрійской территоріп относится къ администраціи 
австрійской желѣзной дороги, содержаніе-же моста че­
резъ Ракитну и остальной части линіи—къ администра- 
ціи юго-западныхъ дорогъ; 2) за пользованіе соедини­
тельной линіей и за ея ремонтъ одна дорога другой 
ничего не платить; 3) станціи и участки пути между 
каждой станціей и_границей состоять въ отношеніи'су-



дебномъ и административном!» въ вѣдѣніи той страны, 
въ коей расположены; 4) для облегченія неизбѣжной, 
вслѣдствіе различной ширины путей, разгрузки и нагруз­
ки вагоновъ на обѣихъ станціяхъ должны быть устрое­
ны пеобходпмыя приспособленія и помѣщенія, а также, 
на сколько это не будетъ противорѣчить таможеннымъ 
и другимъ правиламъ, администраціи дорогъ должны 
войти въ соглашеніе о иеревозкЬ грузовъ одной стандіи 
на другую въ обратныхъ вагонахъ послѣдней станціи; 
5) администраціи дорогъ должны предоставить на 
обѣихъ станціяхъ помѣщеніе для бюро сосѣдней стан- 
цш; 6) служащіе одной дороги, исполняя свои обязан­
ности на станціи сосѣдней дороги, подчиняются расно- 
ряженіямь начальника этой послѣдней станціи, но въ 
дисциплинарномъ отношеніи они подчинены лишь своей 
администраціи и властямъ своей страны; 7) росписаніе 
и движете поѣздовъ устанавливаются администраціей 
каждой дороги для своей территоріи, но лишь съ обоюд- 
наго согласія, равно какъ и дальнѣйшія измѣненія. За
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Мѣсто сдачи. Срокъ, Количество Названіѳ товара. Цѣпа.
Р. к

Я р о с л а в л ь . . 20  м а я . 5 ,0 0 0 М у к а  въ  м ѣ ш к а х ъ . 7  50
Р ы б и н ск ъ  . . М а е м ъ . 1 ,0 0 0 Т о ж е . 7  50

» 2 0  м а я . 4 ,0 0 0 М у к а  к у л ., м ѣ ш к. 7  30
» 5  ію н я. 4 ,0 0 0 » въ  к у л я х ъ . 7 25

» М а е м ъ . 5 ,0 0 0 О в с а  6  п. ч . н а т . 2 7  ф. 4  10
» » 2 ,0 0 0 Т о ж е . 4  05
» 10 ію н я 4 ,0 0 0 Т о ж е . 4  10
» 1 0  » 7 ,0 0 0 О в с а  6 п .ч .н а т .2 7 % ф . 4  —

С о к о л к и . . . 5  м а я . 15 ,000 пудовъ  гр е ч и . —  7 3 ]
Р ы б н а я  слоб. 5  » 1 5 ,0 0 0 Т о ж е . —  73 [
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» » 6 00 » обы кн . » 8  95

Р ы б и н с к ъ  . . 15  м а я .
Поставки въ судахъ поставщиковъ. 

1 4 ,0 0 0  Д е в я т . х л ѣ б а . —  5 2 )
» 2 0  » 1 8 ,0 0 0 Т о ж е . 52
» 2 0  » 14 ,0 0 0 Т о ж е . —  521
» 2 0  » 9 ,0 0 0 Т о ж е . —  50
» 2 0  » 23 ,0 0 0 Т о ж е . —  52
» М а е м ъ . 8 ,0 0 0 Т о ж е . —  52
» » 9 ,0 0 0 Т о ж е . —  52
» » 3 ,5 0 0 Т о ж е . —  52
» » 5 ,5 0 0 Т о ж е . —  52
» 5  ію н я . 9 ,0 0 0 Т о ж е . -  8 7 ½
» 1 0  » 3 ,0 0 0 Т о ж е . ~  8 5 / г
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спмъ по вопросу о тарифахъ коммисія высказалась, что 
тарифы должны устанавливаться на соединительной 
лнніи, по соглашенію обѣихъ дорогъ и съ утверЖденія 
сосѣднихъ правительствъ, что они должны соотвѣтство- 
вать условіямъ эксплоатаціи и нуждамъ торговли и быть 
единообразными въ обоихъ направленіяхъ. По таможен­
ному вопросу въ конвенціи одѣлано лишь указаніе, что 
подробности его должны быть выработаны до открытія 
соединительной линіи. Поостальнымъ вопросамъ—о визи- 
рованіи паспортовъ, процедурѣ таможенныхъ осмотровъ, 
перевозкѣ почты, устаповленіп телеграфнаго сообщенія и 
т. д. коммисіей установлены лишь принципіальныя рѣше- 
нія или сдѣланы общія указанія со ссылкой на соотвѣт- 
ствующіе порядки другихъ соединительныхъ линій. 
Заключенная 2 (14) января текущаго года конвенція 
подлежитъ ратификаціи не позднѣе, какъ въ шестимѣ- 
сячный срокъ. .

— Итогъ биржевыхъ сдѣлокъ, совершенныхъ на Мен- 
зелинской ярмаркѣ 1893 г., представляется слѣдующимъ:

Задатки.
З а д . 5 р ., п оел . 15 ію ля.

» 5 р ., д в а  с р о к а .
» 4  р . 10 ф евр . 2  р ., ост . с д а ч а .
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» 3 р  , о с т . с д а ч а .
» 2  р ., 1 ф ев р . 1 р .,
» 2  р . ,  1 ф ев р . 1 р .,
» 3  р . ,  д ва  с р о к а .

» 3 0 ,0 0 0  р .

поел , сд а ч а  
поел, с д а ч а .

З а д . 2 ,0 0 0  р . ,  поел, сд а ч а .

» 5 0 0  р . ,  н а гр у з . 4 0 0  р . ,  п оел , с д а ч а .

» 1 ,5 0 0  р . ,  поел , с д а ч а .
» 1 ,5 0 0  р . ,  поел, н и ж е го р о д с к . я р и .
» 5 00  р . п оел , н и ж е го р о д с к . я р м .

П о г р у з к а  п о став щ .,зад . 10  к ., ф ев р . 10  к . 
* » » 1 ,000  р . ,  поел,

с д а ч а .
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. А с т р а х а н ь .

5 ,0 0 0  Т о ж е . —  30)

Поставки лѣсныхъ товаровъ въ судахъ поставщиковъ.
6 0 0  т . Л и п ки . 7 2 5  З а д . 1 ,0 0 0  р ., о с т а т . м е н зел и н ск . я р м .М ае м ъ . 

15 ію н я .

15 ію н я .

130  п я т . 
3 0 0  т.

8  т .
2  б а р .

Д р о в ъ .
К о л о в ъ  о б р у ч е й , 
п у до в ъ  к о р ь я . 
О к о р тн о .

6 00 
3

—  04, 
3 ,7 0 0  —

5 0 0  р ., по п о д а ч ѣ  б а р ж е й  4 0 0  р ., 
н а г р у зк ѣ  2 0 0  р . ,  поел , с д а ч а .

8 0 0  р ., по п о д а ч ѣ  1 ,0 0 0  р . ,  п ри  
сп л авѣ  2 0 0  р . ,  о с т а л . с д а ч а .

ИНОСТРАННЫЙ ИЗВѢСТІЯ.
Германія.

Въ № 19 Бѣстника Финансовъ, Промышленности и 
Торговли за 1889 годъ были сообщены подробныя пра­
вила о хлѣбныхъ сдѣлкахъ на сроки, установленные бер- 
линскимъ купечествомъ. Подобныя-же правила, дѣй- 
ствующія иынѣ на штеттинскомъ рынкѣ, нѣсколько

видоизмѣняются съ 1 января 1893 года. Въ виду этого 
считаемъ не безинтереснымъ ознакомить читателей 
Вѣстника, на основаніи доставленнаго департаменту 
торговли и мануфактуръ Императорскимъ роесійскимъ 
консульствомъ въ Штеттинѣ сообщенія, съ новыми усло- 
віями срочной поставки хлѣба въ ІПтетинѣ, вступив­
шими въ дѣйствіе съ 1 января 1893 г. Согласно этимъ 
правиламъ, предметомъ срочной сдѣлки можетъ служить

»



хорошая, здоровая, желтая пшеница, качествомъ не 
хуже средняго результата туземнаго урожая, за исклю- 
ченіемъ англійской пшеницы (Rauhweizen), свободная 
отъ дымнаго запаха, поскольку таковой умаляетъ год­
ность къ употребленію, натурою не ыенѣе, въ среднемъ, 
755 граммовъ въ литрѣ, а также хорошая, здоровая рожь, 
безъ дымнаго запаха, поскольку таковой умаляетъ год­
ность къ употребленію, натурою, въ среднемъ, не менѣе 
712 граммовъ въ литрѣ.

§ 1. Сдача товара производится партіями въ 1000 
центнер., причемъ каждая партія должна имѣть уста­
новленный средній вѣсъ.

§ 2. Если первый день срока сдачи приходится па 
воскресенье или христіанекій праздникъ, на одинъ изъ 
двухъ дней еврейскаго новаго года или на еврейскій 
праздникъ покаянія, то срокъ исполненія договора начи­
нается съ слѣдующаго будняго дня. Если послѣдній день 
срока приходится на одинъ изъ поименованныхъ дней, 
то конечиымъ днемъ считается предшествующій празд­
нику будній день. Наравнѣ съ христіанскими праздни­
ками считаются какъ въ этомъ случаѣ, такъ и вообще 
въ этомъ договорѣ, тѣ дни, въ которые, по постановле- 
вію старшинъ штеттиискаго купечества, биржа не 
собирается.

§ 3. Продавецъ можетъ поставить до 2% болѣе или 
менѣе договореннаго количества зерна, не ниже уста- 
новленнаго минимального средняго вѣса. Могущая черезъ 
это оказаться разница вѣса противъ исчисленнаго въ 
договорѣ разсчитывается по регулирующей цѣнѣ, суще­
ствующей въ день пріема.

§ 4. Заявленіе о готовности къ сдачѣ каждой пар- 
тіи, которая можетъ находиться не болѣе, какъ въ 
трехъ разныхъ мѣстахъ, должно быть сдѣлано пись­
менно, въ будпій день, отъ 8 до 12 часовъ утра, въ кон- 
торѣ покупателя, но оно можетъ быть вслѣдъ затѣмъ, 
въ тотъ-же день, передано въ другія руки на биржѣ въ 
опредѣленномъ для этого старшинами штеттиискаго 
купечества помѣщеніи, въ оффиціально установленное 
для биржеваго собранія время- Кто не будетъ присут­
ствовать тамъ лично или чрезъ довѣрениое лицо для 
пріема заявленія, тотъ обязанъ принять таковое въ 
своей коиторѣ до 4 часовъ пополудни того же дня. Въ 
послѣдній же день срока поставки заявленія могутъ 
быть еще дѣлаемы отъ 3 до 4 ч. пополудни въ бирже­
вой залѣ. Заявленія о готовности товара не могутъ быть 
дѣлаемы въ поименованные въ § 2 дни. Всѣ заявленія 
должны содержать указаніе на условія этого формуляра 
и на день утвержденія ихъ старшинами штеттиискаго 
купечества, а также обозпаченіе количества и мѣстона- 
хожденія хлѣба, который, по выбору продавца, можетъ 
быть сданъ съ судовъ или изъ складовъ въ чертѣ город­
скаго округа. По отношенію къ этой сдѣлкѣ иногород- 
ныГі контрагента предполагается имѣющимъ жительство 
въ Штеттинѣ. Конторой его можетъ считаться какъ 
штетипская биржа, такъ равно и контора втораго уча­
ствующая въ сдѣлкѣ контрагента, въ случаѣ если онъ 
не указалъ послѣднему своего, проживающая въ ПІтет- 
тинѣ, представителя.

§ 5. Всякое заявленіе о готовности товара къ сдачѣ 
дѣлается по установленной въ день подачи его регули­
рующей цѣнѣ. Поставщикъ виравѣ требовать уплаты по 
этой регулирующей цѣнѣ отъ послѣдняго получателя, а 
получатель обязанъ таковую, независимо отъ условлен­
ной имъ покупной цѣны, уплатить первому предъявителю 
хлѣба-

§ 6. Въ случаѣ дальнѣйшей передачи договора изъ 
рукъ въ руки, покупатель отвѣтствуетъ за уплату обѣ- 
щанныхъ продавцу покупныхъ денегъ; продавецъ же обя-

ъанъ, въ обмѣнъ за сумму разсчитанную на основаніи 
регулирующей цѣны, уступить покупателю права, при- 
надлежащія, по § 5 этого договора, первому предъяви­
телю заявленія о готовности относительно получателя. 
Дальнѣйшей передачей поставки продавецъ уполномо­
чиваете своего покупателя произвести за него платежъ 
первому предъявителю, до размѣра оффиціально устано­
вившейся регулирующей цѣны. Когда покупныя деньги 
уплачены получателемъ первому предъявителю, участ­
ники заявленія не вправѣ требовать вторичнаго платежа.

§ 7. Если въ первый будній день послѣ договорнаго 
срока пріемки, или-въ томъ случаѣ, когда хлѣбъ при­
нята уже ранѣе—въ первый будній день послѣ дѣй- 
ствителыю оконченной сдачи, послѣднін получатель не 
заявитъ своему покупателю противная, то 'предпола­
гается, что послѣдній получатель уплатилъ первому 
предъявителю регулирующую цѣну за предъявленный 
хлѣбъ, и отвѣтственность покупателя передъ продавцомъ, 
въ размѣрѣ регулирующей цѣны, прекращается. Если 
же со стороны предъявителя послѣдуетъ такое заяв- 
леніе, то каждый участникъ извѣстительной записки обя­
занъ немедленно сообщить объ этомъ своему покупателю.

§ 8. Равнымъ образомъ отсутствіе надлежащаго заяв- 
ленія со стороны получателя считается доказательствомъ 
признанія жредъявленнаго къ сдачѣ хлѣба соотвѣтствую- 
щимъ условіяиъЦ договора,—за исключеніемъ вѣса, кото­
рый можетъ быть опредѣленъ лишь при пріемкѣ. Заявле- 
ніе-же о непризнаніи партіи соответствующею условіямъ 
должно быть вручено получателемъ непосредственно пер­
вому предъявителю письменно до 12 ч. утра будняго дня 
слѣдующаго за днемъ подачи извѣстительной записки съ 
врученіемъ полной копіи этой записки съ имегіами уча- 
стниковъ и обходя, до времени, поименованныхъ на ней 
промежуточныхъ лицъ. При сдачѣ получатель и постав­
щикъ (первый предъявитель) берутъ изъ каждой чашки 
равномѣрную пробу, и изъ этой смѣшиваемой пробы 
опредѣляется, на нормальныхъ хлѣбныхъ вѣсахъ (Siter- 
schale) штеттиискаго купечества, натура товара. Если 
пріемъ прерывается, то тотчасъ-же производится опре- 
дѣленіе натуры каждой партіи.

§ 9. При сдачѣ на водѣ, суда должны становиться, 
для выгрузки, тамъ, гдѣ пожелаета получатель, и гдѣ 
это допускается полицейскими привилами и мѣстными 
условіями, однако, только въ чертѣ городскаго округа 
и не болѣе, какъ въ 2 мѣстахъ.

§ 10. Взвѣшиваніе производится чрезъ артель вѣ- 
совщиковъ при чемъ поставщикъ несетъ расходы 
по перевѣскѣ и платитъ носилыцикамъ, по тарифу, 
за переноску изъ склада до воды, если хлѣбъ гру­
зится на судно, и до подводы, если хлѣбъ увозится 
или переносится въ другой складъ. Если хлѣбъ предъ- 
явленъ къ сдачѣ изъ такихъ магазиновъ, для которыхъ 
въ тарифѣ артели носилыциковъ не показана плата за 
переноску до воды, то поставщикъ обязанъ, „ при по- 
грузкѣ на судно, уплатить опредѣленное тарифомъ воз- 
награжденіе носильпщкамъ за переноску изъ склада до 
подводъ, вознагражденіе возчикамъ за перевозку до 
ближайшая мѣста грузки, и, кромѣ того, по 80 пфен. 
съ ласта за переноску въ судно. Если складъ находится 
внѣ означенныхъ въ объявленіи старшинъ купечества 
отъ 31 декабря 1879 г. подъ лит. А. 1. границъ, то 
поставщикъ долженъ еще возмѣстить получателю рас­
ходы по перевозкѣ хлѣба, по установленной старши­
нами купечества таксѣ платы возчикамъ.

§ 11. Пріемъ долженъ быть оконченъ въ теченіе 
6 рабочихъ дней, считая въ томъ числѣ и день заяв- 
ленія о готовности товара, и уплата регулирующей цѣны 
имѣетъ быть произведена, наличными деньгами, при



самой пріемкѣ. Каждый рабочій день считается отъ 
8 до 12 ч. утра и отъ 2 до 6 ч. вечера-

§ 12. Если длѣбъ не принятъ, какъ несоотвѣтствую- 
щій договору, то поставщикъ (иервый предъявитель) 
долженъ не позднѣе 6 ч. пополудни слѣдующаго за 
днемъ увѣдомленія о сдачѣ будняго дня проситъ о раз- 
рѣшеніи спора чрезъ назначаемыхъ старшинами ку­
печества, изъ числа присяжныхъ экспертовъ, таксато- 
ровъ, а въ случаѣ нхъ разногласія въ мнѣніяхъ, о на- 
значеніи въ теченіе 3 часовъ суперъ-арбита (Obmann); 
въ противномъ случаѣ, заявленіе о готовности товара 
считается несостоявшимся. Въ этомъ случаѣ, и если 
предъявленный хлѣбъ будетъ иризнанъ таксаторами не 
соотвѣтствующимъ договору, послѣдній держатель из- 
вѣстительной записки обязанъ, а предъявитель товара 
нмѣетъ право—копію сей записки со всѣми означен­
ными на ней именами участниковъ, внести въ выстав­
ленную для этой цѣли на биржѣ книгу, до 12 ч. утра 
слѣдующаго биржеваго дня. Кромѣ того, подлинная 
извѣстительная записка должна быть немедленно воз­
вращена послѣднимъ владѣльцемъ, черезъ руки поиме- 
нованныхъ на ней иромежуточныхъ лицъ, поставщику. 
Расходы по экспертизѣ несетъ сторона, признанная 
неправой.

§ 13. Партіи товара, объявленный до истеченія срока 
несоотвѣтствующнми договору, могутъ быть до исте- 
ченія срока замѣнены другими.

§ 14. Если менѣе чѣмъ четвертая часть одной пар- 
тіи сдаваемаго товара—признана песоотвѣтствующей 
условіямъ договора, — все равно, будетъ-ли то послѣ 
послѣдняго срока заявленія иди въ течеиіе срока по­
ставки,—и эта часть въ теченіе трехъ часовъ рабочаго 
дня замѣнена другимъ, соотвѣтствующимъ договору, 
товаромъ, то извѣстительная записка во всемъ ея со- 
составѣ остается въ силѣ, но поставщикъ несетъ всѣ 
расходы по экспертизѣ. Если поставленный хлѣбъ не 
достигаете опредѣленнаго въ контрактѣ наименыпаго 
средняго вѣса, то получатель вправѣ возвратить хлѣбъ 
въ натурѣ поставщику (первому предъявителю) подъ 
условіемъ возврата уплаченной ему за этотъ хлѣбъ 
суммы и возмѣщенія понесенныхъ расходовъ; — чтобы 
воспользоваться этимъ правомъ, получатель обязанъ 
заявить о томъ письменно поставщику (первому предъ­
явителю) до 12 ч. утра слѣдующаго за окоичаніемъ 
пріемкн рабочаго дия. Если такого заявлепія ne иослѣ- 
дуетъ своевременно, то обратная сдача хлѣба не можетъ 
имѣть мѣста, но поставщикъ обязанъ вознаградить полу­
чателя за установленную таксаторами, на счетъ его, 
поставщика, недостачу вѣса. Если констатированіе недо­
статка въ вѣсѣ послѣдовало въ послѣдній день срока 
или по истеченіи его, то покупатель имѣетъ право за­
явить до 12 ч. будняго дня, слѣдующаго за экспертизою,
о своемъ жела.ніи возвратить хлѣбъ въ натурѣ.

§ 15. Предъявленныя къ сдачѣ и признаниыя соот- 
вѣтствующими контракту или неотвергнутыя партііг 
могутъ быть взяты обратно предъявіітелемъ только съ 
согласія нсслѣдняго владѣльца извѣстительнон записки; 
въ противномъ случаѣ получатель имѣетъ право купить 
хлѣбъ возможно выгоднѣе, на опредѣленныхъ въ § 16 
условіяхъ. Признанная несоотвѣтствующей контракту 
партія не можетъ быть до истеченія семи календар- 
ныхъ дней вновь предъявлена къ сдачѣ, развѣ только 
коммисія изъ 3 экспертовъ, ио большинству голосовъ. 
засвидѣтельствуетъ, что эта партія стала годной къ 
поставкѣ. Если партія находится на суднѣ или лодкѣ, 
то въ случаѣ прпзнанія ея неудовлетворяющею усло- 
віямъ договора она можетъ быть вновь предъявлена къ 
сдачѣ безъ удостовѣренія о ея годности, если она до

втораго заявленія была перевезена съ судна въ ма- 
газинъ.

§ 16. Если продавецъ пе поставить товара согласно 
договору, то покупатель нмѣетъ, по своему выбору 
право не позднѣе, какъ до 4 ч. слѣдующаго за днемъ 
неисполненія контракта рабочаго дня купить возможно. 
выгоднѣе, чрезъ назначенпаго старшинами купечества 
для подобныхъ операцій посредника, хлѣбъ за счетъ 
продавца, и затѣмъ требовать немедленнаго возмѣщенія 
разницы между договорной и заплаченной покупной 
цѣной, съ причисленіемъ расходовъ, но вмѣстѣ съ тѣмъ 
на немъ лежитъ обязанность, въ случаѣ если покупная 
цѣна окажется ниже договорной, разницу между ними 
уплатить, за вычетомъ расходовъ продавцу. Въ 
случаѣ-же нежеланія воспользоваться этимъ правомъ 
покупатель можетъ требовать отъ продавца немед­
ленной уплаты разницы между договорной цѣной и оф- 
фиціально котированной биржевой цѣной послѣдняго 
дня срока, — соотвѣтственно таковую разницу ему 
уплатить. Наконецъ, покупателю предоставляется: въ 
случаѣ если предъявленный къ сдачѣ хлѣбъ послѣ 
истечеиія срока заявленія былъ призианъ не со- 
отвѣтствующимъ контракту — требовать его сдачи ио 
условленной цѣнѣ, за вычетомъ определенной экспер­
тами недостающей цѣнности, о чемъ онъ долженъ увѣ- 
домііть письменно перваго предъявителя не позже 32 
часовъ слѣдующаго за экспертизою рабочаго дня.

§ 17. Если покупатель не приметь хлѣбъ въ услов­
ленное контрактомъ время, то поставщикъ имѣетъ право, 
не позднѣе 4 час. слѣдующаго за истеченіемъ срока 
пріемки рабочаго дня, продать товаръ возможно вы- 
годнѣе за счетъ покупателя, чрезъ назначеннаго стар­
шинами купечества для подобныхъ операцій посред­
никами требовать немереннаго возмѣщенія разницы 
между договоренной и вырученной при продажѣ цѣной, 
равно и- расходовъ, или же уплатить покупателю эту 
разницу, за вычетомъ расходовъ. Если поставщикъ не 
продастъ товаръ въ установленное время, то онъ, тѣмъ 
не менѣе, можетъ требовать,—или имѣетъ уплатить,— 
разницу по регулирующей цѣнѣ того дня, въ который 
онъ долженъ былъ продать товаръ.

§ 18. Срокъ, съ котораго контрактъ считается неиспол- 
неннымъ можетъ начинаться какъ съ нослѣдняго дня 
срока договора такъ н со дня, въ который поставщикъ 
отказался отъ сдачи товара но договору, и по истеченіи 
окончательная срока, со дня, въ который несоотвѣт- 
ствіе товара съ условіями контракта установлено рѣ- 
иіеніемъ таксаторовъ, или приведеніемъ въ извѣстность 
недостачи натурнаго вѣса.

§ 19. Всѣ лица, имена коихъ находятся на иавѣ- 
стительной запискѣ, по которой объявленный товаръ 
признанъ по истеченіп послѣдняго срока для увѣ- 
домленій несоотвѣтствующпмъ контракту, пли не былъ 
принятъ въ падлежащій срокъ, имѣютъ только право 
(или обязанность), не покупая или не продавая 
сами, руководствоваться въ своихъ взаимныхъ разсче- 
тахъ той цѣной, которая опредѣлится покупкой послѣд- 
ппм/ь получателемъ одпороднаго товара, или продажей 
иоставщикомъ даннаго товара, пли же выговореннымъ 
выборомъ цѣны послѣдняго дня срока (соотвѣтственно 
биржевой регулирующей цѣпа), въ подлежащихъ слу­
чаяхъ за вычетомъ установленной таксаторами мень­
шей цѣнности товара.

§ 20. Поставщикъ обязанъ въ течепіе двух', буднпхъ 
дней но црошествііг договорениаго срока пріема, или 
если хлѣ'>ъ ранѣе принятъ, то въ теченіе дпухъ буд- 
ннхъ дней послѣ таковаго, пригласить циркуляромъ 
получателя, равно какъ всѣхъ поименовапныхъ на



пзвѣстительпой запискѣ промежуточныхъ ллцъ, для 
разсчетовъ и уравнееія разиостп между договорной и 
регулирующей дѣиой, въ пазиачепное для того старши­
нами купечества биржевое помѣщеиіе, притомъ ие 
поздпѣе, какъ на слѣдующій за посылкой приглашенія 

•будній девь.
' § 21. Если одинъ изъ коитрагентовъ сдѣлается несо- 

стоятелънымъ, пріостановитъ платежи или подпадетъ 
подъ копкурсъ, прежде чѣмъ будетъ заявленъ къ сдачѣ 
соотвѣтствующій условіямъ хлѣбъ, то другая сторона не 
можетъ требовать исполненія договора, и въ этомъ слу- 
чаѣ изъ сдѣлки вытекаетъ лишь право ва вознагражденіе, 
причемъ иослѣдвее опредѣляется по разнидѣ между дого-. 
вор ной цѣвой и установленной для вышеупомянутая 
срока поставки средней дѣной того дня, въ который несо­
стоятельность или пріостановка платежей стали нзвѣстны 
въ Штеттииѣ. Составляющая эту разницу сумма имѣетъ 
быть уплачена не позже послѣдняго дня срока постазки. 
Если же одинъ изъ коитрагентовъ иослѣ состоявшагося 
заявленія о готовности товара до исполненія договора 
сдѣлается песостоятельнымъ, пріостановитъ платежи 
или подпадетъ подъ конкурсъ, то взаимныя претензіи 
определяются ио §§ 5 и 6, или, въ извѣстныхъ слу­
чаяхъ, по §§ 16 и 17 настоящая контракта. Оконча­
тельное опредѣленіѳ дня, въ который несостоятельность 
или простановка платежей стали извѣстными въ Штет- 
тинѣ, и дѣны, по которой онредѣляется претензія на 
вознагражденіе, не подлежитъ рѣшенію третейскихъ 
судей, но предоставляется усмотрѣнію старшивъ штет­
тинская купечества.

§ 22. Контрактъ безъ согласія другой стороны не мо­
жетъ быть уступленъ третьему лицу. Контрагенты отка­
зываются отъ права отступиться отъ договора.

§ 23. Въ отношеніи могущихъ возникнуть споровъ 
контрагенты подчиняются рѣшенію купеческаго третей­
ская суда въ Штеттинѣ, по существующимъ для него 
правиламъ, и отказываются отъ права къ разбирающе­
муся передъ третейскимъ судомъ продессу привлекать 
третье лицо, не подчинившееся добровольно этому суду, 
или просить о вызовѣ такого третьяго лица, въ качествѣ 
свидѣтеля. Это заявлеиіе должно нмѣть обязательную 
силу, какъ оиредѣленно выраженное соглашеніе о тре- 
тейскомъ разбирательствѣ споровъ

Франція.
Французскимъ министерствомъ обществеиныхъ работъ 

опубликованы интересныя данныя о примѣненіи же- 
лѣзнодорожныхъ пассажирскихъ тарифовъ въ различ­
ныхъ европейскнхъ государствахъ. Въ нижеслѣдующей 
таблицѣ сопоставлены размѣры выручки и количество 
перевезенныхъ пассажировъ, въ процентномъ распре- 
дѣленіи по тремъ классамъ, считая въ третьемъ всѣ 
классы ниже втораго:

Число пассажировъ: Количество выручкн:
I кл. II кл. III кл. I кл. 

Проценты.
II кл. III кл.

Г с р м а н ія  . . . 0,G 10,2 89 ,2 4,9 26 ,9 68 ,2
А н г л ія . . . . . 3,6 8,1 8 8 ,з 12,4 10,6 77 ,0

А в с т р ія  . . . . 1,2 12,7 86,1 7 ,5 27 ,6 61,9
Б е л ь г ія  . . . • .3,9 12,8 8 3 ,з 14,8 25,1 60,1
Ф р а н ц ія . . . . 8 ,0 36 ,0 56,0 21 ,0 27 ,0 52 ,0
И т а л ія  . . . . 4 ,8 25,9 6 9 ,з 17,5 36 ,6 4-',9
Н и д ер л ан д ы  . • 7,0 23 ,0 70 ,о 16,1) 36 ,2 47 ,2

7,1 91,5 6,5 15,1 64,1
Ш в е и ц а р ія . . . 2,2 19,7 78 ,1 11,4 34 ,4 5 4 ,з

Изъ этого видно, что доходность перваго класса менѣе 
всего значительна въ Германіи, Австріи и Роесіи; 
наивысшая доходность перваго класса во Франціи 
должна быть приписана какъ существовавшему до ре­
формы 1 апрѣля 1892 г. ’) отсутствію въ скорыхъ по- 
Ѣздахъ двухъ низшихъ классовъ, такъ и сравнительно 
умѣреиной разницѣ между тарифами перваго и другихъ 
классовъ. Съ 1 апрѣля 1892 г., однако, прежнее соотно- 
шеніе тарифныхъ платъ измѣнилось слѣдующимъ обра­
зомъ: принимая плату 3 класса за сто, тарифная плата 
для втораго класса увеличилась съ 136 до 156, а для 
перваго съ 182 до 228; принимая, напротивъ, за сто 
тарифъ 1 класса, плата для втораго класса опредѣ- 
ляется, вмѣсто 75, въ 67 и для третьяго класса, вмѣсто 
55, въ 44. Такое измѣнеиіе провозной платы въ пользу 
низшихъ классовъ должно значительно содѣйствовать 
увеличенію числа пассажировъ этихъ классовъ, о чемъ 
пока еще отсутствуютъ статистическія свѣдѣнія.

Останавливаясь затѣмъ на реформахъ желѣзнодорож- 
ныхъ тарифовъ въ Бельгіи въ 1866 г., Англій въ 1855 г. 
и Венгріи въ 1889 и 1890 гг., затронувшихъ не только 
финансовые, но и экономическіе интересы, слѣдуетъ 
въ отношеніи Бельгіи замѣтить, что уменьшеніе въ 
1866 г. на 59 — 62% желѣзнодорожныхъ пассажирскихъ 
тарифовъ для разстояній свыше 45 килом, не сопровож­
далось благопріятными финансовыми результатами: хотя 
количество перевезенныхъ пассажировъ увеличилось, 
однако, валовая выручка уменьшилась на 7% по мнѣнію 
большинства бельгійскаго совѣта путей сообщенія и на 
18% по мнѣнію меньшинства; чистая-же выручка пас­
сажирская движенія уменьшилась въ еще болыпихъ 
размѣрахъ. Въ виду такихъ результатовъ въ 1871 г. 
была предпринята новая реформа въ обратномъ смыслѣ, 
т. е. тарифы для разстояній свыше 45 кил. были повы­
шены почти до прежняго уровня, а для меныпихъ раз- 
стояній понижены. Результатомъ такого измѣненія, со­
храняющая силу и нонынѣ, было быстрое увеличеніе 
пассажирская движенія въ особенности на разстоя- 
ніяхъ менѣе 45 кил. и притомъ исключительно въ пользу
3 класса, коеффиціентъ эксплоатаціи которая возросъ 
съ 75 до 83%. Ежегодное увеличеніе числа пассажировъ 
составило 20%, валовой выручки 9%, a отношеніе вало­
вой доходности 3 класса возросло съ 48 до 60%, тогда 
какъ 1 класса уменьшилось съ 25 до 15%; такъ какъ 
при этомъ возрастаніе эксплоатаціонныхъ расходовъ 
было сильнѣе увеличенія валовой выручки, то въ ко- 
нечномъ результатѣ получилось уменыпеніе чистой до­
ходности. Что касается Англіи, то въ 1872 и 1875 гг. 
большинство крупныхъ желѣзподорожныхъ компа- 
ній уменьшило тарифы 1 и 2 классовъ на 25 и 
17% и вмѣстѣ съ тѣмъ рѣшило дозволять проѣздъ 
въ скорыхъ поѣздахъ пассажирамъ третьяго клас­
са. Результатомъ принятаго рѣшенія явилось чрез­
вычайное увеличеніе пассажировъ третьяго класса, 
исчисляемое въ 45—50 милліоновъ, при одновременномъ 
уменьшеніи пассажировъ первыхъ двухъ классовъ, въ 
особенности втораго; уменыпеніе пассажировъ втораго 
класса было настолько значительно, что даже побудило 
майдлецскую компанію совершенно упразднить этотъ 
классъ. Общее пассажирское движеніе, однако, не уве­
личилось въ болыпихъ размѣрахъ, чѣмъ прежде, а воз- 
растаніе валовой выручки даже замедлилось, причемъ 
валовая доходность перваго и втораго классовъ умень­
шилась съ 53% выручки въ 1871 г. до 23% въ 1890 г.; 
вмѣстѣ съ тѣмъ, съ увеличеніемъ эксплоатаціонныхъ
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расходовъ по пассажирскому движенію, замедлилась, 
если не уменьшилась, чистая доходность.

Введете пояснаго тарифа въ Венгріи сопровождалось, 
какъ извѣстно значительным^ до 55 и 68%, нониже- 
ніемъ тарифовъ для разстояній менѣе 40 километровь 
(первые два пояса); для всѣхъ ноясовъ пониженіе тари­
фовъ составляетъ въ среднемъ 37%, а если вычесть 17% 
за отмѣну различныхъ льготъ, каковы обратные билеты, 
свободный провозъ 25 килогр. багажа, нроѣздъ третье- 
классныхъ пассажировъ въ скорыхъ поѣздахъ, то 20%. 
Въ первый годъ введенія новаго тарифа (1 августа 
1889—31 іюля 1890) пассажирское движепіе увеличилось 
на 136% противъ прошлогодняго, причемъ */» увеличения 
относились къ пригородному движенію; въ слѣдующемъ 
году (18970 увеличевіе составило на 20% болѣе ирошло- 
годняго, и изъ него 7« относились къ пригородному 
движенію; въ результатѣ, въ течепіе двухлѣтнеи экс- 
плоатаціи число пассажировъ почти утроилось. Что ка­
сается валовой выручки, то за первый годъ увеличеніе 
ея составило 20%, изъ которыхъ Чь относятся къ дви- 
женію па разстояніяхъ свыше 225 килом, (посдѣдній 
поясъ); это объясняется не столько привлеченіемъ но- 
выхъ пассажировъ, сколько привлеченіемъ пассазкировъ 
копкуррирующнхъ линій—государственной, южной и 
тріестской. За 1890—91 г. увеличеніе выручки превы­
сило на 9% прошлогоднее, что составляетъ за два года 
увеличеніе около 42%. Наконецъ, вызванные усиленіемъ 
движенія расходы, на подвижной составъ и эксплоата- 
ціонные, увеличились на 2¾ милл. фр., и такъ какъ ва­
ловой доходъ увеличился въ среднемъ на в/г милл., то 
прибыль отъ введеиія пояснаго тарифа въ Венгріи опре- 
дѣлилась въ среднемъ за два года въ 4 милл. фр. Ре­
зультаты, полученные отъ нримѣнеяія пояснаго тарифа 
въ Венгріи тѣмъ болѣе замѣчательны, что до того вре­
мени пассажирское движеніе было весьма мало развито 
въ этой странѣ, и на кйлометръ пробѣга не приходи­
лось болѣе 1,000 пассажировъ, тогда какъ во Франціи 
на кйлометръ пробѣга приходится 7,000 пасс., и на каж­
даго жителя болѣе пяти путешествій въ среднемъ, про­
тивъ одного въ Венгріи. Пригородное:же двпженіе, по­
чти не существовавшее въ Венгріи, дало въ 1889 году 
сумму въ 60 милліоновъ пассажировъ во Франдіи. По- 
слѣднее слово по вопросу о разсматриваемыхъ рефор- 
махъ остается все-же за будущими статистическими 
д а н н ы м и . __________

Т О Р Г О В Ы Е  О Б З О Р Ы .

Хлѣба.—На внутренних! рынкахъ настроеніе оста­
валось нсизмѣнно твордымъ, подвозы незначительны, 
требованіѳ удовлетворяется изъ наличныхъ запасовъ и 
дѣны на овесъ, рожь и гречневую крупу продолжаютъ 
крѣпнуть, а въ нѣкоторыхъ случаяхъ рѣлштельно пошли 
на повышеніе. Кроиѣ этихъ трехъ хлѣбовъ, на которыхъ 
сосредоточивается въ настоящее время преимуществен­
ный спросъ какъ на мѣстная нужды, такъ и на вы­
возъ въ потребительный раіонъ, отмѣчается и нѣкото- 
рое улучшеніе спроса на пшеничную муку. А какъ за­
пасы пшеницы при отсутствіи крупныхъ поступленій 
изъ южнаго раіона начинаютъ подбираться, то и это 
зерно во многнхъ случаяхъ дѣлалось съ повышеніемъ. 
Улучшеніе цѣнъ до сихъ поръ распространилось, однако, 
на вырабатываемую изъ него муку лишь въ шшногихъ

1 ) С р . № 3 9  В ѣ с т н и к а  Ф и н а н с о в г., П р о м ы ш л е н н о с т и  
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цонтрахъ, но при настоящемъ положоніи дѣла весьма 
вѣроятно, что вскорѣ и мука повысится въ цѣнѣ, такъ 
какъ, не говоря уже о вздорожаиіи пшеницы, производ­
ство муки должно было сократиться отъ простановки 
работъ на водяныхъ мольницахъ по случаю сильныхъ 
морозовъ. На экспортныхъ рынкахъ дѣла по-преж­
нему идутъ тихо, даже на югѣ отмѣчаѳтся нѣкотороѳ 
ослабленіе настроенія, вызванное заграничными извѣ- 
стіями, но нонижѳнію препятствуютъ скудость подвозовъ 
и незначительность предложения. Если, такимъ образомъ, 
разечитывать на удачный сбытъ хлѣба заграницу не 
представляется основанія, то, къ счастію, торговцамъ, 
вѣроятно, удастся развязаться съ барышами на внутрен- 
нихъ рынкахъ, какъ удалось уже въ большинствѣ слу- 
чаевъ помѣстить свои избытки и производителямъ, на 
рукахъ у коихъ, невидимому, запасы остались не очень 
обильные.

На рынкахъ центральна™ черноземнаго раіона укрѣп- 
лѳніе настроѳнія и цѣнъ сказалось наиболѣе рѣзко. Рас­
ширен™ подвозовъ отчасти препятствовало состояніе 
дорогъ, испорченныхъ снѣжными заносами, но даже тамъ, 
гдѣ подвозы достигали нормальныхъ размѣровъ, рожь 
и овесъ расходились бойко и во многнхъ случаяхъ съ 
повышеніемъ, отчасти, правда, благодаря закупкамъ, со- 
вершаемымъ земствами на обсѣмененіе. Тутъ же суще­
ствовало и дѣятельноѳ требованіе на гречневую крупу 
какъ для мѣстнаго потреблѳнія, такъ и на вывозъ въ 
потребительные раіоны. Наконецъ, въ этомъ же раіонѣ 
отмѣчаѳтся и укрѣпленіѳ цѣнъ по отношенію къ пше- 
ницѣ и улучшѳніе видовъ на сбытъ пшеничной муки, 
на которую и вывозной спросъ со стороны внутреннихъ 
рынковъ мѣстами оживляется. Поволжье отличалось 
сравнитѳльнымъ затишьемъ; подвозы и здѣсь не вы­
ходили изъ весьма ограниченныхъ разлѣровъ, такъ 
что цѣны удержались вполнѣ на прѳжнемъ уровнѣ, но 
спросъ былъ неоживленный и дѣла шли довольно вяло. 
Только въ Са-марѣ и тяготѣющемъ къ ней раіонѣ замѣ- 
чалось нѣкоторое оживленіе съ пшеницею, закупавшейся 
отчасти для экспорта съ повышеніемъ цѣнъ, но вообще 
закупокъ по заготовканъ на весенній сплавъ состоялось 
немного. Обстоятельство это объясняется тѣмъ, что 
цѣны въ этомъ раіопѣ стоятъ значительно выше, чѣмъ 
на другнхъ внутреннихъ рынкахъ, почему торговцы вер- 
ховыхъ рынковъ, воздерживаясь отъ закунокъ на тѣхъ 
пристаняхъ, гдѣ ими обыкновенно производились заго­
товки, начали отправлять своихъ уполномоченныхъ на 
рынки цѳнтральнаго и южнаго черноземнаго раіона, въ 
надеждѣ совершить тамъ закупки по болѣе сходнымъ 
цѣнамъ. Если дѣятельность ихъ въ этомъ направлен« рас­
шириться, то это вѣроятно будетъ способствовать дальвѣй- 
шему укрѣпленію настроенія и цѣнъ въ централыюмъ и 
южномъ чернозѳмномъ раіонѣ. Что же касается сайого по­
ложения верховыхъ рынковъ, то развязка тамъ по-преж­
нему идетъ небойко; съ овсомъ, однако, настроеніе и цѣны 
крѣпки, а съ рожью вполнѣ устойчивое, такъ какъ за­
пасы сосредоточились въ крѣпкпхъ рукахъ. Въ Москвѣ 
оживлѳніе все увеличивается и даже увѳличеніе выгрузки



овса не вызвало нониасенія цѣнъ; остальныхъ хлѣбовъ 
прибываетъ немного и цѣны съ усиліѳмъ спроса идутъ 
на новышеніе, причемъ повышательное движеніе рас­
пространилось и на пшеничную муку. Петербургская 
биржа, напротивъ, въ соотвѣтствіе со всѣми рынками 
остзейскаго прибрежья, отличается вялостью; экспортеры 
воздерживаются отъ закупокъ, ожидая выясненія усло­
вий вѳсенняго сбыта заграницу, а привозъ и предложеніе 
изъ внутреннихъ рыпковъ, въ виду сравнительно низкаго 
уровня цѣнъ въ портахъ все уменьшаются. Вслѣдствіе этого 
внутреннему требованію на мѣстныя нужды приходится 
удовлетворяться изъ складовъ весьма часто но цѣнамъ, 
считаемымъ экспортерами очень высокими и притомъ въ 
послѣднеѳ время стремящимися къ дальнѣйшѳму повы­
шен™. Въ Царствѣ Польскомъ экспортное дѣло также 
находится въ періодѣ затишья; въ виду этого увеличе- 
ніе подвозовъ пшеницы и ржи къ Варшавѣ тотчасъ вы­
звало понижѳніѳ цѣнъ на эти хлѣба, тѣмъ болѣе, 
что закупки интендантства прекратились. Пивовары, 
справившись съ уплатою налога и набивкою ледниковъ, 
приступаютъ къ закупкамъ ячменя, но и этого хлѣба 
въ нредложеніи оказывается избытокъ и только но от­
ношение къ овсу настроеніе остается твердымъ и цѣны 
крѣпнутъ. Въ западныхъ и сѣвѳро-западныхъ нечерно- 
земныхъ губерніяхъ по-прежнему рожь и овесъ поль­
зуются дѣятельнымъ спросомъ, a мѣстами недостатокъ 
предложенія вызываетъ повышѳніе цѣнъ; тутъ-жѳ отмѣ- 
чается за послѣднеѳ время и нѣкоторый подъемъ отмѣ- 
токъ на пшеничную муку и пшеницу, поступающую изъ 
юго-западныхъ губерпій, повидимому, въ нѳдостаточномъ 
количѳствѣ. Въ южныхъ портахъ ндутъ по-прежнему за­
продажи пшеницы, преимущественно гарновки и куку­
рузы заграницу и цѣпы на эти хлѣба держатся крѣпко. 
Въ раіонѣ преобладаютъ тѣ-же затруднительный усло- 
вія гужеваго снабженія, какъ и въ черноземномъ раіонѣ, 
и продавцы поэтому отличаются большою сдержанностью; 
тѣмъ не менѣе, въ послѣднѳе время настроеніе нѣсколько 
ослабѣло, въ виду заграничныхъ извѣстій, и покупатели 
пріостановились заключеніемъ сдѣлокъ, въ особенности 
на отдаленные сроки, къ открытію навигаціи.

Подвозы на нѣкоторые главпѣйшіе рынки за нѳдѣлю 
съ 10 по 17 января 1893 г. выразились въ слѣдую- 
щихъ цифрахъ:

Р ы н к и  Пшеница. Рожь. Овесъ. Ячмень. Кукуруэа. Мука.
портовые. .---------------------------------------------------- .

П е т е р б у р г а  1 ,8 3 2  6 ? ,7 6 2  2 3 0 ,5 2 4  7 4 ,2 6 2  —  3 2 1 ,1 7 6
Р е в е л ь . . . —  —  6 ,1 0 0  7 ,3 2 0  1 2 ,8 1 0  1 ,2 2 0
Н и к о л а е в ъ . 6 4 ,6 6 0  —  1 ,8 3 0  1 8 ,3 0 0  —  1 ,2 2 0
Т а г а н р о г а . 8 ,5 4 0  1 ,2 2 0  3 ,6 6 0  7 ,3 2 0  —  3 ,6 6 0
О д е с с а . . . 2 5 ,6 2 0  —  2 0 ,1 3 0  —  7 5 ,6 4 0  1 2 ,8 1 0

1 ,2 0 0  2 9 ,9 9 7  6 9 ,0 0 0  —  —  5 ,4 0 0
Р и г а .  . . . 1 ,2 1 8  16 ,4 8 7  3 0 ,1 5 3  9 ,8 2 7  —  1 3 ,3 6 3
Н о в о р о с с ій с к ъ 3 7 9 ,5 8 9  2 7 ,2 5 9  6 ,4 9 8  2 3 ,1 7 4  2 ,9 7 9  —

В с е го  . . 4 8 2 ,6 5 9  13 8 ,8 2 5  3 6 7 ,8 9 5  1 4 0 ,2 0 3  9 1 ,4 2 9  3 5 8 ,8 4 9  

Внутреннее:
К у р с к ъ . . . 2 ,9 6 5  6 1 0  1 10  —  —  6 ,2 5 3
Е л е ц ъ  . . . 1 1 ,2 0 0  1 2 ,3 0 0  10 ,7 0 0  —  —  —
О р е н б у р г а  . 6 5 ,0 0 0  5 0 ,0 0 0  1 5 ,0 0 0  3 ,0 0 0  —  1 2 ,0 0 0
С а р а т о в ъ . . 8 ,1 0 0  9 ,2 5 0  1 3 ,2 5 0  —  —  4 ,7 5 0
Ц а р и ц ы е ъ  1 3 ,0 0 0  2 5 ,5 0 0  3 5 ,0 0 0  —  —  2 2 ,0 0 0
Т а м б о в ъ .  . 6 ,7 1 0  1 3 ,7 1 6  5 ,0 0 0  —  —  2 ,6 5 0
П е н з а  . . .  —  5 0 ,0 0 0  1 2 ,0 0 0  —  —  —
Сл. П о к р о в с к . 1 5 ,0 0 0  —  —  — —  —

Пшеница. Рожь. Овесъ. Ячмень. Кукуруза. Мука.____________ Пуды. ____________
Р о в н о е . . . 2 ,5 0 0  —  —  —  —  —
Б а р а н с к ъ  . 1 0 ,0 0 0  —  — —  —  —
К іе в ъ . . . . 2 ,0 2 0  1 0 ,0 4 6  5 ,0 9 8  4 ,2 7 6  —  —
Н .-Н о Е го р .. —  5 0 0  6 ,0 0 0  —  —  7 5 0

В сего . . . 1 3 6 ,4 9 5  1 7 1 ,9 2 2 1 0 1 ,1 5 8  7 ,2 7 6  —  4 8 ,4 0 3

Сдѣлки на нѣкоторыхъ главнѣйшихъ рынкахъ за 
недѣлю съ 10 по 17 января 1893 г. опредѣлились въ 
слѣдующихъ цифрахъ:

Пшеница. Рожь. Овесъ. Ячмень. Кукуруза. Мука.
Рынки _________________Ilîïï:________________.

портовые.
Р е в е л ь . . . —  4 ,2 7 0  —  —  3 ,0 5 0  —
Р о ст о в ъ  н а  Д . 2 8 0 ,0 0 0  18 ,000  —  6 4 ,0 0 0  —  —
О д ес са  . . 1 4 4 ,5 0 0  -  1 4 ,4 0 0  7 8 ,4 0 0  106 ,4 0 0  —
С .-П е т е р б .. —  —  6 ,0 0 0  —  —  —
Л и б а в а  . . —  —  —  —  —  —
Б е р д я н с к ъ  . 3 0 ,0 0 0  —  —  —  2 7 ,3 6 0  —
Н и к о л а е в ъ  . —  —  — —  —  —
Н о в о р о с с ій ск ъ . 12 ,2 2 3  6 ,1 0 0  —  6 ,1 0 0  —  —

Всего . . 466,720 28,370 20,400 148,500 136,810 —
Внутреннее:
Елецъ . . . 37,600 18,700 11,400 -  -  —
Оренбурга . 39,700 37,400 — — — 600
Царццыпъ . — 20,000 12,000 — — 17,000
Воронежъ. . — — — — — —
Мензелинскъ — — 108,000 — — 70,000
Рыбинскъ. . — — 2,400 — — 500
Тамбовъ . . — 65,000 — — -  39,030
Кіевъ . . . 61,000 24,000 — 7,200 -  —
Моршанскъ ] )63,900 — — — — —
Саратовъ. 46,970 — 40,200 — — —
Ейскъ . . . 60,000 — — — — —
Маріуполь . — — — 6,400 — —
Орелъ. . . .  — — 1,500 — — —
Н.-Новгор. . — 5,000 — — — —

Всего . 309,170 .170,100 175,500 13,600 — 127,130
Настроѳніѳ европѳйскигь хлѣбныхъ биржъ продол- 

жаѳтъ колебаться на пониженіе подъ вліяніѳмъ теп­
лой погоды, а главное извѣстій о новомъ увеличе- 
ніи подвозовъ въ Соединенныхъ Штатахъ; тѣмъ не 
менѣе, рѣзкаго паденія въ цѣнахъ- нѳ отмѣчалось и 

[абленіѳ сказалось преимущественно въ возвраще­
нии покупателей къ прежнему сдержанному, выжида­
тельному положѳнію, причемъ въ неболыпихъ закуп- 
кахъ отдается прѳдпочтеніѳ наиболѣѳ дешевому товару. 
При такихъ условіяхъ понятно, что русская пшеница, 
продавцы коей вынуждены къ стойкости, не пользова­
лась вниманіѳмъ. Обороты шли на континентѣ, преиму- 
ствѳнно за счетъ туземной и дунайской, а въ крупныхъ 
центрахъ и американской, а въ Англіи наилучшимъ 
спросомъ пользовалась американская и индійская новаго 
сбора, съ которой импортеры не дорожились. Аргентин­
ская и австралійская пшеница участвовали въ оборо- 
тахъ въ обычныхъ размѣрахъ. Ослаблѳніѳ настроенія и 
понижательная наклонность цѣнъ на пшеницу отрази­
лись соотвѣтственною пѳрѳмѣною и на мукѣ, какъ во 
Франціи, такъ и въ Англіи, гдѣ прѳдложеніѳ американ­
ской муки даже по удешевленнымъ цѣвамъ не встрѣ- 
чало соотвѣтствующаго спроса. Наибольшею устойчи­
востью по отношенію къ русской пшеницѣ по-прежнему 
отличаются средиземные порты. Наконецъ, отмѣтить слѣ- 
дуетъ ослабленіѳ настроѳнія и цѣнъ какъ для пшеницы,

*) Ц и ф р ы  п о к азан ы  з а  в р е м я  с ъ  1 по 16 я н в а р я  с . г.



такъ и для ржи на важный для нашей отпускной 
торговли восточныхъ портахъ, гдѣ движевіе это про­
изошло, несмотря на скудные подвозы, въ особенности 
изъ Россіи, и на нродолжающійся потребительный спросъ 
изъ внутреннихъ гѳрманскихъ рынковъ и прирѳйнскихъ 
провинцій; ослаблѳніѳ это отчасти объясняется закры- 
тіемъ навигаціи и застоемъ въ экспортной торговлѣ. 
Съ рожью вообще настроеніе нѣсколько тверже, чѣмъ 
съ пшеницею, какъ въ Гѳрманіи, такъ и въ Голландіи, 
но при настоящемъ общемъ низкомъ уровнѣ цѣнъ на 
всѣ хлѣба, облегчающемъ замѣну одного хлѣба другимъ, 
понижательное настроеніе съ пшеницей не могло не от­
разиться и на дѣлахъ съ рожью, тѣмъ болѣе, что по­
требительный спросъ на это зерно съ прошлаго года 
нѣсколько сократился. Если при такихъ условіяхъ ни 
въ Бѳрлинѣ, ни въ Амстердамѣ не произошло болѣе 
онредѣленнаго поворота на понижѳніе, то исключительно 
благодаря скудной наличности и отсутствію подвоза, въ 
связи съ нѣкоторымъ спросомъ на покрытіѳ въ ближай­
шие сроки. На поставку же къ открытію навигаціи им­
портеры покупали весьма мало, все еще разсчитывая на 
увеличеніе къ этому времени предложѳнія изъ южно- 
русскихъ портовъ. Съ ячменемъ дѣла нѣсколько оживи­
лись въ Германіи и въ Вѳльгіи, причемъ въ этой по- 
слѣдней увеличились обороты съ русскимъ зерномъ; 
цѣны въ обѣихъ странахъ шли на повышѳніе въ осо­
бенности для высшиъ сортовъ. Въ Англіи приливъ ту- 
земнаго ячменя вызвалъ небольшое пониженіе цѣнъ, 
но настроеніе оставалось твердымъ по отношенш къ 
привозному; однако, такъ какъ спросъ интересовался 
преимущественно товаромъ ближайшей сдачи, то обо­
роты на поставку, при затруднительности отнравокъ изъ 
русскихъ портовъ, были не велики. Съ овсомъ настрое- 
ніе крѣпнѳтъ въ Англіи, Бельгіи и Франціи; цѣны стре­
мятся къ повышенію и продавцы сдержанны, но съ рус­
скимъ дѣлъ происходитъ мало, въ виду той-же причины. 
Наконецъ, цѣны на кукурузу нѣсколько окрѣпли въ 
Англіи и въ Вельгіи, главнымъ образомъ подъ влія- 
ніемъ повышенія въ Америкѣ, но покупатели сдержанны 
какъ въ виду плохой развязки при дѳшѳвизнѣ другихъ 
кормовъ, такъ и въ разсчетѣ на пониженіѳ къ вѳснѣ съ 
усиленіѳмъ отпуска изъ Россіи и придунайскихъ странъ.

Въ Америкѣ настроеніе съ пшеницею продолжаѳтъ свои 
почти ежедневныя колѳбанія; за отчетную недѣлю цѣны 
сначала нѣсколько повысились, хотя и незначительно, 
и лишь въ послѣдній день послѣдовало внезапное до­
вольно ихъ рѣзкое пониженіе. Преобладаніе повышатель­
ной тенденціи въ теченіѳ первыхъ пяти дней отчет­
ной недѣли тѣмъ болѣѳ заслуживаетъ вниманія, что 
всѣ данныя, обыкновенно вызывавшія пониженіѳ, были 
на лицо:дѣйствительно,хотя видимые запасыпооффиціаль- 
нымъ даннымъ впервые за отчетную недѣлю сократились, 
за то фѳрмѳрскіѳ подвозы, въ послѣднія недѣли начинавшее 
сокращаться, дали вновь увеличеніе; къ тому-же, по по- 
слѣднимъ телеграфнымъ извѣстіямъ,- опасенія за приня- 
тіе сенатомъ anti option билля, неоднократно исполь- 
зованныя понижателями для угнѳтенія рынка, наконецъ,

сбылись. Если прибавить къ этому, что въ иослѣднее 
время отмѣчается сильный отливъ золота изъ Соѳдинен- 
ныхъ Штатовъ, то остается только удивляться силѣ 
капиталовъ, заинтересованныхъ въ повышеніи, коимъ при 
такихъ условіяхъ удалось временно побороть лагерь по­
нижателей. Для кукурузы повышеніе цѣнъ приняло до­
вольно замѣтные размѣры; какъ извѣстно, условія снаб- 
жонія для этого хлѣба представляются въ настоящемъ 
сезонѣ гораздо менѣе благопріятными, чѣмъ для пше­
ницы. Изъ прочихъ заокеанскихъ странъ отмѣтимъ из- 
вѣстія объ увеличеніи спроса на срочную сдачу пшеницы 
въ Иидіи и повышеніѳ фрахтовъ на эти сроки; послѣд- 
пее обстоятельство представляется для индійскихъ импор- 
теровъ тѣмъ менѣѳ благопріятнымъ, что и настоящій 
уровень цѣнъ на индійскую пшеницу въ Англіи при­
знается слишкомъ высокимъ и препятствуетъ успѣшному 
ея сбыту. Въ заключеніе приводимъ заимствуемый изъ 
англійскихъ спеціальныхъ органовъ нижеслѣдующія оффп- 
ціальныя данныя о площади посѣвовъ и сборѣ пшеницы 
въ Индіи:

1 8 9 7 г . 1 8 9 2/  з.

П л о щ а д ь , в ъ  а  к р а х  ъ ..................... 2 4 .0 8 9 ,0 0 0  2 5 .1 1 7 ,0 0 0
Дѣйствитѳль- Предположн- ныГі. тельный.

С б о р ъ , в ъ  т о н н а х ъ ........................ 6 .4 4 2 ,0 0 0  6 .8 7 6 ,0 0 0

Обороты съ хлѣбами на нѣкоторыхъ главнѣйшихъ ино­
странныхъ рынкахъ представляются за недѣлю съ 21 

по 28 января слѣдующими, въ пудахъ:
Недѣля къ 21 января. Недѣля къ 28 января.

Всего. зослѣ русской.
Всего. числѣрусской.

П ш е н и ц а .
Л о н д о н ъ . . . 3 .9 0 0 ,2 2 5 — 1.7 2 3 ,8 7 0 —
А н т в е р н е н ъ  . . 7 6 1 ,6 0 0 — 7 0 9 ,8 4 0 —
Д а н ц и г ъ . . . . — — 1 2 2 ,0 9 5 —
М а р с е л ь  . . . . 1 .2 1 6 ,1 6 8 9 5 8 ,4 9 3 1 72 ,1 6 3 9 2 .7 9 7
Г е н у я  . . . _ — — 1 5 6 ,9 0 0 1 1 9 ,0 4 8
Н ь ю -Іо р к ъ  . . ’ 4 8 .1 3 9 ,8 7 0 — 1 1 .2 5 5 ,7 2 0 —

Р о ж ь .
Д а н ц и г ъ  . . .  _ — 4 8 ,8 3 8 —
А н т в е р п е н ъ  . . 6 4 ,2 6 0 — 6 3 ,3 1 4 —
Г е н у я  . . . . ~ — 3 ,0 5 2 —

О весъ.
Л о н д о н ъ  . . . 4 1 ,5 5 0 — 3 3 ,2 4 7 —
А н т в е р п е н ъ  . . 5 7 ,1 2 0 3 4 ,2 7 2 7 1 ,4 6 0 4 8 ,8 7 6
Г е н у я  . . . . . — — 6 ,1 0 5

Я ч м е н ь .
Л о н д о н ъ  . . . 9 8 6 ,1 2 0 6 0 9 ,4 0 0 3 2 3 ,8 1 6 3 2 3 ,8 1 6
А н т в е р п е н ъ . . . 1 9 4 ,2 0 8 1 1 4 ,2 4 0 3 0 8 ,7 0 4 1 5 2 ,4 4 8
М ар с ел ь  . . . . — — 6 1 0 —

К у к у р у з а .
Л он д он ъ  . . . . 1 .9 8 1 ,1 0 4 1 0 5 ,2 5 6 1 .1 1 5 ,7 7 8 2 5 7 ,4 8 7

_  . — 5 ,4 9 4 —
Н ь ю - І о р к ъ . . . 5 .5 3 1 ,2 8 0 — 3 .4 6 3 ,2 9 6 —

Всего на пути въ Европу находилось четвертей:
Ячмень. Кукуруза.

Н е дѣ л я :
Пшеница 
н мука. Рожь.

к ъ  19  (3 1 )
5 5 ,4 0 0я н в а р я  1 8 9 3 . 4 .5 5 1 ,8 0 0

со о тве тс тв у ю *
1 3 1 ,5 7 5щ а я  1 8 9 2  г . . 5 .6 9 1 ,6 6 0

с о о т в е т с т в у ю ­
щ а я  1891  г. 3 .6 8 8 ,8 7 5 1 1 7 ,7 5 5

Цѣны на главнѣйшихъ русскихъ и иностранныхъ 
рынкахъ (безъ пошлины) къ концу отчетной недѣли 
установить слѣдующія, въ копѣйкахъ за пудъ:

Въ томъ



Пше­ Рожь, Овѳсъ. Ячмень. Куку­
Мука Отруби

Греча. Горохъ. Просо. Пшено. Карто-
ница. руза. пшенич­ пшенич- фелсь.

ная. ржаная. ныя. ржаныя.

С .-П е т е р б у р г ь  . . 97-112 87-105 83-102 60-120 - - 103-147 55-65 - -  ' - ' - -  '
Р е в е л ь  . . . . 94-105 80-97 78-98 8 3 -8 4 - - - - - 93 -95 S0—92 - -
Р и г а ........................... 100 - 125 9 2 -9 3 73-80 6 0 -9 2 - 150-170 100 104 _ _  ' — ■ ; 110-120 —
Л и б а в а ..................... 92-112 87 76-87 62-69 _ - _ — - _ — - _
В а р ш а в а ..................... _ 77-78 _ 80-95 _ 160-205 120 123 _ _ - 75-140 - 90-100 _  .
К іе в ъ  ............................... 90 -95 70-73 65-70 6 0 -6 5 _ 100-195 90-130 _ 38 45 _ _ _ _ _
Л и п о в е ц ъ . . . . . 80 75-78 _ _■ _ _ _ 80 50 _ _  '
Ч е р н и г о в ъ 1) .  . . . 64 53 55 _ _ _ ’ _ _ 60 55 _ 60 18
Н ѣ ж и н ъ ......................... _ 65 50 60 _ _ 75 _  . _ 60 60 _ 20
П о л т а в а  г)  . . . . 75-85 68-73 48 50 50 52 _ - _ _ 5 8 -6 0 38-40 _  ■ _
Х а р ь к о в ъ ..................... 95—100 85 90 55-60 5 0 -5 5 - - - _ - 6 0 -6 5 - 4 5 -5 0 - - 20 25
С у м ы ................................. - 73 80 55-60 50 55 - - 85 -9 0 - - 70 -75 - 4 5 -5 0 - 18-20
П а в л о  в с к ъ .....................

105-110 95 10' 83 -8 5 65-70 _ 115-120 100-105 _  . - - - 60 65 90 110 -
В о р о н е ж ъ  . . . .

105-115 78 83 65-70 - 95-180 33 -3 5 -  ' 80 -85 97-112 4 5 -5 0 62-105
95-100 82-86 •70-72 - -  - - 87 : — - 80-85 - - ' - • -

Е л е ц ъ ............................... 93-117 75-81 58-71 - _ — 95-205 4 0 -4 2 45-50 73-86 — ■ — ’гНЩіі -
Л и в а н . .......................... - 68 -75 56-65 - - - 75-110 - - 90-115 - . - -
К о з л о в ъ ..................... 75-116 71-75 63-70 60-Е5 72 105-190 76-83 33 - 4 0 . - - - - 70 - 100 -
Т а м б о в ъ .......................... 90-100 72-76 — - - 134-215 75-80 40 46 90 — — 80-105 25
М о р ш а е с к ъ  *) . . . - 66-77 6 1 -7 0 - - 95 -225 75-82 38 55 5 0 -5 5 - 70-115 - - -
П е н з а ......................... - 65-66 54 61 - -  . - _ -  • - 85 87 60 65 - - -
М о с к в а .......................... 100-115 84-93 75-102 - - 130 -226 91-138 52-60 - - 105 130 :І! -г:п ; 95 - 135
Р ы б и н с к ъ  . . . . - 90-94 71 -73 — - 110-210 102-105 45-48 - — 100 145 - 115-140 —
Н и ж н ій -Н о в го р о д ъ _ 80-85 76- 93 82-92 _ 82-195 77 94 - - 85-140 - - -
К а з а н ь ..................... _ 73-74 48-75 _ _ _  • 7 7 -90 _ _ 65 75 75-120 _  ‘ _ _
Ч и с т о п о л ь . . . . . - 73 _ - - _ - 66 67 — - - -
У ф а .............................. - 60 -  65 40-45 - - ^о 65 70 - - - - - -
О р е н б у р гъ  . . . . 65—105 61 62 45 -50 45-50 - 80-160 65 -6 6 - - 100 -120 - 40 -5 0 - -
Б у зу л у к ъ  . , . . . 80-105 60 62 5 5 -6 0 - - - - - - - . - ■V - -
С а м а р а  ......................... 95 77 50 _ _ ' _  ’ 85 _ — _ - 53 _
Р о в н о е  .....................  . 98-122 - - _ - _  - _ - - - - - -
С а р а т о в ъ  . . . . 90-110 72-73 63-70 60 -■ 70 - 85-205 78-95 - _ .8 0 -110 _ 75 115 —
Ц а р и ц ы п ъ  . .  . . 105 - 110 83 86 79 87 _ _ _ 90-97 _ . _■ • - _ 85- 120 _
Т а г а н р о г ъ .  . . . 77-107 68 -70 62-75 49-50 _ _ _ _ _ , _ _ _
В л а д и к а в к а зъ  . . . _ _ 48-50 41 46 _ _ ' _ . _ _ .
Н о в о р о е с ій с к ъ . . . 70-94 75-77 66 -70 54-56 52 53 _ _ _ _ ' _  ■ _
Р о с т о в ъ  н а-Д о н у 80-105 71-72 _ 51-58 _ _ _ _  . _ _ _ ■ _
Е к а -ге р и п о с л а в ъ  *) 70-80 60 -7 0 50 60 36- 45 _ _ _ _ _ _ ;  _  ' : _  т _
Б е р д я н с к ъ . . . . . 90 -9 4 - - 35 49 _ _ - _ _ . _ - -
О д ес са  ..................... 73-123 74 80 65-90 53 56 62 66 _ _ • _ _  . _ 80-140 _ _  ■ _
Е л и с а в е т г р а д ъ  *) 80 80 55 45 - - _ - - _ 42 -  ■ —
П р о с к у р о в ъ  . . . 80 -85 67-70 65-70 60-65 60 95-180 95 -120 -  • 50 -55 90 70 55- ' ' -  V 30
Х о т и н ъ ......................... 65 -80 70 70 5 4 -6 5 52 _ - - 90 100 150 30

П ш е н и ц а . Р о ж ь . О весъ . Я ч м е н ь . К у к у р у за .

Русская. Амери­
канская

Остъ-
индская.

Тузем­
ная. Русская. Тузем­

ная. Русскій. Амери-
капскій.

Тузем-
ІІЫЙ. Русскій.

Дунай- 
скіГі. j

Тузем­
ный. Русская. Амери­

канская.

М е т а л л а ч е с К І Я К О П Ѣ Й К И.

С то к го л ь м ъ  . . . . _ __ _ 67 71 _ 54 57 _ _ 44 . . _ 42 44
К е н и г с б е р г ъ  . . . 55 -66 - - 50 -52 - 36 _ - 3 9 -4 4 36-46 ■_ 37-49 -
Г а м б у р г ъ  . . . . - 61 -71 - 54 57 51-56 42 -4 6 - 49-62 4 9 -5 ! _ 54-92 - 50—53
Д а н ц и г ъ ......................... 46 52 - - - - - - _ - - - _ - - ,

Б е р л и н ъ  . . . . 49 56 41--45 4 8 -5 8 4 7 -7 7 53- 60
К о п е н г а г е н ъ  . . - - - 63 -68 - 57-60 _ _ 60-63 _ ■_ 56-59 — 55
А м с т е р д а м ъ . . . 61 - - 63 53 - - - - 44 -4 5 - _ - -
А п тв е р п е п ъ  . . . - 63-74 67-72 69 - 55 59-63 61 63-68 44-47 47—68 61 71 49 -5 0 48-52
Л о н д о н ъ  ..................... 67 -ЬЗ 69-73 70-75 58-75 - - 62-73 6 4 -6 7 - 47 48 47-48 43-82 51-52 50-53
М а р с іл ь  . . . . 66 74 70 66-76 70-82 - - 53-54 - ■ - 47 48 - - ' _ 47 -4 9
Г е н у я ............................... 67 83 - - 76 - - 50-51 -  . 51-61 46 _ _ _ _  ■
Б у д а - П е ш т ъ . . . - - - 84 - _ _ - - _ _ _ : -, :
Н ь ю -Іо р к ъ . . . . - 61 - - - - _ 56 - _ _■ _ _ 48
С .-Ф р ан ц и ск о  . . - 62 - - - - - - - - - - -

х) Н е д ѣ л я  к ъ  10  я н в а р я .



Рѵсская А"ери" русская. канская

П ш е н и ц а .

Остъ-пндская. Тузем­ная.

Р о ж ь .

Русская.

О весъ .

РуССЕІЙ. Тузем­ный. Русскій. Дунай-
ОБІЙ.

К у к у р у з а .

Русская. Амери­канская.

К  р е  д и т  н ы я  к о п ѣ  й к  и.

С то к го л ь м ъ  . . . . 105-111 84 -8 9 69 _ ■ ;і_ 66 69 - • -
К е н и г с б е р г ъ . . . 86-IG3 _ :—.1 . 78-81 - 56 - - 61-69 56-72 - 58-77 - -
Г а м б у р г ъ  . . . . - 95-111 . _  . 84-89 8 0 -8 8 66 -72 - - 77-97 77-80 - 84-144 - 78-83
Д а н ц и г ъ  . . . . 72-81 _ - - _ - — _ - - - - * . -
Б е р л и н ъ  . . . . 77 88 64-- 70 75-9.1 74-120 83--94
К о п е н г а г е н ъ  . . - _ - 99-106 - 8 9 -9 4 - - 94—99 . - 83-92 - 86
А м с т е р д а м ъ . . . 96 _ - 99 88 - - - - 69—71 - - - -
А н т в е р п е н ъ  . . . . . гг 99-116 105-113 108 - 86 93-99 96 9 9 - 107 89 -74 74 - 107 96-111 77-78 75-82
Л о д д о н ъ  . . . . 105 —114 108 -114 109-117 9 1 ' 117 - - 97-122 100-105 - 74-75 74-75 67-128 80-81 78-83
М а р с е л ь  . . . . 104-116 ПО 104-119 110-129 - - 83-84 - - 74-75 . - - - 74 -77
Г е н у я  ........................... 105 130 _ _ 119 ' - - 78 -80 ' - 80 -9 6 72 - - - -
Б у д а -П е ш т ъ . . . . - _ — 100 - - -  - -  ' - ' - - - - -
Н ы о - Іо р к ъ  . . . ■ - 95 ■ •- - .. - - 88 - - - - - 78
C .-Ф р а н ц и с ко  . . - 97 “  . - • - - — - - “ “ л* ~

Вывозъ хлѣбовъ по главаѣйиіамъ таможнямъ за время съ 1 по 9 января 1892 года опредѣляется слѣдующиаш 
цифрами въ тысячахъ пудовъ:

А р х а н г е л ь с к а я  . 
С П Б . п о р т о в а я  . 
Р е в е л ь с к а я  . . . .
Р и ж с к а я .................
Л и б а в с к а я  ...........
В е р ж б о л о в с к а я
Г р а е в с к а я  ...........
М л а в с к а я  ..............
Н е іп а в с к а я . . .
А л е к с а н д р о в с к а я  
С о с н о в и ц к а я  . . .  
Р а д з и в и л о в с к а я . 
В о л о ч и с к а я  . . . .  
И з м а и л ь с к а я  . . .
О д е с с к а я  ..............
Н и к о л а е в с к а я  . .  
Е в п а т о р ій с к а я . .  
С ев а ст о п о л ь ск ая  
Ѳ е о д о с ій с к а я . . 
Г е н и ч е с к а я  . . . .

М а р іу п о л ь с к а я  . 
Т а г а н р о г с к а я  . .  
Р о с т о в с к а я  . . . .
Е й с к а я ..................
Н о в о р о с с ій с к а я .
П о т і й с к а я ..........
Б а т у м с к а я  . . . .

Пше­ница. Куку­руза. Го-рохъ.
Фа­сольибобы.

Мука: Отруби I___________|Ц другіѳЦпше- I ржа-І про- хлѣбныеіі Итого- шічная.| иая. | чая. отбросы.||

С ъ  1 по 9  я н в а р я  189 3  го д а .

4 5 9

653

2 4  —

9 5  —

2 —
2 

2

19  —  

2 —

4 6 4

822

2

Съ 1 
но 11 

января

Съ 1 
по 12 
января 
1891 г.

1 .039
61

155

1 60
163
122

85

2 .5 6 3

5 4 9
103

7 3 5  
2 5 4  

—  37

И т о го  . . .
Съ 1 по 11 января 1892 года........
Съ 1 по 12 января 1891 года ..........

Съ 1 по 9 января

1 .2 2 6

2 .1 6 5

22 119, 22

103

1 .0 3 8 65 33 5 9

131

3 9 6 6 .7 1 5

Сверхъ тою, въ Финляндію:

С.-Петербургск.
Ревельская.......
Рижская...........
Либавская .......

16 4 2
-

1 3 1 2 — — 19 50 1 _ 12 Ш

Итого... — 16 4 2 — 1 3 - 1 2 — — 19 50 1 12 111 — _
Съі по 11 янв. 1892г. 2 15 5 9 7 1 1 1 1 _ _ 24 26 _ 18 _ 110 _
Съ 1 по 12 янв. 1891 г. — 13 3 5 — — — 1 — — — 19 12 1 3 — — 57

Я чм ень

Гузѳм н ый.Тузем­ная. Амери-канскій.

Гре- Пше-Яч-
мѳнь.Рожь. Jüecjb

414І.і ~> 028

(

Г)

194

150

L.937123241 121 13 13 6 13

1 .290 661 152 15 Г»



Масличныя сѣмена.—Отсутствіе предложенія является 
по-прежнему характерной чертой торговли сѣменами иа 
внутреннихъ рынкахъ; подвозы повсюду весьма скудны 
и требованія продавцовъ настолько высоки, что поку­
патели не рѣшаются приступить къ крупнымъ закуп- 
камъ и затишье преобладаете почти на всѣхъ рынкахъ. 
Относительно лучшимъ снабженіѳмъ пользуются рынки 
тѣхъ центральныхъ черноземныхъ губерній и Поволжья, 
гдѣ главнымъ предметомъ для выдѣлки масла служитъ 
подсолнечное сѣмя, ио и тамъ преобладаете иастроѳніѳ 
выжидательное съ обѣихъ сторопъ; только въ Сара- 
товѣ дѣла съ этимъ сѣменемъ ведутся въ болѣе широ- 
кихъ размѣрахъ, причемъ цѣнн идутъ на повыпіѳніѳ. Въ 
ненысоводныхъ раіонахъ подвозъ копоплянаго сѣмени 
почти вовсе прекратился, дѣла въ полномъ застоѣ, но 
настроеніе со стороны продавцовъ очень твердое. Въ 
западномъ льноводномъ раіонѣ запасы льнянаго сѣмени 
въ первыхъ рукахъ, невидимому, еще имѣются и въ 
отчетномъ неріодѣ подвозы даже нѣсколько увеличились, 
но запасы эти, во всякомъ случаѣ, невелики и притомъ 
большинство продавцовъ предпочитаете выдержать ихъ 
до весны, когда начнутся закупки на обсѣменѳніе, на- 
дѣясь на лучшія цѣны; дѣйствительно, мѣстные завод­
чики въ настоящее время покупаютъ, неохотно, такъ 
какъ дѣла съ маслами какъ въ этомъ раіонѣ, такъ и 
на всѣхъ нашихъ внутреннихъ рынкахъ, идутъ довольно 
вяло, хотя и безъ нониженія цѣнъ. Въ прибалтійскихъ 
портахъ подвозъ масличныхъ еѣмянъ съ каждою недѣ- 
лею сокращается, такъ какъ цѣны дерзкатся нѣсколысо 
ниже, чѣмъ на внутреннихъ рынкахъ, и не привлекаютъ 
продавцовъ. Въ послѣднѳе время съ извѣстіями о болѣе 
твердомъ настроеніи заграницею спросъ со стороны экс- 
портеровъ и снекулянтовъ нѣсколько увеличился, глав­
нымъ образомъ, на льняное сѣмя срочной сдачи для 
отправки весною, но вообще покупатели и здѣсь при­
держиваются выжидательнаго положенія и цѣны крѣп- 
нутъ лишь благодаря скудному предложен». Съ коноп- 
лянымъ сѣменемъ и жмыхами въ этомъ раіонѣ продол­
жается затишье, при крѣпкомъ настроеніи продавцовъ, 
въ особенности для коноплянаго сѣмѳни. Наконецъ, въ 
южныхъ портахъ недостатокъ подвозовъ и скудная на­
личность болѣс рѣшительньшъ образомъ отозвались 
укрѣпленіемъ настроенія и цѣны идутъ на повышеніе, 
хотя обороты за недостаткомъ предложенія остаются 
весьма ограниченными.

Настроеніѳ заграничныхъ рынковъ по отношение къ 
сѣменамъ и продуктамъ ихъ переработки продолжаетъ 
колебаться, причемъ общее движеніе цѣнъ направлено 
къ повышѳнію. Повышательная тенденція, какъ ужо не­
однократно указывалось въ предшествовавшихъ обзорахъ, 
находитъ прочную опору въ нѳдостаточномъ снабжении, 
обусловленной плохимъ урожаемъ прошлаго сезона въ 
Индіи: сѣмя предстоящаго сбора, съ которымъ уже со­
вершаются многочисленный сдѣлки, хотя и обѣщаетъ 
обильный урожай, но поступите на европейские рынки 
лишь черезъ нѣсколько мѣсяцевъ; кромѣ того, весьма 
вѣскимъ факторомъ въ пользу повышателей является и

скудный сборъ хлопчатниковаго сѣмени въ Амѳрикѣ, 
благодаря которому конкурренція со стороны хлопчатни­
коваго масла въ настоящемъ году не можетъ представ­
лять той опасности, которую она начала пріобрѣтать 
въ послѣдніѳ годы. За отчетный періодъ сначала отмѣ- 
чается нѣкоторое понижеиіѳ, вызванное, главнымъ об­
разомъ, благопріятными извѣстіями о предстоящемъ 
сборѣ льна и рапса въ Индіи, вслѣдствіѳ коихъ им­
портеры соглашались на запродажи будущаго товара съ 
нѣкоторою уступкою, къ концу же недостаточное пред- 
ложеніе сѣмени скорой сдачи и наличнаго вновь взяло 
верхъ и цѣны пошли на повышеніе какъ для сѣмянъ, 
такъ и для маслъ. Наиболѣе оживленнымъ спросомъ 
пользовались сѣмя льняное и хлопчатниковое, а равно 
и продукты ихъ переработки, причемъ и повышеніе цѣнъ 
на нихъ достигло наиболыпихъ размѣровъ. Двиясеніе 
это, однако, охватило и рапсовое, и сурѣпное сѣмена и 
масла какъ привозныя, такъ и туземныя и распростра­
нилось даже на тѣ изъ континентальиыхъ рынковъ, гдѣ 
повышеніе въ настоящемъ сезонѣ встрѣчаетъ наиболѣе 
энергичное противодѣйствіе, а именно Парижъ и 'Бер­
линъ. Въ заключеніе нельзя не отмѣтить, что русскія 
сѣмена, къ сожалѣнію, мало выиграли отъ улучшенія 
вастроенія и цѣнъ, такъ какъ продавцы вынуждены, 
въ виду затрудпительныхъ условій поставки и недоста­
точной наличности, къ большой сдержанности, почему и 
обороты съ русскими сѣменами, котируемыми сравни­
тельно съ индійскшга и туземными слишкомъ высоко, 
не выходятъ изъ узкихъ размѣровъ. Спросъ на оливко­
вое масло въ Италіи какъ внутренній, такъ и экспорт­
ный, все не оживляется и предложеніѳ является прѳ- 
обладающимъ на крупныхъ распредѣлительныхъ цент­
рахъ, но на мѣстахъ производства настроеніѳ остается 
твердымъ, въ особенности на югѣ, гдѣ урожай вышелъ 
нѳудовлетворительнымъ и скупщики продолжаютъ предъ­
являть оживленный спросъ, причемъ цѣны идутъ на 
повышеніе.

Спиртъ. — Положеніе нашихъ внутреннихъ рынковъ 
за минувшія двѣ недѣли но измѣнилось; настроеніе по 
большей части слабое, цѣны склонны къ пониженно, 
Запасы стараго обложенія но-прежнему тяготѣютъ надъ 
рынкомъ и не даютъ возможности цѣнамъ подняться 
даже тамъ, гдѣ замѣчалось нѣкотороѳ оживленіе въ 
дѣлахъ, какъ, папримѣръ, въ Варшавѣ. Экспорте изъ 
губерній Царства Польскаго въ послѣднѳѳ время нѣ- 
сколько оживился, хотя особеннаго значенія этому ожив- 
леиію въ Гамбургѣ не придаютъ, такъ какъ вообще объ 
экспортной способности привислинскихъ губерній имѣются 
тамъ очень противорѣчивыя извѣотія; напримѣръ, сооб- 
щаютъ, что одиннадцать судовъ, зафрахтованныхъ подъ 
спиртъ и ожидающихъ на Вартѣ погрузки, полнаго груза 
получить не могутъ. ,

На иностранныхъ рынкахъ дѣла со спиртомъ мало 
измѣнились; отмѣчонное въ прошломъ обзорѣ увеличе­
ше цѣнъ почти вездѣ удержалось. Указанная тогда же



большая вѣроятность гамбургскаго объяснѳнія причинъ 
этого повышѳнія въ настоящее время можетъ быть 
вполнѣ подтверждена: за отчетныя двѣ недѣли различ­
нее слухи о мононоліи спиртовой торговли въ Германіи 
никакого вліянія на рынокъ не оказывали. Главнѣй- 
шимъ событіемъ, имѣвшимъ нѣкоторое вліяніе на гер- 
манскіе рынки за это время, было обнародованіе оффи- 
ціальной декабрьской статистики производства въ Гер- 
маніи. Эта статистика устанавливаете для декабря 
1892 года, по сравненііо съ ноябремъ того же года и 
декабремъ 1891 года, значительное увеличеніе произ­
водства и умѳныпѳніе потребленія, а также увеличеніе 
запасовъ къ 1 января. Обнародованіе ея произвело въ 
Гамбургѣ укрѣплоніе настроепія, а на другихъ герман- 
скихъ рынкахъ нѣкоторое ослаблѳніе, которое потомъ 
отразилось и въ Гамбургѣ. Такое различіѳ въ дѣйствіи 
одной и той же причины можно объяснить совершенно 
особымъ положеніемъ Гамбурга по отношенію къ осталь­
ным! нѣмецкимъ рынкамъ. Въ настоящее время Гам­
бурга потребляете для своего экспорта, за недостат- 
комъ привозовъ туда русскаго спирта, почти исключи­
тельно герианскій товаръ, такъ что увеличеніе про­
изводства и запасовъ, безспорно понижающее цѣны 
германскаго спирта, для него выгодны и, конечно, могли 
укрѣпить тамъ настроѳніе; съ другой стороны, въ Гам- 
бургѣ до закрытія навигаціи были сдѣланы. своевре­
менно достаточные запасы; по свѣдѣніямъ г. Макса 
Ейленбурга, гамбургскіе заводы могли бы перенести 
прекращеніе навигаціи въ теченіе отъ 1 до 2 мѣся- 
цевъ; поэтому, если епиртъ, привозимый по желѣзной 
дорогѣ, несмотря на его сравнительно высшую стоимость, 
и покупается гамбургскими заводчиками, то пикакъ 
не для непосредствепныхъ нуяідъ, а лишь во избѣжа- 
ніѳ слишкомъ быстраго истощенія запасовъ; въ виду этого 
помянутое выше укрѣпленіе настроѳнія въ Гамбургѣ не 
могло долго продержаться, и общее ослабленіе герман- 
скихъ рынковъ должно было повліять на него. По свѣ- 
дѣніямъ россійскаго генеральнаго консула въ Стокгоіьмѣ, 
винокурѳніе въ Швеціи сильно поколеблено высокими 
ввозными пошлинами въ Испаніи. До изданія въ іюнѣ 
1892 г. новаго испанскаго таможеннаго тарифа ІНвеція 
снабжала Испанію значительнымъ количествомъ спирта 
и водки, вырабатываемыхъ изъ русскаго сыраго мате- 
ріала. Въ числѣ шведскихъ винокурѳнныхъ заводовъ, 
работавшихъ при указанныхъ условіяхъ, первое мѣсто 
занимало акціонерное общество водочныхъ заводовъ въ 
Карлсгамнѣ (Karlshamns spritförädlings aktiebolag). 
Нынѣ, въ виду невозможности ввоза въ Испанію своихъ 
продуктовъ, общество это рѣшило прекратить работы и 
распустило весь личный составъ.

Рыба.—На нашихъ рыбныхъ рынкахъ преобладало не­
устойчивое настроеніе. Объясняется оно отчасти неравно- 
мѣрностью подвоза, который, напримѣръ, въ Астрахани ко­
лебался между 150—580 воз. ежедневно. Уловъ части­
ковой рыбы производился, по астраханскимъ извѣстіямъ,

благодаря повторявшимся довольно часто оттѳпѳлямъ, въ 
довольно крупныхъ размѣрахъ, вслѣдствіѳ чего дѣны 
держались сравнительно не высокія, тѣмъ болѣѳ, что 
спросъ изъ внутреннихъ городовъ нредъявлялся до­
вольно вялый. Настроеніе съ частиковой рыбой на 
приволжскихъ рынкахъ еще тѣмъ болѣѳ слабѣѳтъ, 
что начали прибывать транспорты свѣжей рыбы съ 
Узеней Болынаго и Малаго, на которыхъ вмѣстѣ съ 
озерами Камышъ-Самарскими—куда изливаются Узени— 
принята такая-же система ловель, какъ и на Уралѣ— 
въ два пріема: весной и глубокой осенью. Главное зна- 
ченіе имѣѳтъ осенній, подледный ловъ, такъ какъ лѣ- 
томъ доставка евѣж̂ |< рыбы изъ низовыхъ заволжскихъ 
степей на приволжскія рынки сопряяіена съ почти не­
преодолимыми прѳпятствіями; заготовлять-же рыбу въ 
прокъ или дѣлать изъ нея консервы, хотя-бы въ видѣ 
малосола, сосѣднія кочующія орды и стенные обитатели 
пока еще не научились. Вслѣдствіе этого, значительное 
количество рыбы лѣтняго улова пропадаете безъ всякой 
пользы, тогда какъ подледный уловъ, въ виду облѳг- 
ченнаго его сбыта, служите немаловажпымъ подспорьемъ 
для обитающихъ въ указанныхъ мѣстностяхъ кочѳвниковъ. 
По сообщеніямъ приволжскихъ газете, подледный уловъ 
рыбы на Узѳняхъ вышелъ вполнѣ удовлетворительный 
по сравненію съ прошлымъ годомъ и запасы свѣжей 
рыбы въ Новоузенскѣ, Александровскомъ-Гаѣ и другихъ 
пунктахъ теперь уже имѣются весьма порядочные. От­
правка малосольныхъ частиковыхъ рыбныхъ товаровъ 
изъ Царицына шла не особенно удовлетворительно, при­
чемъ трѳбованія были, главнымъ образомъ, въ Го­
мель и Учинскъ, на дороги полѣсскія. На черномор- 
скихъ рынкахъ, наоборотъ, существовало оживлен­
ное требованіе на частиковую рыбу; сгонъ воды въ 
морѣ, вслѣдствіе господствовавшихъ довольно продоляш- 
тельное время сильныхъ вѣтровъ, п сопряженная съ 
этимъ ломка льда пе давали рыбакамъ возможности 
долго оставаться въ морѣ, такъ что, несмотря на до­
статочное количество рыбы, уловъ ея производился въ 
весьма ограничениыхъ размѣрахъ; благодаря этому, цѣны, 
конечно, держались высокія. Уловъ красной рыбы въ 
Черномъ морѣ почти уже прекратился, тогда какъ въ 
астраханскихъ водахъ онъ продолжается, но далеко не 
въ удовлетворяющихъ требованія размѣрахъ. Въ виду 
этого и усилившагося за послѣднее время спроса изъ 
Петербурга и Москвы, пастроеніе съ красной рыбой въ 
высшей степени твердое, съ довольно явнымъ повыша- 
тельнымъ оттѣнкомъ.

Уловъ сельдей въ Швеціи съ ноября по декабрь былъ 
довольно обиленъ. Ежедневный подвозъ въ Гетеборгъ 
колебался между 400 и 8,000 гѳкт., въ среднѳмъ-жѳ 
онъ равнялся 3—4,000 гект. Вывозъ изъ Гетоборга 
съ ноября до-конца года составилъ 9.395,900 килогр., 
и превышаете такимъ образомъ вывозъ 1891 года на 
1.111,033 килогр. Вывозъ-жѳ изъ Марстранда соста­
вилъ 14.248,880 кил., противъ 11.198,500 кил. 1891 
года. По отдѣльнымъ странамъ онъ распредѣлился слѣ- 
дующимъ образомъ:



Гѳрманія. Апгліл Данія. Бельгія. Голлаи-Д1Я.
И зъ  Г е т е б о р г а  4 6 9 ,2 7 8  2 .3 9 4 ,3 8 5  1 .5 06 ,003  8 4 5 ,5 9 0  8 7 ,0 5 0  

я  М а р с тр а н д а :
св ѣ ж ей  . 13 .057 ,7 ( 0  4 3 6 ,4 0 0  2 3 1 ,7 0 0  —  —
со леной  . 5 2 3 ,0 8 0  —  —  —  —

Кромѣ того, было вывезено изъ Лизекиль 11.362,500 
кил. свѣжихъ и 64,036 боч. соленыхъ сельдей, противъ 
13.963,100 кил. первыхъ и 155,018 боч. вторыхъ въ
1891 г. По отношенію выручки результаты зимней 
кампаніи, какъ и лѣтней, экспортерами признаются 
весьма неудовлетворительными. Богатый уловъ шотланд- 
скихъ сельдей обоетрилъ конкурренцію на англійскихъ 
рынкахъ до послѣдней степени и отразился также и на 
дѣнахъ на германскихъ и другйй. континентальныхъ 
рынкахъ. За послѣднее время, однако, сильные морозы 
крайне затрудняли ловъ и почти положили предѣлъ вы­
возу рыбныхъ товаровъ заграницу, такъ что подъемъ 
на нихъ цѣнъ кажется весьма вѣроятнымъ.

Соль.—Соляные рынки испытали въ концѣ истек- 
шаго года и началѣ нынѣшняго нѣкоторое волненіе, подъ 
вліяніемъ ожиданій солянаго налога. Отмѣчавшееся въ 
концѣ года почти повсюду тихое и вялое пастроеніе рын­
ковъ перешло и на новый годъ. Слухи о налогѣ должны 
были лишь воздерживать отъ заключенія сділокъ; осо­
бенно въ этомъ отношении вліяли надежды на выгод­
ную распродажу остатковъ соляныхъ запасовъ прошлаго 
года въ случаѣ, если обложеніе коснется исключительно 
соли производства 1893 г. Надежды эти на царицын- 
скомъ рынкѣ создали нѣкоторую .солидарность торгов- 
цѳвъ, ставшихъ весьма мало склонными къ уступкамъ 
и даже обнаруживавпшхъ етремленіо къ повышенію 
цѣнъ, розультатомъ чего явился еще большій застой въ 
торговлѣ. Особенно тихо шли дѣла съ пермскою солью. 
Лишь мѣстная базарная торговля оживлялась нѣкоторымъ 
увѳличеніемъ спроса на. соль со стороны крѳстьянъ, къ 
которымъ также пропикъ слухъ о предстоящемъ ввѳденіи 
солянаго налога, слухъ, вѣроятно, распространявшійся 
самими торговцами. Но въ общемъ дѣла не улучшились 
съ пермскою солью и извѣстія средины января харак- 
тиризуютъ ихъ полнымъ застоемъ; исчезло и оживле- 
ніе мѣстныхъ базаровъ съ получѳніемъ извѣстій объ 
отсрочкѣ солянаго налога на нѳопредѣленное время. 
На царицыпскомъ рынкѣ эти посдѣднія извѣстія про­
извели замѣтное измѣненіе: солидарность и сдержан­
ность продавцевъ смѣнилась конкурренціей, благодаря 
которой цѣны съ 13 и 13 V* к. спустились къ сре-
дннѣ января до Ю’/г и 11 к. для станцій всѣхъ же-
лѣзныхъ дорогъ; вмѣстѣ съ тѣмъ усилился и спросъ, 
такъ чі;о обороты послѣдней недѣли составили 100— 
110 вагоновъ, вмѣсто 70 и 50 вагоновъ наличной 
соли, сдѣланныхъ въ предшествовавшія двѣ недѣли; не 
безъ вліянія на царицынскихъ продавцевъ осталось и 
то обстоятельство, что, благодаря ихъ повышательнымъ 
стремленіямъ и сдержанности, конкуррнрующая бахмут- 
ская соль стала появляться даже на станціяхъ грязе­
царицынской дороги. Пониженіе цѣнъ на соль къ сре-
динѣ января отмѣчается и на илецкую соль, которая

въ Оренбургѣ продавалась по 15 -к. бороздовая, 19 к. 
комовая и 25 к. лучшая молотая; но здѣсь это пони­
жете объясняется главнымъ образомъ удешевлевіемъ 
провозной платы. Интереснымъ представляется для со­
ляной торговли случай покупки однимъ изъ крупныхъ 
либавскихъ .торговцевъ солыо партіи въ 200,000 пу­
довъ по 6 ‘/2 к. въ Евпаторіи,—фрахта на счетъ по­
купателя; характерно здѣсь условіѳ сдѣлки, по кото­
рому продавецъ не имѣетъ права никому продавать 
соли для Либавы, кромѣ покупателя, сохраняющего за 
собою право взять по той-же цѣнѣ еще столько, сколько 
потребуется. Случай этотъ является, повидимому, исклю- 
чительнымъ по своей стѣснительности для продавца; 
впрочемъ, въ полученномъ извѣетіи объ этой сдѣлкѣ 
отсутствует! весьма существенный элѳментъ ея — про­
должительность срока, на который заключено условіе.

Отправка выварочной и каменной соли съ копей и 
солеварень, расположенных! по курско-харьково-азов- 
окой и донецкой жѳлѣзнымъ дорогамъ, за декабрь 
истекшаго года выразилась въ суммѣ 2.318,850 иуд.— 
на 190,750 пуд. мепѣо сравнительно съ вывозомъ за 
тотъ-же мѣсяцъ 1891 г., но на 390,300 пуд. болѣе 
чѣмъ въ ноябрѣ 1892 г. Общій же вывозъ за 1892 г 
сь означенныхъ промысловъ составлялъ 18.047,850 пуд. 
превысивъ вывозъ 1891 г. на сумму 2.622,600 пуд 
По отдѣльнымъ дорогамъ отправка соли за декабрь і 
за весь 1892 г. выражается въ слѣдующихъ цифрахъ

Съ 1 по 31 дѳ- Съ 1 января но кабря 1892 г. 81 дѳк. 1892 г.
Ч е р е зъ  п о ср ед ство  д о р о гъ :
К у р с к о -х а р ь к о в о -а з о в с к о й . . 2 .0 7 3 ,1 5 0  1 2 .5 0 9 ,8 5 0
Е к а т е р и н и н с к о й  ...........................  4 ,2 0 0  2 .4 9 2 ,7 0 0
Д о н е ц к о й ........................................... 1 4 7 ,9 0 0  1 .6 5 7 ,2 0 0
К озл о во  -  в о р о н еж с ко  -р о с т о в ­

ск о й ....................................................  9 3 ,6 0 0  1 .3 8 8 ,1 0 0

В с е го  . . . .  2 :3 1 8 ,8 5 0  1 8 .0 4 7 ,8 5 0

Пенька. — Твердое настроѳніѳ торговли пенькою на 
русскихъ рынкахъ, отмѣчавшееся уже въ концѣ прош­
лаго года,' продолжалось и въ январѣ текущаго. За­
пасы стараго товара какъ на внутреннихъ рынкахъ, 
такъ н въ экспортныхъ пунктахъ очень не велики, а 
сильные морозы мѣшаютъ приготовлѳнію и подвозамъ 
новаго волокна. Къ тому же сборъ пеньки 1892 г. 
оказывается но вполнѣ удовлетворитѳльнымъ не только 
въ количественномъ, но и въ качественномъ отноше- 
ніи, такъ какъ часто волокно получается весьма ко­
роткое. Въ виду этихъ обстоятельству т. е. незначи­
тельности прѳдложенія наличнаго товара и недостаточ­
ности будущаго снабженія, при оживленномъ внутрен- 
нѳмъ и экспортномъ спросѣ, цѣны на пеньку пошли на 
повышеніе. Но оживленіе. коснулось не всѣхъ рынковъ 
въ одинаковой степени; въ Курской и Орловской губѳр- 
ніяхъ дѣла идутъ довольно тихо, отчасти вслѣдствіе 
отсутствія предложенія товара и высокихъ цѣнъ на него, 
тогда какъ въ Ригѣ сдѣлокъ происходило довольно мно­
го. Въ Тверской и Смоленской губерніяхъ цѣны повы­
сились на 1— 2 р. на берковоцъ и тамъ также жалу­
ются на недостаточность запасовъ. Съ закрытіемъ на-



вигаціи въ Ригѣ настроеніе сдѣлалось болѣе тихимъ, 
но цѣны продолжали крѣпнуть. Отпускъ изъ Россіи 
пеньки и пеньковой пакли чрезъ главнѣйшія таможни 
въ ноябрѣ и за 11 мѣсяцевъ представляется слѣдую- 
щимъ, въ тысячахъ пудовъ:

Таможни. , Ноябрь. Январь-ноябрь.
18Р0. 1891. 1892. 1890. 1891. 1892.

Пенька.
С.-Петербургская 8 _ 1 71 52 17Ревельская.. . . — 1 _ 45 20 7Рижская . . . . 64 65 .35 571 540 355
Либавская. . . . 11 16 12 iè i 175 163
Вержболовская . 85 102 71 1,176 1,408 1,283
Граевская. . 78 73 49 993 948 864
Сосновицкая . . 1 2 — 24 20 15
Пакля пеньковая.
С.-Петербургская 8 — 1 39 38 23
Ревельская . . . _ _ _ 2 1 _
Рижская . . . . 8 18 2 39 51 52
Либавская. . ..  . 8 8 1 58 58 52
Вержболовская . 16 31 15 274 292 307

На иностранныхъ рынкахъ дѣла съ пенькою также 
проявляли значительное оживленіѳ, сопровождавшееся 
повышеніемъ цѣнъ. Итальянские рынки были особенно 
сдержанны, вслѣдствіе незначительности запасовъ то­
вара, и котировки на послѣдней недѣлѣ поднялись на 
I --2 ф. ст. на тонну, въ виду чего сдѣлокъ съ этимъ 
товаромъ было мало; за PC. требуютъ теперь 32—35 
ф. ст. Закрытіѳ нѣкоторыхъ балтійскихъ портовъ и 
Зунда вызвало дальнѣйпіее повышеніе отмѣтокъ на 
окрѣпшую уже раньше на лондонскомъ рынкѣ балий­
скую пеньку. Несмотря, однако, на такое повышевіе, 
дѣлъ какъ съ наличною, такъ и со срочною происхо­
дило много и запасы наличнаго товара сократились зна­
чительно. Послѣднія цѣны были слѣдующія: рижская 
зимняковая 26 ф. ст. 15 ш. и вешняковая 23 ф. ст. 
15 ш.—25 ф. ст. 15 т., смотря по маркѣ, и кенигсберг­
ская морская 21 ф. ст.— 22 ф. ст. 10 ш. cif восточные 
порты. Настроепіе съ манильскою пенькою было неопре- 
дѣленное и цѣны колебались все время. Въ началѣ года 
сдѣлокъ съ этимъ волокномъ происходило мало и котировки 
значительно понизились, но затѣмъ при оживившемся спро- 
сѣ цѣны опять оправились. Съ остальными экзотическими 
волокнами дѣла идутъ успѣшяо и дѣны устойчивы. Въ 
Германіи русскою пенькою, благодаря оживленному спросу 
и небольшому предложен™, торгуютъ хорошо и цѣНы 
держатся крѣпкія. Привозъ и вывозъ пеньки и пакли 
въ главнѣйшихъ государствахъ за 11 мѣсяцевъ 1891 
и 1892 гг., представляется въслѣдующихъ цифрахъ, въ 
квинталахъ:

Общій. Въ томъ чнслѣ изъ Россін.
Ленька. 1891. 1892. 1891. 1892. 1S91. 1892.

Германія ..490,045 466,799 403,520 365,284 279,972 221,114 
Нидерланды177,150 159,640 2,290 1,320 77,5'Ю 68,640
Великобри-

танія. ...923,690 857,275 81,766 84,724 462,242 369,212
Италія__  185 284 — — 283,304 313,789
Австро-Веи-

грія . . . .  61,602 46,445 — — 8,653 12,307
Испанія. . . 44,809 44,645 — — — —

ІІакля.
Аво.тро-Вен-

Торговля джутою па послѣдпей недѣлѣ была потря­
сена несостоятельностью крупной калькутскоЯ фирмы 
Р. Стиль и К0, отказавшейся отъ исполненія своихъ 
обязательствъ, между прочимъ, отъ поставки 100,000  
кипъ джуты для американскихъ торговыхъ домовъ. Это 
обстоятельство вызвало усиленный спросъ на товаръ со 
стороны другихъ фирмъ п дѣны почти на всѣхъ рын­
кахъ пошли на повышевіе.

Керосинъ, — Вѣсти иаъ нашихъ керосиновыхъ цен- 
тровъ почти вплоть до послѣдняго времени сообщали 
о болѣѳ или менѣе благопріятномъ положеніи дѣлъ. При 
этомъ неоднократно указывалось на то выдающееся вліяніе, 
которое имѣло соглашеніе нефтепромышленпиковъ съ фир­
мою Нобель во главѣ иа общее улучшеніе настроѳнія. Дру­
гимъ скорѣе случайнымъ факторомъ необычайнаго повы- 
шенія на нѣкоторыхъ рынкахъ цѣнъ на нефтяные про­
дукты, не вытекающимъ изъ улучшенія основныхъ усло­
вий торговли, а созданнымъ стихійными препятствіями 
въ видѣ ліостокихъ холодовъ и снѣжныхъ заносовъ, 
являлась, по крайней мѣрѣ, на первой недѣлѣ отчет­
наго времени, обнаружившаяся крайняя неправильность 
въ оборотѣ имѣющихся на лидо вагоновъ-дистернъ. 
Вызванная этимъ неравномѣрность снабжѳнія особенно 
замѣтно сказалась на московскомъ рынкѣ, гдѣ спросъ 
на нефтяные остатки, благодаря обширному числу фаб- 
рикъ и заводовъ, всегда предъявляется весьма хорошій; 
вслѣдствіе же упомянутыхъ причинъ и трудностей, свя- 
запныхъ при сильныхъ морозахъ съ перекачкою нефтяныхъ 
остатковъ, дѣпы на нихъ достигали такихъ предѣловъ— 
до 75 к. пудъ, что нѣкоторыя фабрики, не считавшія воз- 
можнымъ платить подобный дѣны, принуждены были прі- 
остановить работы. Явлепія, схожія съ приведенными, но 
значительно смягченныя нѣкоторыми болѣе благопріятны- 
ми, чѣмъ въ Москвѣ, условіями подвоза, обнаруживались 
и на другихъ рынкахъ, на болыпинствѣ коихъ вслѣдствіе 
этого преобладала большая устойчивость дѣнъ при срав­
нительно ограниченныхъ дѣлахъ. Лишь за послѣднее 
время на царицынскомъ рынкѣ произошло нѣкоторое 
понижоніе цѣнъ иа керосинъ съ 98 до 97 к.; на неф­
тяные же остатки это ослабленіе не распространилось 
и они продолжаютъ продаваться по 15—16 к. Начав­
шееся на царицынскомъ рынкѣ понижательное движеніѳ 
цѣнъ, которое отчасти, конечно, должно быть отнесено 
къ установившемуся болѣѳ правильному обороту ваго- 
новъ-цистѳрнъ, быть можетъ является прѳдзнамѳнова- 
ніемъ дальнѣйшаго ихъ падѳнія, такъ какъ усилен­
ная конвурренція между двумя большими группами 
нефтепромышленниковъ, сгруппировавшимися около фирмъ 
Нобель и Ротшильдъ, кажется болѣе, чѣмъ вѣроятпой. 
По крайней мѣрѣ, опровергаются въ настоящее время 
всѣ слухи о состоявшемся будто-бы между названными 
фирмами соглашеніи, на основании котораго могло бы 
произойти разграничоніе ихъ интересовъ путемъ предо- 
ставленія союзу семи фирмъ внутреннихъ рынковъ, а 
фирмѣ Ротшильдъ съ примкнувшими къ ней нефтепро­
мышленниками внѣшнихъ; жапротивъ того, сообщаютъ



о мѣрахъ, предпринимаемым послѣдней изъ назван- 
ныхъ группъ, для ожесточенной борьбы съ синди- 
катомъ; для этой цѣлн пріобрѣтѳны, между про­
чимъ, обширные резервуары въ Царицынѣ, и основано 
спецімьноо перевозочное общество подъ названіомъ вос- 
точнаго, для передвиженія на внутрѳнніо рынки значи­
тельная количества нефтяныхъ грузовъ, имѣющихся въ 
распоряжоніи сгруппировавшихся около Ротшильда фирмъ; 
первоначально же означенные нефтяные продукты пред­
назначались исключительно для заграничной прода­
жи. Какъ уже было сообщено раньше, вырабатыва­
лись синдшсатомъ и фирмою Ротшильдъ условія, по 
которымъ должно было происходить присоединеніе 
остальныхъ мелкихъ фирмъ къ одной изъ означен­
ныхъ группъ. Въ данное же время сдѣлались извѣст- 
ными лишь условія фирмы Ротшильдъ, сводящіяся 
въ главныхъ чертахъ къ слѣдующему. Продажа керо­
сина фирмою Ротшильдъ производится не на коммисіон- 
ныхъ началахъ, какъ то было но прежнимъ контрак­
тами всѣ сдѣлки заключаются для продажи керосина 
по твердой дѣнѣ или для отправки ва консигнацию. 
Поставляемый контрагентами освѣтитѳльныя масла под­
вергаются извѣстному освидѣтельствованію и въ случаѣ, 
если они не отвѣчаютъ выставлѳнньшъ въ контрактѣ 
требованіямъ, могутъ быть сданы въ видѣ дистиллята, 
но лишь съ тѣмъ, чтобы удѣльный вѣсъ ихъ дости­
галъ нормы, опредѣленной для дистиллята. Освидѣтель- 
ствованіе производится техниками каспійско-черномор- 
скаго общества (фирма Ротшильдъ) и, въ случаѣ не- 
удовольствія контрагента результатами экспертизы, ба- 
кинскимъ техническимъ комитетомъ. Далѣѳ выговари­
вается упомянутому обществу право требовать отъ кон­
трагента въ теченіѳ двухъ мѣсяцевъ въ году, которые 
могутъ по времени и не слѣдовать одинъ за другимъ, 
уменыпенія количества поставляемыхъ имъ въ этихъ 
мѣсяцахъ нофтяныхъ продуктовъ до онредѣлеинаго въ 
контрактѣ размѣра, причемъ сокращеніѳ вывоза должно, 
однако, распространиться пропорціонально какъ на за­
воды всѣхъ остальныхъ контрагентовъ, такъ и на за­
воды самаго общества. Если-же въ распоряженіи обще­
ства будутъ находиться 70% всѣхъ тѣхъ освѣтитель- 
ныхъ маслъ, которыя будутъ отправляться изъ Баку 
по закавказской желѣзной дорогѣ, то оно имѣетъ право 
сокращать производство на опредѣляемый имъ уже са- 
мимъ срокъ; при этомъ предоставляется въ извѣстныхъ, 
крайне ограниченныхъ случаяхъ, заводчикамъ право 
продавать свой керосинъ въ другія руки. Лица, сдаю- 
щія свой керосинъ фирмѣ Ротшильдъ для заграничной 
продажи, вносятъ 5% на погашеніе сооружѳній, при- 
надлежащахъ Ротшильду, и столько-же за употребленный 
на эти сооружонія капиталъ. Стоимость-же жестянокъ, от- 
пускаемыхъ названной фирмой въ Батумѣ, опрѳдѣляется въ 
94 к.[Противъ приведѳнныхъ выше условій въ южныхъ 
газетахъ выставлялись многіе, не лишенные основанія до­
воды, направленные главнымъ образомъ противъ не- 
опредѣленности ихъ редакціи, допускающей весьма 
различим толкованія. Тѣмъ не менѣѳ, новѣйшія извѣ-

етія сообщаютъ, что контракты заключены весьма круп- 
нымъ числомъ фирмъ, готовящихся нынѣ, какъ уже упо­
миналось выше, къ энергическому иротиводѣйствію союзу 
семи фирмъ. Вліяніе союза во всякомъ случаѣ до извѣст- 
ной степени уже сказалось. Вслѣдствіе описанныхъ выше 
затруднений въ безостановочномъ и равномѣрномъ рас- 
предѣленіи нефтяныхъ товаровъ, цѣны на нѣкоторыхъ 
крупныхъ рынкахъ поднимались до небывалой высоты; 
при существовавшихъ раньше условіяхъ онѣ навѣрное 
бы упали до цредѣльной нормы, хотя-бы на однонъ 
пунктѣ, иа которомъ нроизошло-бы наибольшее скопле- 
ніе нефтяныхъ грузовъ. Этой опасности подвергались не­
сомненно больше всего раіоны производства, тѣмъ но 
менѣе цѣны въ Баку, несмотря на скорѣе увеличиваю­
щуюся, чѣмъ сокращающуюся добычу, выказали давно 
уже не замѣчавшуюся упругость, граничащую со склон­
ностью къ повышенію.

На заграничныхъ рынкахъ какихъ-либо достойныхъ 
вниманія перемѣнъ не произошло. Отмѣчаемъ лишь 
возбужденный вновь въ Гамбургѣ проектъ объ устрой- 
ствѣ новаго порта, предназначеннаго спеціально для 
нуждъ керосиновой торговли, такъ какъ существующей 
нынѣ для той-же цѣли портъ, признанъ неудовлетво- 
рительнымъ въ виду расширяющихся изъ года въ годъ 
оборотовъ по. торговлѣ нефтяными продуктами. Кромѣ 
того, ожидается, въ случаѣ соглашенія между гамбург- 
скимъ сенатомъ и арендаторомъ резервуарныхъ соору­
жена въ Гарбургѣ, перенесете этихъ послѣднихъ изъ 
Гарбурга въ Гамбургъ, и тогда уяіо предполагавшееся 
къ сооружен™ новые резервуары будутъ устраи­
ваться не въ первомъ городѣ, а въ послѣднемъ. 
По послѣднимъ извѣстіямъ изъ Франціи, на дняхъ 
разсматривался въ засѣданіи таможенной коммисіи во­
просъ о таможенныхъ ставкахъ на нефтяные продукты. 
Приглашенными на засѣданіѳ импортерами указывалось 
между прочимъ, на необходимость уменыпенія по-. 
шлины на нефть противъ взимаемой съ керосина; умень- 
шеніе это должно составить, по крайней мѣрѣ, 3 фр. 
50 с., принимая пошлину на керосинъ въ 18 фр. Кро- 
мѣ того, предлагалось обложить соляровыя масла, въ 
виду наибольшей ихъ пригодности для отоплѳнія кот- 
ловъ не болѣѳ, чѣмъ на 1 фр. 50 с.—2 фр. за 100 
килогр. Въ заключение приводимъ таблицу о привозѣ и 
вывозѣ керосина по отдѣльнымъ странамъ за 11 мѣся- 
цевъ 1891 и 1892 годовъ;

Привозъ:
въ томъ числѣ Вывозъ:

общік изъ Роезіи.
' 1891Г 1892. 1891. 1892.' 1891. 1892.

Гѳрнавія. .тонны 650,766 713,908 61,563 68,461 2,262 .3,616
Нидерланды » 97,612 100,924 3,600 2,754 74 60
Бельгія. . в 104,339 125,972 29,706 40,574 30,919 23,310
Аьглія . . .галл. 114,652,165 114.396,385 — — 1.076,687 2.132,С02
Италія . .тонны 62,174 64,936 19,922 18,855 ~ ~
Испанія. . » 48,564 42,633 -  —

— е®-----



Метеорологичѳскій бюллетень sa нѳдѣлю 
съ 15 по 31 января 1893 г.

Въ началѣ подѣли во всей Россіи господствовало вы­
сокое давленіе воздуха, цѳнтръ котораго находился въ 
средней Роесіи. Максимумъ этотъ внродолженіе отчот- 
наго неріода передвигается на 10. и уступаете мѣ- 
сто слабому давленію, такъ что въ чѳтвергъ 21-го уже 
почти вся Россія и большая часть западной Европы 
находятся въ области слабаго давленія, а максимумъ 
наблюдается во Франціи и около Каспійскаго моря. Ми- 
нимумъ давленія 15 января находится на СЗ. Европы. 
17-го онъ начинаетъ распространяться на Финляндію 
и 19-го тамъ образуется частный минимумъ, который 
20-го переходите на Рижскій заливъ и направляется 
отсюда на В. 21-го онъ стоить уже у Костромы и 
причиняетъ сильные вѣтры мѣстами на В. и ЮВ. До 
этого дня вѣтры были вообще умѣренные, только въ 
пятницу была буря на Таганрогскомъ заливѣ. Темпера­
тура въ большей части Россіи стала повышаться. Въ 
пятницу еще вездѣ господствовали довольно сильные 
морозы, особенно въ центрѣ максимума давленія, гдѣ 
онн доходили до 30°. Въ субботу на СЗ. температура 
замѣтно повышается, а въ средней Россіи морозы уси­
ливаются до 35°. Въ воскресенье повышѳніе на СЗ. про­
должается, а въ центральныхъ губерніяхъ стоятъ все

еще холода до 35°. 18 января почти вѳздѣ замѣтно, 
правда, небольшое повышоніе температуры. 19-го на 
всемъ Зі сравнительно тепло, морозы вообще ослабѣ- 
ваютъ, хотя температура во всей южной половинѣ Импо­
рт все еще ниже нормальной. На С., вслѣдствіе но- 
явлѳнія минимума въ Финляндін, подули холодные СВ. 
вѣтры и понизили тамъ температуру. Съ пѳредвижсніемъ 
минимума на Ю. и потомъ на В., весь СЗ. подпалъ 
вліянію холодныхъ вѣтровъ, вслѣдствіе которыхъ тамъ 
температура сильно и быстро понизилась. 19—20-го 
въ Финляндіи термомѳтръ за сутки опустился на 17° 
и холода достигли—25°, а 21-го ужо—32°. Въ прочей 
Россіи температура все это время повышается; въ среду, 
когда температура въ Финляндіи понизилась на 17°, въ 
Кіевѣ она повысилась на 14°, а въ Смоленскѣ на 17°, 
и на 3. наступила оттепель, которая въ чотвѳргъ рас­
пространяется до Москвы. Въ среднемъ выводѣ за не- 
дѣлю температура все еще повсюду была ниже нормаль­
ной, особенно въ восточной половинѣ Имнеріи. Менѣѳ 
значительныя отклоненія были на СЗ. Осадковъ выпало 
вообще очень мало. Болѣѳ обильные наблюдались въ 
прибалтійскихъ и мѣстами въ среднихъ губерніяхъ, въ 
нрочей-же Россіи во многихъ мѣстахъ ихъ даже совсѣмъ 
не было. Снѣжный покровъ наблюдался повсюду. По­
года была вообще тихая и въ средней Россіи въ на- 
чалѣ, а на С. и на Кавказѣ къ концу недѣли преиму­
щественно ясная, въ другихъ областяхъ пасмурная.
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чи
­

тел
ьн
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вы

сот
а. *

° ° о • о- * 2®и* ,5 М о о
ым. мм. мм мм. дц.ІОжныя губ.

Астрахань . . . 771 -12,8 —7,7 -1 —23 7 — 3 — — — IS 2 7
Ханская ставка . — 0 4 1 0 — — ' ? ?

— — — ■ — — — 1 — 2 0 — ' — І 7
Ростовъ на-Дону. 771 —13,2 -6,6 — —20 7 — . 7 — — 1 3NE-S 0 6
Ст. Урюпинская. 771 -18,6 -11,0 0 —30 7 — 2 — — 1 2SW 1 7
Усть-Медвѣдицкая — — — — — — 1 — 2 0 — — ? ?
Каменская . . . — — — — —f 1 — 1 1 • — — і 7
Константиновская — — — — — — 1 ' — 2 1 ’ — — 1 7
Атаманская. . . — — — — — ' — 0 — 3 0 — ■ ' — 2 7
Егорлыкская. . . — — — — — — 2 — 3 1 — — 3 7
Елисаветградъ. . 770 -13,4 — 0 —19 7 3 5 1 3 — — ' 2 ■ 7 -
Керчь .............. 770 -7,7 — .5 — — \ — • 5 -— ' — — — ■ — —
Севастополь . . 769 —2,9? 1,5 — -12 5 1 7 1 1 — 4NE-S — —
Каховка . . . . — — — — — 1 4 5 1 — — ? ?
Симферополь . . — — — — — — 2 7 3 1 — — 1 7
Лозовая.............. 770 -13,0 — 0 —24 7 2 — 2 1 — 3SW--NE 2 7
Луганскъ . . . . — 0 5 2 0 — — 3 7
Екатеринославъ . — — — — — — 1 6 4 1 — — 9 7
Александровски . — — —: — — — 0 4 1 0 — — 2 7
Ииколаевъ . : . . 770 — 11,7 — 4,3 1 —25 7 ? 4 3 ? — IS 5 7
Одесса .................. 769 -10,5 —3,6 0 — 7 ? 6 2 ? — 2S? -  SW — —
Новый Бугъ. . . — — — — — — 2 4 2 2 — — ' 2 7
Бирзула............. — — — — — ..п 1 ~ 4 1 — — 1 7

Кавказъ.
Ставрополь . . . . 771 -7,0 —4,8 —1 —13 7 1 10 1 1 — ' — 2 7
Брюховецкая . . . — — : — — -  ■ — 1 — 3 0 — ■ — 1 7
Майкопъ.............. _ — — — — — 7 11 2 5 — — 1 3
Владикавказъ . . . 770 -8,о " — —2 — — — 6 — — — ' — 2 7
Новороссійскъ . 768 -1,9? — 6 — — — 27 — —. — IS — —
Сочи..................... 768 1,5 _ 7 —Г 11 55 2 9 2 2  NW — —
Батумъ.................. 768 2,8 __ 6 — — 119 56 6 45 — IS vv ’■ — — ■
Тифлисъ . . . . 770 -2,3 0,2 6 —13 7 1 4 1 1 _ — 1 7
Эривань................. —9,3 0 —20 7 1 5 1 1 - — 3 7

Сѣверныя губ.
Вологда................. 762 — .5,2 -12,3 —6 —23 7 б — , 2 3 - INE 4 7
С.-Петербургъ. . . 762 —11,8 —9,4 —3 —26 7 2 6 1 2 — 1WNW 2 7
Великіе Луки . . 764 — 11,3 -8,5 2 —21 7 6 8 2 5 2SW 3 7

Восточный губ.
Вятка.................... 765 —16,6 — 13,9 —8 — 24 7 6 6 3 2 — ' lsw: 4 7
Пермь.................... 766 — 16,4 — -10 —24 7 V 8 2 ? — 5SW- SE 2 7
Шадринскъ . . . . — — ' — — — — 0 3 0 — -■ — — 3 7
Уфа........................ 772 — — . — 30 7 — 7 — — — Г- ■ 3 7 !
Мензелинскъ . . . _ 1 4 1 1 — — 2 7
Симское................. •_ 3 5 1 3 — — 3
Казань................. 767 -17,0 -13,8 —3 —30 7 5 3 1 5 — • 3SW - s 3 7
Оренбургь . . . . 7 74 —21,4 — 15,8 т П —31 7 ч — 7 — 1 1SW 3 7
Троицкъ . . .  . — 0 4 0 — — 3 7

Оредн. промышл.
губерпіи.

Нижн.-Новгородг . 76 6 -14,5 - 1 1 , 5 - 2 -23 7 5 10 1 5 — 4SW-S 4 7
Кострома .............. 764 - 1 7 , з -12,4 - 5 —28 7 11 6 3 6 — IN 4 7
Москва................. 76 6 — 16,4 — 11,0 1 —31 7 4 7 1 4 1SW-NW 7 7
Вышн. Волочекъ. . 763 —12,3 -10,5 —4 —17 7 11 5 3 9 — ’ — ’ 7 7
Смолепскъ . . . . 766 —12,5 — 1 -28 7 3 — 3 1 1 1SW 8 7

ІІрибалтійск. губ.
7 6 0 —7,9 -6,4 — 1 -19 7 — 7 — — — 3NW—NE — —■ '

Дерптъ ................. 760 —8,2 — 6,9 - 3 -21 7 11 9 3 6 — — ■ 3 7 .
Перновъ.............■ . 761 —9,4 —5,7 - 2 -23 7 5 5 2 4 3 6SW-NE 8 7
Виндава.............. 761 —4,3 — 3,2 1 -11 7 6 10 2 5 — — — — '■
Рига.................... 762 - 7 , 3 —5,2 1 — 17 7 4 8 2 2 — — 3 7
Либава................. 762 - 4,8 -  2,8 1 -10 7 11 10 3 8 — 1WSW 3 7  •

Сѣверо-западпыя
губернги.

Вилыіа .............. 766 — 11,0 — 5,9 2 -22 7 3 8 2 2 — -. — 3 7
ІІипскъ . . .-. . 7 67 ~ 9,0 — 1 -22 6 2 5 2 1 2SW-NW 4 7

Царство Польское.
Варшава.............. 766 —7,6 -4,1 2 -20 6 3 8 : 2 2 2 7



Р у  С С к  і я б и р Ж и .

В е к с е л ь н ы е  к у р с ы .

З а  недѣлю
18 я н в а р я . 2 à  ян в ар я .

н изш ая. вы сш ая.

Пову- Про- Поку- Про- Иоку- Про- Поку- ІІро-
С .-П е те р б у р гс к а я  б и р ж а .

и. Госуд. б а н к а  1-го  вып.............................. 103% 103% _ 103% 103% 103% 103% 104 103% 103% 104 103%
2 -го  » .......................... 103% 103% 103% 103% 103% ю з у ? 103% 104 103% 103% 104 —
6-го  » ......................... 103 103% 103 103% 103 103% — 103 103% —

вмъ . . . ......................... 140 140¾ — 140 140% 140 140 14''% 140% 140 140% —
и заемъ 1820 г ................................ ..... 117 117% — . 117 117% П 7 % 117 117% 117¾ 117 117% —
s » 1822 » ........................................ — — — 176 — 176 — — —
» » 1854 » ........................................ 113% 114% 113% 114 — 113% 114% — 113% —
дотая р е н т а  188Б г ..................................... 160 161 — 159 160 1Ь9% 160 161 160 159 160 —

й » 1 884  » ................................... ІЫ % 162%- 161 162 161% 162% 161 162

'і К урсъ коротг.ій  о зн ач аетъ : для В арш авы : н а  П а р и ж ъ —десятидневны й, на Б е р л н н ъ —двухдневны й и н а  В ѣ н у —восьм идневны й срок и , a  д ія  
® на всѣ го р о д а— по предъявлен ію ; к у р съ  длинны й о зн ач ает ъ  тр ехм ѣ сячн ы й  срокъ .

) Н а сроки  до 6 -ти  ц ѣ с я ц е в ъ — 4%% и  н а  ср о к и  отъ  6 -т и  до 9 -ти  м ѣ сяц евъ — 5%.



5% второй  восточны й  заем ъ  1878 г  
5% тр е т ій  » » 1879 г
5%  в п у тр е а н іе  съ  вы- ) 1864 г.

игры ш ам и  займ ы : ] 1866 »
5%  ж ел ѣ зн о -д о р о ж ная  р е н т а . .
1-й  4%  вн у тр е н н ій  заем ъ  . . .
2 -й  4%  » » . . .
3 - й 4 % » » . . .
4- й 4 % » » . . .
4% %  в н утр . ко н е . ж .-д . з. 1-го  в. 1890 г.
4% %  » » » » 2 -го  » 1892 ».
5%  закл . листы  Г осуд. Д во р . зем . б ан ка  
4½ %  » » » » » »
5%  закл . съ  вы и гр . л. Г осуд . Д во р , з е к  
5½ %  свид. К р есть я н о к . ) 24%  л ѣ тн . .

позем , б ан к а : j  3 4 ½  » •
4%  р о сс , консол. ж .-д . з. 1 -й  с е р іи . .
4%  » » » » 2 -й  » . .
4%  » » » » 3 -й  » . .
4% %  з а к л . л. общ. взаи м н . позем , кред . 
4%  обл. Тамбово-Саратовской ж . д .  . .
4%  » Тамбово-Козловской ж . д. . . .
4%  » Р я ж ск о -М о р ш ан ск о й  ж ел. дор

М о с к о в с к а я  б и р ж а .

4%  м е т. бил. Г о с . б а н к а  ф евр а л ьс к . и  ав гу ст .
5%  вн у тр е н н іе  съ  вы - 1 1864 г ...................

и гры ш ам и  займ ы : | 1866 » . . . . 
5% заклад , съ  вы и гр . л. Г ос. Д ворян ск .

зем . б .......................................................................
5%  бил. Госуд. б ан к а  1-го  вып. . . . .
5% » » » 2 -го  » . . . .
5% второй  восточ н . заем ъ  1878  г . ,  . . 
5% т р е т ій  » » 1879 г . . .
5%  ж елѣ зн о-дорож н. р е н т а  . . . . . . .
5½ %  Гос. свид. К рестьян ок , поз. б а н к а  . 
5% закл . л. Г осуд . Д ворян ск . зем . б ан ка
1-й  4%  вн утрен . з аем ъ  . . • .........................
2 -й  4% » » ....................................
3 -й  4%  » » ....................................
4 -й  4%  » » ...................................
4½ %  коне, в н утр . ж . д. з аем ъ  1 -го  вып. 1890 г 
4%  облиг. Ю го-Запад , ж ел . д о р о г ъ . .
4 %  » Р я ж ск о -М о р ш ан ск о й  ж . д . .
4%  » Т ам б о во -К о зл о вск . ж . д . .  .
4%  » К у р ск о -Х а р ьк о в о -А зо в с ко й  ж . д.

В а р ш а в с к а я  б и р ж а .

4%  ликви дац іоп пы е листы : крупны е, 
м е л к іе  .

5%  вто р о й  восточ ны й  заем ъ  187 8  г . 
5%  т р е т ій  » » 1 879  г.
1 -й  4%  в п у тр е н н ій  з а е м ъ  . . . .
2 -й , 3 -й  и 4 -й  4%  вн у тр е н . займ ы  .

18 я н в а р я .

Пову- i Ііро- патѳли. давцы.

102/,
103½
2 3 9 ½
225%
104

95½
9 4 ¾
94%
84%
99%
99%

Ю 1%
99%

193%
101%
101%
151
151
150%
154%

92%

103
юзу
240½  
226½  
104½  

95%  
94%  
9 «  
9 4%  100% 

100% 
' Ю 1 %  100 

194%  
101 % 
101% 
151%  
151%  
151%  
155%

93%

2 40
226
104%

95%
94%

94%
100
100

193½

1 5 4 ½ . 154%

16 я н в а р я .

42 4
239
2 2 5 ½

193
102%
102%
102%
103%
103%
103
101

94%

92½
92½
9 2 ½

427
240½
227

194
103½
103%
103 
103%  
104%
104  
Ю1%

95%

100%
93 ½
93%
93%
97%

15 я н в а р я .

99 ,15
98,90

102,75
103,50

95,65
95,25

З а  недѣлю

Поку­патели.

102%
Ю З /,
239½
225%
104

9 5 / ,
94%
91%
94%
99%
99%

101%
99%

193%
101%
101%
1 5 0 / ,
150½
150%
153%

92%

424
239
225%

193
102%
102%
102%
1 0 3 4
103%
101
101

94%

9 2 / ,
92 ½
92%
97

Про­давцы.

юз
103%
240%;
226%
104%

95%
94%
94%
94%

100%
ю о %
101/,
100
194%
101%
101%
181%
151%
151
154%

93%

427
2 4 0 / ,
227

194
103%
103%
102%
103%
104%
101%
Ю 1%

95%

100%
93%
93%
93%
97%

99,15
98,90

102,75
103,50

95,65
95,25

102%-

2 40
225%
104

9 5 ½

94%  
9 к  
99%

іоі%
193%
101%
Ю 1%
181%
Ш %

1 5 4 / ,
185%

92%

226%

194%

101%

95

102%
103%
240%
227
104

9 6 / ,
94%
94%
94%

101%
99%

195
101%
101%
151
151
160%
164%

93%

425
2 3 9 ½
226%

194%
103%
103%
102%
103%
юз%:
103
101

94%

92%
92%
92%
97

Про­давцы.

103 
103%  
241%  
228 
104%  

95%  
95%  
95%  
95%  

100% 
100% 
ю і ^  100 
19 3 
101% 
101% 
152 
152 
151%  
155%

94

427
241
227%

195%
104
1 04
103
104 
104%  
304 
101%

95%

100%
93 ½
щ
9 3 ½
9 7 ½

99 , ао 
99

102,75
103,50

95,85
95,40

-42Э-

И  н  о  с  т  р  а  н  н  ы  я  б  и  р  *  и .

В е к с е л ь н ы е  к у р с ы .

ю з

241%
227%
104%

95%
95
94%
95

100
101
101%
195%
101%
101%
181%
151%

154%
185%

92%

226%

194%

101%

98%

95,20

23  я н в а р я .

Поку­патели.

102%
103%
240%
227
104

9 5 / ,
94%
94%
94%
99%
99%

Ю 1%
99%

195
101%
101%
1 6 0 / ,
150%
180%
163%

93%

Про­давцы.

103
103%
211%
228
104%

95%
95%
95%
9 ¾

100%
ю э %101%
100
196
ю і%
101/,
161%
181%
151
154%

94

102%
240% -241%  
2 2 7 - 2 2  і%

9 9 % — 100 
99% — 100

1 9 5 -  195%  
101%-101% 
101%-101% 

151%  
151%

22  я н в а р я .

425
239%
226%

194%
103%
103%
102%
103%
103%
101%
101

94%

92%
92%
92%
97

240%
227%

195%
104
104
103
104 
104%

Ю 1%

95%

100%

93%,
97%

226%

194%

101% -Ю іУ ,

2С я н в а р я .

98 ,90  
102,7 5 
103 ,50  

95 ,7 5  
95 ,35

Л ондонъ:

2 4  (1 2 ) я н в а р я  . . . .

съ  2 4  (1 2 ) по 31 ! иизш ій 
(1 9 )  я н в а р я . . . j высш ій

31 (1 9 ) я а в а р я  . . . .

-X .. -
Н а  го р о д а:

С .-П е те р б у р гъ Л ондонъ П а р и ж ъ Б е р л и н ъ В ѣну А м с тер д ам ъ Г а м б у р га Ф ранкф урт

KOpOT-RiH. ДЛИН­
НЫЙ.

к о рот-Klfl. длин­ный. корот-
КІЙ.

длин­ный. корот­ки! . ДЛИН­
НЫЙ.

корот-КІЙ. ДЛИН­
НЫЙ.

корот- 1 ДЛИП­
ШИ. 1 НЫЙ.

корот-КІЙ. длин­ный.
корот- 
кій. пміі.

За 1 00  руб.
За 1 ф. ст. франковъ. За 1 ф. ст. мар. За 1 ф. ст. гул. За 1 ф. ст. гул. За 1 ф. ст. мар. Заіф. ст. а»Р'

-

! 24%
1 24%  

24%  
2 4 7/іб 

1 2 4 5/іе  
I 247/ie

-
-

|2 5 ,п %  25,30  
125,16^ 2 5 ,3 7 ½  
25 ,10  125,2 7½
25,16% ,25,37У 2 
|2 5 ,ю  2 5 ,27½  
1/25,іб [25,35

-

/20 ,51
{20,55
20.50 
20 ,55

120.50 
120,54 i 

i 
і 

м 
: 12 ,22½  

12 .27½  
12,-2 0 
12 ,27½  
12,20 
12,25

12,1% ! 12,2%.
12.2 1 12,3%  
12,1%  12,2%
12.2 12,3%  
12,1%  12,2%  
12,1%  12,3%

І
(20,51
(2 0 ,5 5

20 .5 0  
.2 0 ,5 5
120.50 
\2 0 ,5 4

-

2U.5. 
20.5І 
20,f  
20,ä! 
20,i! 
20,S'

н изш ая. вы сш ая.

Сдѣлаио ОдѣланоСдѣлано Сдѣлано



Н а  города:

С .-П етерб ургъ

Паришь:

2 4  (1 2 ) я н в а р я  . . . .  фр. 

съ  24  (12 ) по 3 1 [н и з ш ій »  
(1 9 ) я н в а р я  . . (в ы сш ій»

31 (1 9 ) я н в а р я  . . . . » 

по тел егр . 3 ф евр .(22  я н в .) . 

Берлинъ:

24  (1 2 ) я н в а р я . . . . мар.

съ  24  (12 ) по З ІІн и зш ій  » 
(1 9 ) я н в а р я  . . (высш ій » 

31 (19 ) я н в а р я  . . . .  » 
по телегр . 3 ф евр. (22  я н в .) .

Амстердамъ:

24  (12 ) я н в а р я ................. гул.

съ 2 4  (1 2 )  по З ІІн и зш ій  » 
(1 9 )  я н в а р я  . . (вы сш ій»

31 (1 9 ) я н в а р я  . . . .  » 
по тел егр . 3 февр. (2 2  я н в .) .

Гамбургъ:

24  (1 2 ) я н в а р я  . . . .  гул.

съ  27 (1 2 ) по З ІІ н и з ш ій »  
(1 9 ) я н в а р я  . . ів ы с ш ій »

31 (19 ) я н в а р я  . . . . »

Ф ранкфуртъ:

2 4  (12 ) я н в а р я . .

съ  24 (1 2 ) по 3 1 1 
(1 9 ) я н в а р я  . .ів ы с ш ій »  

31 (1 9 ) я н в а р я  »

. мар.

Л ондонъ

З а  100 руб.

253
255 
252
256 

j 253 
1255

207

206,60
208,80

208.25
209.25

251
'2 5 3
248
253
250
252

205,50 
205,7 0 
207,60 
207,30 
208,35

121
120
121
120

1204
1206
2 04
207,50

1205,50
(207,50

За 1 фун. стерл.

25.12
25.13
25.10
25.13 
25,ю
25.11
25.11

20.375

20.375 
20,39

20,39

П а р и ж ъ Б е рлин ъ В ѣну А м стердам ъ

длин­ный.
З а  100  фрадк.

20.305
20.305
20.33
20.33

За 10 фунт, стерл.

12 ,05¾

12,01¾
12,05½

1 2 ,0 4 /,
12,04%

20,37¾ 
20,4 0% 
20,37% 
20,.41% 
20,38% 
20,41%

20,88
20,3 75 
20,385

12
11.98
12

20,27
20,32
20,2 7
20,34%
20,29%
20,39%

81.15

81.15
81.25

51.25

47.95

47.95 
47,9 7%

47,97¾

81.05 
81,25
81.05
81.35 
81,15
81.35

81,20

81,15
81.25 
81,20
81.25

80,80

80,80
80.95

80.95

47.60
47.60

47.60

80.40 
80,70
80.40  
80 ,80  
80,50 
80,80

За 100 мар.

{121%
1122
121%
122

121%
121%

58.95
58.95 
59
59

122%
122%
122%
122%
122%
122%

58.50

58.50
58.50

58.50

За 100 австрійск гульд.
205%
205%
205%
205%
205%
205%

168,50 167,90 169

168,5 0 167,75 169
168,70 168,30 169,15

168,65 168,05 169,15
168,65 — —

j 167,50 
1 169,50 
167,5 0 
170 
1168 
(170

168.30

168.30 
168,75

168,70

205%
205%
205%
205%
205%
205%

165.50
167.50
165.50 
168 
166 
168

168.35 
168,75
1168.35 
(168,75

За 100  гол. гульд.

206------- -----------
206%
206 
206%
206
206%

168.85 
169,15
168.85
169.30 
169
169.30

169.05

169.05
169.15
169.05
169.15

206%
207
206%
207%
206%
207

168,60
168,70

167.60 
167,90
167.60
168.05 
167,75
168.05

Г ам б у р гъ Ф ранкф уртъ

длин- I короі- 
НЫЙ. I кіГг.

(20,415 
{20,455 
20,3 95 
20,455 

[20,41 
[20,45

В ъ  г па |>U' к о р о тк ій  для Г ам б у р га  и  Л ондона н а  всѣ го р о д а и д ля  П а р и ж а  н а  Л ондонъ п оказан ы  курсы  по предъявлеиію ; для Б е р ­
лина на С .-П е те р б у р гъ —3 -х ъ  недѣльны й, а  н а  остальны е го р о д а  8-м и-дневны й; въ  гр а ф ѣ  длинны й— для Ф ран кф урта н а  всѣ  го р о д а  отъ  2%  до 3 -х ъ - 
м ѣсячны й, для Л онд он а и  Г ам б у р га  н а  всѣ  го р о д а, для Б е р л и н а  н а  С .-П етербургъ  и Л ондонъ и для А м с тер д ам а  н а  С .-П етер б у р гъ , В ѣну и Б е р ­
линъ— 3-хъ-м ѣ сяч ны е ' и  для Б е р л и н а  н а  А м с тер д ам ъ , П а р и ж ъ  и  В ѣну и  для  А м с тер д ам а н а  П а р и ж ъ  и  Л ондонъ -2 -х ъ -м ѣ с я ч н ы е .

У ч е т ъ  и  ц ѣ н ы  п о л у и м п е р і а л а ,  к р е д и т н ы х ъ  р у б л е й  и  с е р е б р а  в ъ  с л и г п к а х ъ .

2 4  (1 2 ) я н в а р я . З а  недѣлю 3 1 ( 1 9 ) я н в а р я .
низппе. высш іе.

2% % 2¼ % 2% % 2¾ %
2 0 ,6 0 -  20,65 20,60 20,65 2 0 ,6 0 —20,65

3% 3% 3%

207,95 207,3 5 209,15 208,70

2%% 2%% 2%% 2%7о
3% 2%% з% 2%%

3 8 7/іб 387/іб 3 8 9/ів 387/ів
2 0 7 ,5 0 -2 0 8 ,5 0 206,75 209,5 0 208 ,50  -2 0 9 ,5 0

1 6 ,6 5 - 1 6 ,7 0 16,65 16,70 16,65— 16,70

Парижъ: у ч е т ъ ......................................................................
п олуим періалы  с т а р а г о  ч е ка н а  . . 
к редитны е рубли  з а  100 р . ф р аи ко в ъ  . 

Берлинъ: у ч е тъ ..........................................................................

кредитн ы е р убли  з а  100 р .  м а р о къ  .

Амстердамъ: у ч е тъ . . .................................................................
Лондонъ: у ч е тъ  ................................... ....  ...................................

сер еб р о , з а  унцію  стан д . п енсовъ ...................
Гамбургъ: кредитн ы е рубли  s a  100  р . м а р о къ . . . . 
Франнфуртъ: полуи м п ер іалы  с т а р а г о  ч е к а н а  м а р о къ .

С вѣдѣн ія по телегр.- 
3 ф евр а л я  (2 2  янв.).

т
257,50
3%

[н а  налич н . 209,75 
|н а  ф евраль  210  
[н а  м а р тъ  20.9,75

ш
ш
38%

Ц ѣ н ы  р у с с к и х ъ  ф о н д о в ъ .

З а  недѣлю
24(1 2 )яп р ар я .

нившая. высшая.
3 1 ( 1 9 ) ян вар я

Лондонская бярша.
й  обл. Н икол, ж .д . 1867/g9T. - 96% 96% . —
3% заем ъ 1859 г ................... — 90% 90% 90%

4%коне. обл. I  сер іи  . . . 98 97% 98% 97% - 98

4% » » I I  » . . . 96 07% 98 -

З а  недѣлю

нпзшая. высшая.

1 1 9 ,2 5 -1 2 0 119 120,50

9 7 ,9 0 -9 7 ,9 5 97,60 97,95
65,40 — 65,75 65,4 0 65,7 5
6 6 ,6 0 — 66,70 66,55 67,10

Парижская бирна.
5% второй  заем ъ 1822 г . . 
4%  обл. Н и кол , ж д. 1 и  2 в.

1867/ э г .  . . '....................
5% втор , вост .заем ъ  1878 г. 
5% тр ет ій  » » 1879 »

3 1 (19 )ян варя .

9 7 ,9 0 - 9 7 ,9S 

67 67,10

ДЛИН­
НЫЙ.

ворот- длин­ный.
короткій. длин­ный. коротІіІЙ. длинный. корот-кій. длин­ный. корот

кііі.
корот­ки!. корот­ки!.ДЛИН

НЫЙ.

ая

9 >



4%  коне. обл. р о сс . ж. д. 6 в.
188 0  г .....................................

6% золот. р е н т а  вып. 1883 г. 
4%  зол. заем ъ  1 вып. 1889 г. 
4%  золотой  заем ъ  2  и  3 вып.

1890  г .....................................
4%  золот. 8аем ъ  4  вы пуска 

1890 г .....................................

2 4 ( 1 2 ) ян вар я
З а  недѣлю

4%  коне, росс; желѣзН. обл.
1 и  2  се р іи  вып; 1889 г ; 

4%  коне. р о сс , ж елѣ зн . обл;
3 -й  се р іи  вып. 1891 г . . . 

3%  золотой  заем ъ  1891 г . . . 
4½ %  консол . ж елѣ знод. з.

3%  обл. З а к а в к . ж . д. . . .

2 4 (1 2 ) я н в а р я
З а  недѣлю

низшая. высшая. низшая. высшая.

9 6 ,8 0 — 97 
1 0 3 - 1 0 3 ,5 0  
98,2 5 -  98,60

9 7 ,7 5 — 97,85

99,50

96,70
103

98

97,75

98,90

97,05
104
98,60

98,50

100,20

96,75  — 97,05 
103 ,90— 104 
98 ,15  -9 8 ,3 0

9 8 ,10  - 9 8 ,5 0

99,60

9 7 , 7 0 - 9 8

97
7 8 ,5 0 — 78,60

97,55

96,85
78.50

63
77.50

98

97
78,65

64
77,90

98

9 6 ,9 0 — 97
78,50

6 3 - 6 4
77 ,50

Берлинская биржа.
5%  в то р о й  заем ъ  1822 г .............................%
5% пяты й  » 1854  » ........................»
3%  заем ъ  1859 г .............................................»
5% в торой  восточны й  заем ъ  1878 г . . » 
5 % т р е т ій  » » 1879 » »
5% консол. обл. р осс .лс.д . 6 в. 1880 » » 
5% обл. Н и колаевской  ж . д . |к р у п н . . . » 

1-го и  2 -го  вып. 1867/о г-1 м елк. . . » 
6% золотая  р е н т а  вып. 1883 г . . . . »
5% » » » 1884 » .  . . »
4% в н у т р ен н ій  заем ъ  1887 г ..................»
4%  4 -й  в н у тр е н н ій  з а е м ъ .........................»
4 % золотой  заем ъ  1-го  вып. 1889 г . .  » 
4%  » » 2 -го  » 1890  » »
4%  » » 3 -го  » 1890 » »
4%  консол. р о сс , ж елѣзнодорож н. обл.

1-й и  2 -й  с е р іи  вып. 1889 г. . . . » 
4%  консол. росс . ж . д . обл. 3 -й  се р іи .. » 
5% первы й съ  вы игр. з. вып. 1864 г . . » 
5%  второй  » » » » 1866 » »
4%  облиг. к о н вер т , зай м а  Ік р у п н .. . . »  

Ц а р с т в а П о л ь с к . 1 8 4 4 г .\ м елк.. . . »
5% закл . л. общ . вз. позем , к р .................. »
4  /4% » » » » » » . »
3%  обл. З а к а в к а зс к о й  ж . д ....................... »

Гашбурская биржа.
5%  первы й  заем ъ  182 0  г ........................... »
4%  к о н е. обл. р о сс . ж . д. 6 -го  в. 1880 г. » 
5%  второй  восточ ны й  заем ъ  1878 г . . » 
5%  т р е т ій  » » 1879 » »,
6% золотая  р е н т а  вып. 1883 г . . . . » 
4%  к о н е. р о сс , ж елѣ знодор. облиг. 1-й  

и  2 -й  с е р іи  вы пуска 1889 г . . . . » 
4%  золотой  з аем ъ  2  и  3 вып. 189 0  г. » 
4¾ %  закл . листы  общ . вз. позем , к р . . . »

Аистердашская биржа.
5% п яты й  заем ъ  185 4  г ...................................
3%  заем ъ  1859 г ...................................................
4% обл. Н и ко л а евс к , ж . д. 1 и  2 в. 186 7/ 9 г - 
5% вто р о й  восточны й  заем ъ  187 8  г. . . 
4%  к о н е. обл. р о сс . ж . д. 6 -го  в. 1880 г . . .
6%  зо л о тая  р е н т а  вып. 1883 г .......................
5% » » » 1884 » .....................
4%  4 -й  вн у тр е н н ій  з а е м ъ ............................
4%  коне. росс , ж елѣ зн одор . обл. 1 и  2 в.

1889 г ............................................................ .....
4%  коне. р о сс . ж . д. обл. 3 сер . в. 1891 г. 
4% золотой  заем ъ  1-го и  2 -го  вып. . .
4%  » » 4 -го  вып. 1890  г. . .
5%  первы й съ  вы игр. з аем ъ  вып. 1864  г . . 
5% второй  » » » . » 1866 »
4½ %  зак л - листы  общ. вз. позем , кред . ; . 
5%  облигац іи  З ак ав к а зс к о й  ж ел . д о р . . . 
3%  » » » » . .
4%  » Т ам б о во -С ар ато в ск о й  ж. д.

Франкфуртская биржа.
6%  золотая  р е н т а  вып. 1883 г ....................
4%  золотой  заем ъ  1-го  вып. 1889 г . .  . 
4%  консол . р о с с , ж елѣ зн одорож н. обл.: 

1 -й  и 2 -й  се р іи  вып. 1889 г. . . . 
4%  коне. р о сс . ж . д . обл. 3 -й  с е р . . . 
4% %  з а к л - л - °бщ* вз. поз. к р е д .. . . ^ .

2 4  (1 2 ) ян в ар я .

Йокупа- г, тели. Продавцы.

96,90

60,25

97,60

148,10

90.80

99.80
78.10

7 0
95
64.10 
64 ,во

101

9 4
94
96,50

70%
9 6 /,9 7 %

63%
9 2 8/іб
987/ів
100

56

93 9 3 5/ie  
93 

92% 92%

74%

103,80

73,40 
83,20 66,10 66,20 
66,70

97,90

105,25

99
98

97,90 98 , ао

157,40
1 4 8 ,ю

95,75

106,50

70%

63%
92¾

Ю О '/и

33¾

103,80

98,20
97,80

100,30

З а  недѣлю

Покупа­тели .

82,80
66.25

96.90
97.90
97.90

103.80
105.80

60.90
60.25
98.60 
98 ,20
98.50

98.50
97.60 

156,75 
147,50

90,80
105,10

99,75
78

70
95
64,10
64.60  

101
94
9 4
96.50

69
81%

62%
91%
99
56

92%  
92%  
92½ 
92%  

146 Й 
137½  
94½ 
98% 
73½ 
90%

103,60
98,50

98
100

Продавцы. Сдѣлано.

103,80
105,50

98,20

147,50

90.90

99.90 
78,20

65

70%

6 2 » /и
91%
98 7/ів
99%
58½
93Уів

92%

94%

103,70
99

118,50
73,40
8 3 .10
66.10 
66,70  
97
97.90 
97 ,75

104
105,25

60.90

98

97.90  
97,70

156,25
148.10 

95 ,25
90.90

105.10
99 .90  
78

92%

103,80
98,50

98,20
97,80
99,60

Птедн?" Сдѣлано.

83 .50
66.25

97
98
97.90  

103,80 
105,30

60.90
60.25
99.10  
98 ,20
98.50

98 .50  
97 ,60

156,75
148,10

91
105,40
100,25

78.10

70.50  
95 ,40  
65 
65

101

94,80
94.75
96.75

70%
81%
97%
63%
92%

9 8 9/іб
100
m

9 3 6/іб  
93 
93 
9 2 ½  

147½  
137½  

95%  
98  % 
74%  
91

103,90

98
100

66,70
66,90

104,10
105,50

98,25

147,50

91

100,40
78,30

65

70%

92¾
98%

loo1/«
58½

9 3 Б/ів

92%

95%

104
99

119,75
73*40
83,20
66.90  
67,25
97.10 
98
97.90  

104  
105,25
60.90

99.10  
98 ,70

97,70
158
148,75

96
91,50

106,70
100,40

78

92%

103,80
98,50

100,40

31(19) января-

т̂елн8”" Ир°ДаВ1*ы- СдѣЛано.

83,50

98
97,90

156,75
147,50

106,40

70,50 
95,2o95.4o

101

94.75
94.75
96.75

69
81%s

9 2-92%
9 8 э/ю

99%
68¾

9 3 s/ie

92»ie92i3j

73½
90¾

104,10

98,25

100,40

65

928/i6

f58½
9 3 8/ie

92 13/ie

95%

66,90
67,25
97,10

99 ,10
98 ,70

J,»98, f

95.50
91.50

100,40

65

103,70

98,80
98

100,40

н и зш ая вы сш ая.

Сдѣлапо



Обідія собранія акціонеровъ и пайщиковъ обществ  ̂
и товариществъ.

4 (16) февраля. Товарищества Соколовекаго свеклоеахар- 
нагб и рафинаднаго завода, въ Варшавѣ, по Брацкой улицѣ, въ 
домѣ № 20 (обыкновенное).

5 (17) февраля. Московскаго товарищества Невскаго меха- 
ническаго завода^ на заводѣ товарищества, въ С.-Петербургѣ, за 
Невскою заставой, по Шлиссельбургскому шоссе, 1 — 8 
(экстренное).

6 (18) февраля. Товарищества Чарноминекаго сахарнаго за­
вода, въ г. Кіевѣ, въ гостинницѣ Грандъ-отель (обыкновенное).

Общества Оренбургской желѣзной дороги, въ помѣщеніи 
правленія, въ С.-Петербургѣ, Екатерининскій каналъ, № 14 
(экстренное).

14 (26) февраля. Общества Одееео-Овидіопольекаго подъѣзД- 
наго пути, въ Москвѣ, въ помѣщеніи правленія на Тверскомъ буль- 
варѣ, въ домѣ № 87 (чрезвычайное).

15 (27) фбвраля. Товарищества Боровекаго евекло-сахарнагб 
завода, въ г. Кіевѣ, въ Европейской гостинницѣ (обыкновенное).

О З В Ъ Я С В Л І Е Ы І Я .

„РУССКОЕ 0Б03РѢН1Е“
в ъ  1 8 9 3  г о д у .

Въ составь каждой книги журнала вой- 
дутъ слѣдующіе постоянные отдѣлы: 1)Изйщ- 
ная словесность (оригинальные й перевод­
ные романы, повѣсти, разсказы, драматиче- 
скія произведенія, стихотворения и т. д.).
2) Наука (философія, исторія, естествозна- 
ніе, военныя науки и проч.). 3) Критика.
4) Вопросы церковной жизни. 5) Современ­
ная лѣтопись. 6) Иностранный корреспон- 
денціи. 7) Лѣтопись печати. 8) Искусство 
(обозрѣнія музыкальный, театральныя, ху- 
дожественныя и др.). 9) Библіографія (от­
зывы о сочпненіяхъ по всѣмъ отраслямъ 
науки и искусства, новости иностранной 
журналистики и обозрѣніе духовныхъ жур- 
наловъ). 10) Новыя книги. 11) Областной 
отдѣлъ (письма и сообщенія изъ провпнціи). 
12) Экономическое обозрѣніе. ,

Въ Русскомъ Обозрѣніи въ 1893 году бу­
дутъ помѣщены, между прочимъ, слѣдующія 
произведенія:

Художникъ Безпаловъ и нотаріусъ Под- 
лещиковъ. Комическій романъ Д. В. Авер- 
кіева.—Злые вихри. Романъ Вс. С. Соловье­
ва.— Новая Сандрильона. Романъ гр. Е. А. 
Саліаса.—Чистая совѣсть. Разсказъ I. I. 
Ясинскаго.— Отрывки изъ неизданныхъ вос- 
поминаній. Психологическій очеркъ кн. М.
Н. Волконскаго. — Омутъ. Разсказъ П. П. 
Кулиша.—Препятствіе. Разсказъ А. Стернъ. 
—Человѣкъ въ бѣломъ шарфѣ. Разсказъ А. 
А. Смирнова.- Танька. Повѣсть Н. И. Се­
верина (Мердеръ).—Изъ житейскаго. омута. 
Повѣсть В. П. Желихвской. — Бабушка 
Ельцова. Отрывокъ изъ романа Д. Олыпа- 
нина.—Недоразумѣніе. Маленькій романъ 
И Я. Павловскаго. — Осѣчка. Повѣсть изъ 
константинопольской жизни В. А.Теплова — 
разсказъ и очеркъ Ив. Щеглова. — Стихо- 
творенія гр. А. А. Голенищева-Кутузова, 
Я. П. Полонскаго, Н. П—о, В. П. Буренина, 
А. Круглова, A. A. Александрова и др.— 
Воспоминанія А. А. Фета. (Знакомство съ 
Ап. Григорьевымъ, Я. П. Полонскимъ, Мо- 
чаловымъ, Щепкинымъ и др.; годы студен­
чества; профессора Грановскій, Шевыревъ, 
Давыдовъ’, Крюковъ и др.; кофейня Печкина 
и проч.).—Воспоминанія о Ѳ. М. Достоев- 
скомъ (съ приложеніемъ портрета его 1847 
года). Акад. К. А. Трутовскаго.—Воспоми­
н а я  Шевырева о Пушкинѣ. Акад. Л. Н. 
Майкова —Записки о прошломъ. П. Пл. Су­
ворова.—С. Т. Аксаісовъ. Проф. А. С. Ар- 
хангельскаго.—И. С. Аксаковъ какъ публи- 
цистъ и поэтъ. Его-же.—Поэзія Кольцова. 
Ю. Николаева. — О задачахъ религіозной 
живописи. (По поводу работъ художника 
В- М. Васнецова). Его-же. — Ренанъ какъ 
оеллетристъ. Его-же.—Законъ зла. Его-же.—

Опытъ характеристики Чацкаго. С. Василье­
ва.— Урокъ эстетики. (Памяти А. А. Фета), 
П. Е. Астафьева.—Нѣсколько эпизодовъ пзъ 
исторіи романа. К. Ѳ. Головина.—Очерки 
по русской и польской литературамъ второй 
половины XIX вѣка. I. A. ЩепансКаго — 
Рязанскіе этюды; Прсф. Д. И. Иловайскаго. 
-Украинскіе казаки и паны. П. Кулиша— 
Рецензіи и вамѣтки. Акад. К. Й. Бестужева- 
гюмийа. — Объ иКонографіи въ русскихъ 
евангеліяхъ. Акад. Ѳ. И. Буслаева—На 
Оксусѣ и Яксартѣ. ПуТевые очерки Турке­
стана. E. Л. Маркова.—По Элладѣ (съ ри­
сунками). Проф. И. В. Цвѣтаева—О грече̂  
ской скульптурѣ. Его-же.—Въ Азіи. Путе- 
выя замѣтки В. В. Святловскаго. — Очерки 
современная ислама. А. В. Елисѣева—По 
Карпатамъ. О. Пергамента.—На тройкахъ. 
Очерки одной воѣздКи на ЙрбитскуЮ яр­

марку Н.^Телешова.—21 января 1793 года, 
Эпизодъ изъ исторіи французской револю- 
ціи. П. Н. Ардашева. — О классицизмѣ. Гр. 
П. А. Капниста. — Основы нравственной 
жизни. П. Е. Астафьева. — Біологическое 
значеніе смерти прив.-доц. В. Н. Львова — 
Одна пзъ задачъ дѣятельности духовенства. 
Свящ. I. И. Фуд ель.—Священство и пастыр­
ство. Его-же.—Къ исторіи народнаго про- 
свѣщенія въ XIX вѣкѣ. (I. Князья Ширин- 
скіе-Шихматовы. — II. С. А. Рачинскій). 
Г. Г.—О положеніи православія въ сѣверо- 
западномъ краѣ. А. П. Владимірова.—Госу­
дарство и земство предъ задачами сельскаго

хозяйства. Льва Тихомирова. -Письма изъ 
Англіи. 0. А. Новиковой.—Письма изъ Па­
рижа. А. Никифорова.—Письма изъ Констан­
тинополя. А. А. Смирнова. — Письма изъ 
Америки. В. В. Святославскаго.-Посмерт­
ный произведенія К. Н. Леонтьева и не 
изданныя письма нѣкоторыхъ изъ корифеевъ 
русской литературы.

Письма Д. И. Писарева» съ предисловіемъ 
и примѣчаніямп А. Д. Данилова.

Кромѣ того, въ приложенін къ журналу 
будутъ помѣщены: Гамлетъ. В. Шекспира, 
переводъ и предисловіе Д. В. Аверкіева.— 
Аларихъ. Амедея Тьери. Переводъ подъ ре- 
дакціей Л. И* Поливанова и пр.

ПОДПИСНАЯ ЦѢНА: (въ предѣлахъ Им- 
періи) съ пересылкой и доставкой: на годъ
15 руб., на полгода—7 руб. 50 к., на 3 ме­
сяца—3 руб. 75 к., на 1 мѣсяцъ—1 р. 25 к.

Для лицъ духовнаго званія, для гг. пре­
подавателей высшихъ, среднихъ и низшихъ 
учебныхъ заведеній, для лицъ воевнаго со- 
словія и для учащихся въ высшихъ учеб­
ныхъ заведеніяхъ подписная цѣна на 1893 
годъ назначается: 1 годъ—12 р., 6 мѣсяц.—
6 руб., 3 мѣс.—3 р., 1 мѣс.-1 р.

Письма, рукописи и посылки адресуются 
такъ: Москва, редакція Русскаго Обозршія 
(Тверская, д. Гинцбурга).

Издатель и отвѣтствепный редакторъ 
Анатолій А лѳксандровъ .

1500 (3-2)

Общее еобраніе акціонеровъ Высочайше утвержденнаго общества Вар­
шавской фабрики машинъ, земледѣльческихъ орудій и чугунныхъ издѣлій,
состоявшееся 31 декабря 1892 г. (12 января 1893 г.) согласно § 69 устава, 
постановило приступить къ ликвидаціи своихъ дѣлъ и избрало для этой цѣли 
ликвидаціонную коммисію изъ нижеслѣдующихъ лицъ:

Давида Юліановича Розенблюма,
Станислава Станиславовича Вруна, 
и Антона Онуфріевича Куликовскаго.

Коммисія, на основаніи § 70 устава, приглашаетъ всѣхъ имѣющихъ какія 
либо претензіи къ закрывающемуся акціонерному обществу Варшавской фабрики 
машинъ, земледѣльческихъ орудій и чугунныхъ издѣлій, заявить таковыя пись­
менно Станиславу Станиславовичу Вруну, въ Варшавѣ, по Бѣлянской ул., д. № 2, 
не позже 1 (13) марта 1893 г., такъ какъ, въ случаѣ незаявленія, имѣющіеся въ 
распоряженіи капиталы общества распредѣлены будутъ между акционерами.

Варшава, 8 (20) января 1893 г.
Ликвидаціонная коммисія акціонернаго общества Варшавской фабрики ма­

шинъ, земледѣльческихъ орудій и чугунныхъ издѣлій:
Д а в и д ъ  Ю л і а н о в и ч г  Р о з е н б л ю м ъ .

С ш а н и с л а в ъ  С т а н и с л а в о в ж ъ  Б р у н ъ .

А н т о н ъ  О н у ф р і е в т ъ  К у л и к о в с к і й .  55



доводить до всеобщаго свѣдѣнія, что въ 
силу пункта 4-го Высочайше утвержден­
ная въ 3-й день декабря 1892 года поло- 
женія Комитета Министровъ, отвѣтствен- 
ное агентство въ Россіи по управленію дѣ- 
ламп общества рудниковъ Дубовой Балки 
учреждено въ деревнѣ Покровской, Верхне- 
днѣпровскаго уѣзда, Екатеринославской гу- 
берніи. 521 (3—3)

У Ч Р Е Д И Т Е Л И

П ерваго  о б щ ес т в а  п о д ъ ѣ зд -  
н ы х ъ  п у т е й  в ъ  Р о с с ін “,

на основаніи примѣчанія къ § 56 Высо­
чайше утвержденнаго устава, имѣютъ честь 
покорнѣйше просить всѣхъ лицъ, подписав­
шихся на акдіи общества, пожаловать на 
первое общее еобраніе акціонеровъ 
20 февраля сего года, въ 1 часъ дня, въ 
помѣщеніи правленія общества, въ С.-Петер- 
бургѣ, по Малой Морской, № 5 .1

549 (3—2)

У Ч  Р  Е Д И Т Е Л  И
М о с к о в с к а г о  о б щ е с т в а  д л я  с о о р у ж е н і я  
и  а к с п л о а т а д і и  п о д ъ ѣ з д н ы х ъ  ж е л ѣ з н ы х ъ  

п у т е й  в ъ  І Р о о с і и

приглашаютъ лицъ, подписавшихся на акціи вышеупомянутаго общества, пожаловать въ 
первое общее собраніе, имѣющее быть 9 февраля 1893 года, въ 4 часа дня, въ Москвѣ, 
на Тверскомъ бульварѣ, въ домѣ № 87.

Предметы занятій:
Избраніе членовъ правленія и кандидатовъ къ нимъ, согласно § 56 устава.

526 (3-3)

ОТКРЫТА ПОДПИСКА НА ЖУРНАЛЪ КОММЕРЧЕСКИХЪ и ФИНАНСОВЫХЪ ЗНАНІЙ

годъѴІ ,- С Ч Е Т О В О Д С Т В О “ годъѴІ
Одобренъ Ученымъ Комитетомъ Мин. Нар. Проев. 

Редакторъ-Издатель Адольфъ Шарковичъ Вольфъ.
Учред.-завѣд. „1-го въ С.-Петербургѣ Бухгалтерская Кабинета“.

Въ журналѣ принимаютъ участіе наиболѣе выдающіеся спеціалисты по предм. программы журнала. 
Счетоводство торгово-прокышленныхх предпріятіи, сел.-зсоз., жел. дор. и проч. 

Подпиечикамъ даются отвѣты на вопроеы изъ счетоводной практики. 
Подписная цѣна на годъ съ января съ пересылк. 6  р . ,  заграницу 8  р .  

Всѣ №№ за 1889—1892 гг. по 6 рублей.
БОГАТЫЙ НАУЧНЫЙ И ПРАКТИЧЕСКИ МАТЕРІАЛЪ.

Подробная программа съ оглавленіемъ статей за прошлые гг. высылается безплатно. 
К о н т о р а  и  р е д з н ц і я — С п б ,,  Н е в с н і й  п р . ,  д .  №  6 4 .

25—(в—4)

СОВѢТЪ ГОСУДАРСТВЕННАГО ДВОРЯНСКАГО ЗЕМЕЛЬНАГО БАНКА
настоящею третьею публикаціею доводить до всеобщаго свѣдѣнія, что, на основаніи Высочайше утвержденныхъ 26 іюня 1889 г. 
правилъ и иорядкѣ производства взысканій съ неисправныхъ заемщиковъ, нижепоименованное имѣніе, за невзносъ при­
читающихся банку платежей, назначено Совѣтомъ банка въ продажу. Торги будутъ производиться въ Ç.-Петербургѣ, въ по- 
мѣщеніи Государственнаго Дворянскаго земельнаго банка, 24 февраля 1893 года, съ 12 часовъ дня до 6 часовъ вечера. 
Торги будутъ производиться устно и съ правомъ участія въ нихъ посредствомъ письменныхъ. открытии, и закрытыхъ 
объявленій, которыя должны быть представлены въ банкъ не позднѣе открытія торга па подлежащее имѣніе. Лицо, по­
давшее письменное объявленіе, не лишается права принять участіе и въ устномъ торгѣ. Залоги принимаются на осно­
вами ст. 32 Высочайше утвержденныхъ правилъ 26 іюня 1889 года. Лежащій на имѣніи долгъ банку вмѣстѣ съ недоим­
кою текущаго полугодія можетъ быть, по желанію покупщика, переведенъ на яего, если-же имѣніе куплено будетъ лицомъ 
недворянскаго сословія, то весь капитальный долгъ банку, лежащій на имѣніи, долженъ быть погашенъ въ срокъ не свыше 

пяти лѣтъ (ст. 25 положенія о банкѣ и ст. 66 устава банка).
Размѣръ i

Сумма, съ кото* рой начнется торгъ, состоя-

И м я , о тч ес тв о  й  ф ам и л ія  

владѣ льд а.

К о л и ч е ств о
Уѣздъ. Н а зв а н іе  и м ѣ н ія .

платежей ко доимки ко дню капитальна™ дню торга, за торга, въпре- .о;ц,а по ссуд4 Размѣръ ссудъ невзносъ ко- дѣлахъ льгот- съ нед0имкамп со включені- 'ихъ имѣніе наго срока. по оной) а равн0 емъ прибавоч- поступаетъ Къ этой сум- НѲд0іШ0КЪ „ъ 
ныхъ долговъ въ продажу, мѣ будутъ еще Еазѳнныхъ зеа- продентнаго Эта-же сум- прибавлены скнхъ н дворян-и безпроцент- ма должна разнаго рода СЕЦХЪ сборай. наго. быть пред- расходы бан- къ 8T0g СуМВѣ ставлена въ ка за счетъ ыогутъ быть еще 

залогъ при заемщика по прибавлены рас- покупкѣ день торга. ходы банка за
нмѣнія. счетъ заемщика

по день торга'
Д е с . С аж . Р у б . К . Р у б . К . Р у б . К . Р у б . К.

Львова, Евдокія Авдреевна , . 
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О р л о в с к а я  г у б е р н і я .

. . При с. Апахань, По-
кровское тожъ . . 590 —



ПРАВЛЕНІЕ 
общества взаимнаго кредита

ТОРОПЕЦКАГО УѢВДН4Г0 ЗЕМСТВА,
имѣетъ честь объявить, что годичное 
собраніе гг. членовъ общества, со­
гласно § 32 уст., назначено 20 фев­
раля 1898 г., въ 6 часовъ вечера, въ 
домѣ Городскаго общества; если-же 
20  февраля не прибудетъ установлен- 
наго § 34 уст. числа членовъ обще­
ства, то общее собраніе имѣетъ быть 
8 августа 1893 г., въ 6 часовъ вечера.

Предметы занятій:
1) Разсмотрѣніе и утвержденіе от­

чета за 1893 годъ.
2) Избраніе директора правленія, 

двухъ депутатовъ совѣта, трехъ чле­
новъ ревизіонной коммисіи и къ вимъ 
кандидате въ.

3) Утвержденіе и распредѣіеніе при­
былей. 563

Правленіе Высочайше утвержден­
наго товарищества печатнаго дѣла 
и торговли И. Н. КУШНЕРЕВЪ и К° 

въ Москвѣ

имѣетъ честь пригласить гг. пайщи- 
ковъ въ обыкновенное общее собраніе, 
назначенное на 26 февраля 1893 г., 
въ б час. вечера, въ помѣщеніи прав- 

ленія.
Предметы занятій слѣдующіе:
1) Разсмотрѣніе и утвержденіе ба­

ланса и отчета за 1892 годъ и заклю- 
ченія по онымъ ревизіонной ком- 
мисіи.

2) Распредѣленіе прибыли и о вы- 
дачѣ дивиденда.

3) Утвержденіе смѣты и плана дѣй- 
ствій на, сей годъ.

4) Избраніе и утвержденіе одного 
директора правленія и одного канди­
дата, вмѣсто выбывающихъ, согласно 
§ 24 устава.

5) Утвержденіе завѣдующихъ кіев- 
скшіъ и петербургскимъ отдѣленіями 
и назначеиіе членовъ ревизіонной, ком- 
мисіи.

6) Разрѣшеніе другихъ вопросовъ, 
предложенныхъ правленіемъ. 560

ПРАВЛЕШЕ

доводить до свѣдѣнія гг. владѣльцевъ паевъ 
товарищества, что назначенное на 17 ян­
варя 1893 г. очередное общее собраніе, за 
неприбытіемъ въ оное должнаго числа пай- 
щиковъ, не состоялось, почему, ва основа- 
віи § 60 устава товарищества, назначается 
на 18 февраля 1893 г. въ г. Харьковѣ, въ 
помѣщеніи правленіи, въ 7 часовъ вечера, 
вторичное общее собраніе владѣлъцевъ паевъ 
товарищества; причемъ это вторичное со- 
браніе будетъ считаться законно состояв­
шимся-при всякомъ числѣ явившихся въ 
оное пайщиковъ.

Предметы, подлежащіе разсмотрѣнію со- 
бранія, остаются безъ измѣневія.

562

Правленіе Высочайше утвержденнаго то­
варищества ЛЕВАШЕВО-ВОЙТОВЕЦКАГО СА­
ХАРНАГО ЗАВОДА прпглашаетъ гг. паГпци- 
ковъ онаго въ обыкновенное общее собра­
т е  22 февраля 1893 г., въ 2 часа дня, въ 
Европейской гостинницѣ, для: 1) разсмот- 
рѣнія и утвержденія отчета за 18972 опе- 
раціонный годъ и доклада ревизіонной ком- 
мисіи и правленія, 2) разсмотрѣнія и утверж- 
денія смѣты расходовъ и плана дѣйствій 
наступающая операціоннаго года, 8) из- 
бранія одного директора правленія и одного 
кандидата вмѣсто выбывающихъ, 4) избра- 
нія членовъ ревизіонной Коммисіи для про­
верки отчета и баланса за текущій опера- 
ціонный годъ, 5) разрѣшенія правленію кре­
дитоваться въ Государственномъ и частныхъ 
банкахъ и у частныхъ лицъ, и 6) рѣшенія 
другихъ вопросовъ касательно дѣлъ това­
рищества.

Если-бы общее собраніе, по не црибытію 
узаконеннаго числа акціонеровъ, 22 февра­
ля не состоялось, то вторичное собраніе 
назначается на 8 марта 1893 г. въ 8 ч. веч.

556

ПРАВЛЕШЕ

ТОВАРИЩЕСТВА ТОРФЯНЫХЪ ЗАВОДОВЪ
Ѳ .  О -  Г Е Р Ц Е Н Б Е Р Г Ъ

симъ доводитъ до всеобщаго свѣдѣвія, что оно открыло свои дѣйствія въ Москвѣ, ЧТО 
директорами правленія общимъ собраніемъ пайщиковъ избраны Эдуардъ Осиповичъ Гер- 
ценбергъ, Людвигъ Романовичъ Ферстеръ и Впльгельмъ Оффенбахеръ, а кандидатомъ къ 
нимъ Юліусъ Преторіусъ и, что правленіе помѣщается на Ильинкѣ, въ Іосифовскомъ 
подворьѣ. 555

П Р А В Л Е Ш Е
Т О Р Г О В О - П Р О М Ы Ш Л Е Н Н А Г О  Т О В А Р И Щ Е С Т В А

ПОНФИКЪ, АРЕНСЪ И К1
доводить до свѣдѣнія г.г. пайщиковъ, что, на основаніи § 50 устава, обыкно­
венное общее собраніе назначено на 27 февраля 1893 года, въ 5 часовъ дня, 
въ помѣщеніи правленія товарищества въ Ново-Гостинномъ дворѣ, по Рыбному 

переулку, въ Москвѣ.

Общему собранію будутъ предложены на разсмотрѣніе и утвержденіе:
1) Отчетъ и балансъ за второй операціонный годъ и заключеніе ревизіон- 

ной коммисіи.
2) Смѣта расходовъ и планъ дѣйствій на наступившій 1893 годъсъзаклю-

ченіемъ ревизіонной коммисіи. -
3) Избраніе члена правленія и ревизіонной коммисіи.
4) Рѣшеніе другихъ вопросовъ по дѣламъ товарищества, если таковые

правленіемъ предложены будутъ. 561

С овѣтъ У правдев ія  Л О Д З И Н С К О Й  Ф а б р и ч н о й  Ж Ѳ Л ѣ З Н О Й  Д О Р О Г И  доводитъ симъ до 
общ аго свѣдѣнія, что въ  ш естомъ тираж ѣ  облигацій О бщ ества а* елѣдуюіціе нумера вынуты

были по жребію:

по SOO руб. Ш : 0064, 0104, 0132, 0336, 0377, 0614, 0654, 0743, 1292, 2181, 2188, 2299, 2310.
О плата этихъ  облигащ й начнется съ  18 9 3  г ., вмѣстѣ съ оплатою  1‘2 -го  купона. 

Облигаціи, вы ш едпіія въ предъидущ ихъ тираж ахъ, но не предъявленны я къ  оплатѣ:
Ж : 0445, 0549, 0689. 540



поставщика двора L1U и ѣ л и ч ь ь іт ,  |

КАРМАННЫЕ ЧАСЫ ♦
СОБСТВЕННОЙ Ф А Б РИ КИ  Î

съ ручательством за прочность механизма и вѣрность хода. ♦
С.-ПЕТЕРБУРГЪ: НевскШ пр., Д. № 23. ф
МОСКВА: Большая Лубянка, прот. Кузнецкаго моста, д. 8. ф 

Иллюстрированный прейсъ-курантъ, по требованію, высылается^ б езм атн о . 4

с а х а р н а г о  з а в о д а

Нмѣетъ честь пригласить гглгаіпдиковъ опаго 
въ обыкновенное общео собраніе, назна­
ченное на 15 февраля 1893 г., въ 7 часовъ 
гсчера, въ г. Іііевѣ, но Прорѣзной ул., въ 
д. Жеваховой.

Общему собрапію будетъ предложено:
1) разсыотрѣыіе и утвержденіе отчета и 

баланса за 189½ г.;
2) разсмотрѣпіе и утвержденіе смѣты рас­

ходовъ h плана дѣйствій на будущій годъ;
3) разрѣгаеніе правленію кредитоваться 

въ Государствепномъ и частныхъ банкахъ 
и у частныхъ лидъ;

4) выборъ одного директора правленія и 
одного кандидата вмѣсто выбывающихъ ііо 
очереди;

5) выборъ членовъ ревизіониой комыпсіи 
для ировѣрки отчета п баланса за 1892/з г.;

6) рѣшеніе нѣкоторыхъ другихъ вонро- 
совъ касательно дѣлъ товарищества.'
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П Р А В Л Е Н 1 Е

Высочайше утверждоннаго акціонернаго 
общества

подъ фирмою

ныѣетъ честь пригласить гг. акціонеровъ 
въ обыкновенное общее собрапіе, ішѣющее 
быть въ Москвѣ, по Софійской набережной,

П И Ш У Щ А Я  М А Ш И Н А
Р Е М И Н Г Т О Н А , №  5,

новѣйшая изъ всѣхъ существующихъ системъ 
п р и з н а н а  л у ч ш е ю  в ъ  е в ѣ т ѣ .

С о т н и  ьъ ѵ потреблбніи  во вс ѣ х ъ  М и н и с тер ств а х ъ  и np.j 
ІІр ави те л ьс тв ен н ы х ъ  у ч р е ж д ен іях ъ .

Общій сбытъ 1 0 0 ,0 0 0  штукъ.
К а т а л о ги  и  отзывы п рави тельств а  безплатно. 

Торговый домъ JEEÎ- Б  Л .  О  ЗгС ТЬ. 
С кладъ и  гл ав н ая  ко нто р а: М о с к в а .

■„ Отдѣлеигя:
; С . - П е т е р б у р г ъ  §  О д е с с а  § В а р ш а в а  § Е к а т е р и н б у р г а  и  К о к а н д ъ ,

Н и ж его р о д ск ая  н И р б и тс к а я  яр м а р ки , 
ф  О собы я льготы  П р а ви тел ьстве н о ы м ъ  учреж ден іям ъ. ф  і 5 і э  (1 - 5 -2 )

С Т Р А Х О В О Е  О Б Щ Е С Т В О

МОСКВА
п

ІІравленіе общества въ новомъ своемъ составѣ, встумвъ 
въ отправденіе своихъ обязанностей и продолжая, начиная 
съ 29 декабря 1892 г., пріемъ отъ выбывшаго правленія 
дѣлъ и имущества, уже и потому, что приняло и съ чѣмъ 
успѣло познакомиться, пришло къ заключенію о необходи­
мости созвать чрезвычайное собраніе гг. членовъ общества, 
хозяевъ настоящаго дѣла, отъ которыхъ и должно будетъ 
послѣдовать то или иное рѣшеніе по состоянію дѣлъ об­
щества. Вслѣдствіе сего правленіе имѣетъ честь просить 
гг. членовъ страховаго общества «Москва» пожаловать въ 
чрезвычайное общее собраніе, имѣющее быть 21 февраля 
сего года, въ 12 часовъ дня въ г. Москвѣ, на Софійкѣ, въ 
помѣденіи Нѣмедкаго клуба, для обсуждения и раврѣшенія 
всѣхъ безъ исключения дѣлъ и вопросовъ, перечисленныхъ въ 
§4 9 уставаиподлежащихъвѣдѣнію общаго собранія,внтекаю- 
щихъ изъ современнаго состоянія общества и которые бу­

дутъ предложены правленіемъ или даже могутъ возникнуть 
на самомъ собраніи. Если число явившихся членовъ обще­
ства съ принадлежащими имъ голосами, для всѣхъ или для 
нѣкоторыхъ 'дѣлъ и вопросом, не будетъ, удовлетворяв 
условіямъ § 57 устава общества, то, .согласно § 58 того-же 
устава, назначается на 7 марта сего гойй, вЪ 12 часові 
дня, и въ томъ-же помѣщеній, новое собраніе, которое и 
будетъ считаться законно состоявшимся, не взирая на число 
прибывпшхъ въ оное членовъ и число ихъ голосовъ, и кон* 
петентнымъ для разрѣшенія всѣхъ дѣлъ. н вопросовъ, под 
лежавшихъ обсужденію въ предыдущемъ собраніи. Еслй 
въ первоначально назначаемомъ собраніи на 21 февраля 
(буде оно состоится) или въ новомъ, назначаемомъ на 7 
марта, по какимъ-либо дѣламъ не окажется 3/і голосов* 
одного мнѣнія, то, на основан» § 58 устава, въ первомі 
случаѣ на 7 марта, а во второмъ на 31 марта сего года, 
также въ 12 часовъ дня, и въ томъ-же помѣщеніи, назна 
чается вторичное собраніе для разрѣптенія этихъ неполучив 
шихъ большинства V* голосовъ дѣлъ и вопросовъ, каковве, 
безотносительно числа явившихся членовъ и располагаемым 
ими голосовъ, будутъ уже разрѣшены простымъ больший- 
ствомъ голосовъ. 652

С.-Петербургъ. Тшюграфіл Министерства финансовъ (в. Киршбауыа). Редакторъ М. ѲЕДОРОВЪ.

П Р А В Л Е Н ІЕ
ВЫСОЧАЙШЕ утвержденная товарищества

ИВАНКОВСКАГО

въ домѣ кн. Голицыной, 27 февраля 1893 г., 
въ 5 часовъ дня.

Предметы 8анятій: 1. Разсмотрѣніе и 
утвержденіе отчета, баланса и распредѣле-

нія чистой прибыли за истекшій 1892 г., 
смѣты расходовъ и плана дѣйствій на 1893 г. 
2. Избраніе директора, кандидата и чле­
новъ ревизіоннои коммисін. 554


