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првдисловив

В настоящем коллективном труде исследуется завершение со-
циалистической реконструкции народного хозяйства СССР в пе-
риод второй ‚пятилетки, упрочение и развитие социалистической
экономики в мирные годы третьей пятилетки. Советский народ
под руководством Коммунистической партии воплотил в жизнь
ленинский план построения социалистуического общества. СССР
вступил ‹на путь завершения строительства социализма и посте—
пенного |перехода от социализма к коммунизму. В книге осве—
щается “всемирнот-историческое значение опыта СССР :в создании
социалистической экономики, показывается, как преодолевались
трудности, которые вставали перед советским народом, впервые
прокладывающим неизведанный путь к социализму.

В главах, посвященных социалистической промышленности,
характеризуется капитальное строительство и воспроизводство
основных фондов, анализируются важнейшие пропорции и темпы
развития промышленности, рост промышленного производства в
годы второй и третьей пятилеток. Большое внимание уделено во-
просам организации социалистического производства, управле-
ния промышленностью, подготовки кадров, развития социалисти—
ческого соревнования. Исследуются изменения в размещении
производительных сил и сближение уровней индустриального
развития националЬных республик.

Раздел 'по сельскому хозяйству содержит главы, характери-
зующие завершение социалистической реконструкции и органи-
зационно-хозяйственное укрепление колхозов, развитие совхо-
зов и \рост сельскохозяйственногопроизводства в 1933—1940 гг.

В отдельной главе рассматриваются проблемы социалисти—
ческого преобразования сельского хозяйства ранее отсталых на-
циональных окраин.

В работе исследуются вопросы развития советского транспор-
та, торговли, финансов и кредита, материального благосостояния
и культурного уровня жизни народа.
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На расширенном воспроизводствепромышленности в этот пе-

риод сказалось обострение меЖДународной обстановки. В связи
с угрозой войны ‚пришлось изменить многие из намеченных ранее
показателей пятилетнего плана развития промышленности в сто-

рону увеличениятемпов военного производства и сокращения вы—

пуска гражданских видов продукции.
Пятилетний план капитальных вложений в промышленность

за три года был выполнен на 47%, в том числе по предприятиям
группы А —на 50%, а по группе В —на 27% 34. За мирные годы
третьей пятилетки было введено почти 3 тыс. новых предприятий,
преимущественно оборонного значения. Промышленное произ-
ведство выросло за три года на 45%, в том числе произв-оцство
средств производства — `на 53 %.

Выполнение плана третьей пятилетки по отраслям промыш—
ленности характеризуется данными табл. 22 35.

Промышленность к 1941 г. произведила по всем показателям
от 52 до 82% плановых наметок.

По ряду важных отраслей промышленности выявилось серь-
езное отставание от плановых заданий пятилетки. Особенно это
относилось к производству чугуна, стали, цемента. В годы треть-
ей пятилетки головой прирост выплавки чугуна снизился в 5—
12 раз, стали —в 2—12 раз, проката — в 5—35 раз по сравнению
с двумя первыми пятилетками.

Среднегодовой абсолютный прирост :производства составил
(в тыс. т):

Годы Чугун Сталь Прокат
1929—1932 720 419 249
1933—1937 1665 2361 1708

1938—1940 138 196 49

Начиная с 1937 г. черная металлургия не выполняла установ-
ленного плана, производство металла стало отставать от темпов

роста других отраслей народного хозяйства и тем самым тормо-
зило их развитие. Главной причиной медленного развития черной
металлургии было отставание отраслей, поставлявших ей сырье
и материалы: железорудной, марганцевой, коксохимической, ог—

неупорной, промышленности нерудных материалов. После при-
нятия государством мер по улучшению работы этих отраслей ста—

ло расти и производство металла: к концу 1940 г. среднесуточное
производство чугуна и стали возрастало на 16—17% быстрее,
чем в 1937 г. 36

Не была полностью ликвицирована частичная диспропорция
между ростом промышленности и увеличением мощности элект—

ростанций. Третьим пятилетним планом намечался такой рост 
34 ЦГАНХ, ф. 4372, оп. 38, д. 244, л. 32.
35 ‹!Народное хозяйство СССР в 1958 году», стр. 158—169; «КПСС в резо—

люциях...»‚ ч. 1111, 1954, стр. 343.
36 «Правда», 21 февраля 1941 г.

169



электростанций, который опережал не только рост промышлен—ности, но И обеспечивал (в %) создание значительных резервовэлектрических мощностей. Приведем данные выполнения этогозадания пятилетки (1937 г. = 100).

1938 г. 1039 г. 1940 Р.
Продукция промышленности . . . 112 129 147
Мощность электростанций . . . . . 108 119,5 142
Выработка электроэнергии . . . . 109 119,5 132

Таким образом, темпы увеличения мощности электростанций,
хотя и достигли высоких размеров, все же еще не опережалитемпов роста промышленности. Недостаточные темпы роста про-изводства электроэнергии задерживали развитие друтих отрас-лей промышленности, приводили к частым нарушениям в работе
предприятий.

В годы третьей пятилетки отмечался неравномерный рост от-
дельных отраслей и видов производства. Так, если продукция
машиностроения и металлообработки выросла на 76%, то про-изводство чугуна и стали увеличилось лишь на 3%, проката —
на 1, цемента—на 4, нефти—на 9, у-гля — на 30, хлопчатобу-мажных тканей и кожаной обуви — на 15%, производствосахарауменьшилось на 11% 37. Снизилось ‚производство многих продуктов машиностроения и металлообработки (‚паровые турбины,
магистральные паровозы, автомобили, тракторы, сельскохозяй-ственные машины, ткацкие и токарные станки).

Трудности работы промышленности в третьей пятилетие у-су-гублялись напряженным положением с кадрами. За годы первыхдвух пятилеток в народное хозяйство пришли сотни тысяч новых
командиров производства ‚однако, хорошо вооруженные техниче-ски, они не имели достаточного опыта. В первой пятилетке в про—мышленность ежегодно вливалось 1050 тыс. человек, во второй —
свыше 400 тыс., в третьей—285 тыс. человек. Только в 1937—
1938 тг. ‚стали во главе предприятий, трестов, глазков тяжелой
промышленности свыше 5 тыс. новых руководителей. Неопыт-ность нового руководящего состава промышленности приводилак ошибкам и просчетам, 1х текучести командного состава инду-стрии. В немалой степени это вызывалось и необоснованными
репрессиями против многих руководителей и организаторов со-циалистической промышленности.

Главной задачей развития промышленности СССР в третьейпятилетие было укрепление военно-экономической мощи страны.Промышленность сыграла важнейшую роль в осуществлении-этой задачи, являясь главным источником снабжения армии во-
оружением и боевой техникой.

37 «Народное хозяйство СССР в 1958 году», стр. 142, 143.
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развитой промышленности, устранение в течение короткого пе-
риода времени таких главных препятствий, затруднявших пре—

образование народного хозяйства, как наличие патриархально-
феодальных отношений, слабость производственного аппарата
промышленности и недостаток или почти полное отсутствие

'

местных рабочих кадров.

`2. Сближение уровней промышленного развития
национальных республик

Социалистическая реконструкция народного хозяйства уско—
рила сближение во второй и третьей пя-тилетка'х уровней разви-
тия экономики национальных ресипучблик. Этот :процесс протекал
на основе взаимопомощи народов СССР, развития и рациональ-
ного размещенияпромышленности, сельского хозяйства и транс-
порта на территории страны и, следовательно, все более эффек-
тивного использования людских и материальных ресурсов рес-
публик, что обеспечивало быстрый подъем их экономики. Если
в результате индустриализации вырос социалистический сектор
в народном хозяйстве, то расширение сферы действия экономи-
ческих законов социализма вследствие обобществлеНИя про-
мышленных предприятий и завершения кооперирования сельгско-
хозяйственното производства, улучшение плановой организации
экономики в свою очередь Давало возможность ускорить эконо-
миъчечсгкое сближение национальных республик.

Развитие экономики ранее отсталых республик оказывало
благоприятное воздействие на темпы общественного воспроиз—
водства [благодаря развитию и углублению территориального
разделения труда и связанных с ним специализации и коопери-
рования промышленности республик. На этой базе преодолева-
лись старое деление районов на аграрные и Индустриальные, со—

циально-эк-ономические различия между городом и деревней,
неравенство в экономическом |положении народов, унаследован—
ные от дореволюционной России.

Экономическое сближение наций охватывало все отрасли на—

родного хозяйства и моменты воспроизводства: производство,
распределение, обмен и потребление материальных благ. По-
скольку промышленность играла решающую роль в развитии на-
родного хозяйства республик, задача повышения их индустри-
ального уіровня была особенно актуальной.

Сближение индустриальных уровней национальных респуб—
лик протекало поютепенно и \Піредусматрхи‘вал‘о послед'авателыное
ПРО'ХО'ЖДЭ'НИЕЪ каждой республикой р-яида этапов промышленного
развития вплоть ДО превращения их .в индустриально-аграрные
районы, имевшие собственную материальную базу —-'кру_у1п'н‘ую
социалистическую промышленность. Подтягивание экономики
в прошлом отсталых окраин до уровня передовых районов

22 Соц. народное хозяйство 337



Союза: Центра, Северо-Запада, Украинской ССР,— служило
материальной предпосылкой одновременного перехода :нацио-
нальных :роопубли'к И областей к жсочциализму

С победой социализма возникает И реализуется возмож-
ность равномерно повышать благосостояние трудящихся всех
районов и республик. Ускоренное развитие экономики нацио-
нальных республик было важным условием установления пра—
вильных ‹пропорций в производстве и достижения цели социали-
стического производства.

Темпы роста промышленного производства и развитие отрас-
левой структуры промышленности еще ›не дают полного 'пред-
ставлен'ия ›об изменении индустриального уровня республик.
Оценку |п‹р‹оцеоса оближония уровней :Пяромышленаногго развития
реопублргк можно «произвести лишь ‘с учетом общей численности
населения. Поэтому ]для характеристики ого важное значение
приобретают шоказатели динамики численности населения, тру-
довых ресурсов, их распределения между отраслями народного
хозяйства, размеры душевог-о производства лп`ро'мышле'нной про-
дукции. Рассмотрим вначале увеличение численности населения
национальных республик. До Великой Октябрьской социалисти-
ческой революции темпы :роста населения окраин были чрезвы—
чайно низкими, [причем в отдельных национальных районах на—

селение вымирало; например, в Киргизии за 10 лет (1903—
1913 гг.) население уменьшилось на 7% 38. При советском строе
положение резко изменилось. При росте населения СССР в це-
лом за 1926—1939 гг. на 15,9% число жителей в республиках
Закавказья увеличилось на 36,8%, а в республиках Средней
Азии — на 38 % 39. В результате ‹повысилаісь зплотность анатселе'ния
национальных республик. Повышение плотности населения хотя
и не определяло характер динамики промышленного производ—
ства, зависящей :прежде всего от масштабов и технического уров-
ня ‚применяемых в народном хозяйстве срегД-ств труда, 'но опосогб—
ствовало ускорению темпов хозяйственного освоения террито-
рии, увеличению числа занятых в отраслях материального про-
изводства и, «следовательно, росту объема промышленной апро-
дуюции.

Социалистическая реконструкция народного хозяйства обус-
ловила рациональное использование трудовых ресурсов рес-
публик. Быстрое развитие важнейшей сферы материального
производства — промышленности сопровождалось планомерным
перераопределениемсовокупного труда в |пользу тяжелой и лег-
кой индустрии. Увеличение числа и удельного веса людей, заня—
тых в промышленности, было тесно связано с темпами индустри-

38 Н. Роговский. Киргизская ССР. М., 1948, стр. 7.
39 Вычислено по кн.: «Социалистическое строительствоСоюза ССР (1933—

1938 гг.)», стр. 8—9.
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1033 г. в “(,
1932 г. 1033 г. к „… „;

Перевозки грузов, тыс. т . . . . . . . . 332 928 329268 98,9
Железнодорожный транспорт . .. . . . 267 906 268 075 100,1

Речной транспорт (за тягой) . . . ‚_ 50 307 45 451 90,3
Морской транспорт (каботажное плавание

и внешняя торговля) . . . . . . . . . 14715 15 742 107,0
Грузооборот, млн. т-км . . . . . . . . . . 215 469 219 950 102,1

Железнодорожныйтранспорт . . . . . . . 169 270 169 485 100,1

Речной транспорт . . . . . . . . . . . . 26 050 26 034 99,0

Морской транспорт . . . . . . . . . . . 20149 24 431 148,8

Качественные показатели работы транспорта ухудшились по
сравнению с 1932 г. Так, среднее время оборота грузового ва-
гона в 1933 г. выросло, & КОМЬ'ЮрЧЗСКЗЯ скорость Движения гру-
зового поезда упала. Уменьшились среднесуточпый пробег паро-
воза в грузовом Движении и средний вес грузового поезда. На
речном транспорте сократилась скорость Движения судов, зато
выросли их порожние пробеги.

Причины этих явлений крылись в основном в низкой трудовой
и производственной дисциплине, в большой текучести кадров.
Это было связано с недостатками в организации заработной пла—
ты, с трудностями снабжения и быта железнодорожников и вод—
ников (так же, как и Других категорий трудящихся). Как ука-
зывалось в Постановлении СНК СССР и ЦК ВКП(б) от 3 июля
1933 г. «О работе железнодорожного транспорта», в основе ор-
ганизации заработной платы все еще лежала осужденная пар-
тией уравниловка. Кроме того, размер заработной платы был
«тем выше, чем ближе работники к канцелярии и чем дальше
они от депо, от мастерской, от станции и вообще. от работы на
линии»“.

В течение 1933 г. транспорт продолжал оставаться «узким
местом», сдерживая темпы развития народного хозяйства встра-
не. ЦИК СССР в. своем Постановлении от 31 декабря 1933 г.,
указывая на «существенные недостатки в выполнении плана раз-
вития народного хозяйства в 1933 году», относил их прежде всего
к транспорту 65.

В 1934 г. несколько улучшились условия снабжения рабочих
и (служащих. Благодаря мерам партийно-политического и орга—
низационного характера повысилась трудовая активность рабо-
чих и служащих, укрепилась производственная дисциплина,

ду», стр. 4—5; ЦГАНХ, ф. 1562, оп. 127, д. 205, л. 19 (сообщаемая в этом
источнике цифра грузооборота флота Дальстроя за 1937 г. уточнена по более-
поздним данным: ЦГАНХ, ф. 1562, оп. 127, д. 207, л. 15).

64 «Железнодорожный транспорт СССР в документах Коммунистической.
партии и Советского правительства (1917—1957)». М., Тра-нсжелдориздат,‚
1957, стр. 268.

65 Там же, стр. 287.

505


