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вѣстникъ

і/П

ФИНАНСОВЪ,

 

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

 

ТОРГОВЛИ.
~э

 

ГОДЪ

 

ОДИННАДЦАТЫЙ

 

^

]Зыходитъ

 

еженедѣльно

 

по

 

воскресеньямъ.

Подписка

 

принимается

 

въ

 

воыторѣ

 

редакціи

 

(С.-1Іе-
гврОургъ,

 

МоПея,

 

Министерство

 

Финансовъ),

 

въ

Московском^

 

отдѣленін

 

контор) и

 

(Малая

 

Лубянки,
д.

 

7,

 

кв.

 

8)

 

п

 

во

 

всѣхъ

 

губерпсвихъ

 

и

 

уѣздныхъ

к&впмействаіъ

 

Имперіи.

 

Подписка

 

существуѳгь

годовая

 

на

 

срокъ

 

съ

 

1

 

января,

 

полугодовая

 

-сь

1

 

января

 

в

 

сь

 

1

 

іюлл

 

я

 

по

 

четвертям*

 

года— с

 

і

I

 

января,

 

1

 

апрѣія,

 

1

 

іюля

 

а

 

1

 

октября.

 

Реданці

 

і

открыта

 

ежедневно,

 

кроиѣ

 

правдничныіъ

 

дней,
отъ

 

11

 

до

 

4

 

час.

 

дня.

Подписная

 

цѣна:

В-Ьегникъ

 

Фннаясовъ.Промшп-

      

ъ

 

*°І
лѳпностн

 

в

 

Торговля:

                

ставкой.
І

 

годовая. ...

      

8
Ѵа

 

годовая.

      

5
V*

 

годовая.

      

3
. йриложопіенъ:

       

(Годовая

 

...

    

10

С,„даТяр.жеа ...^-;Гя .

    

\
Торгово-Промыів-

  

/годовая....

    

12
денной

 

Газеты

 

иЬ/а

 

годовая,

      

8
Свода

  

Тиражей.

 

ІѴ*

 

годовая

       

5

Безъ

 

до-

ставки.
Злгра-

    

ціНіі

 

отдѣльнаго

 

нумера

 

Нѣстшша— 35

 

кон.

 

вміім-іГ
ницу.

     

со

 

Сводоыі,

 

Тиражей— 50

 

коп.,

 

Торгово-Проинщ-
15

        

тайной

 

Газеты

 

— 5

 

кои.

 

За

 

объявленія

 

взимается

8

       

за

 

каждый

 

разъ

 

по

 

10

 

коп.

 

за

 

M'Jicto,

 

занимаемое

5

        

строкою

 

петита

 

въ

 

одннт.

 

етолбецъ.

  

За

 

перемѣну

16

         

адреса

 

подписчики

 

высылаютъ

 

40

 

коп.

 

почтовыми

Й

        

марками.

 

Рукоппси

 

статей;

 

признаипыхъ

 

редак-

0

        

ціею

 

неудобными

 

къ

 

иаиочатанію,

   

не

 

подлежат 1/.

20

        

возвращению.

 

Статьи,

 

доставляемым

 

бѳзъ

 

означенін
12

                     

условій,

  

считаются

 

безплатнымн.

в

 

14. ВОСКРЕСЕНЬЕ,

   

3 (15)

   

АПРЕЛЯ. 1894.

На

 

основаніи

 

Высочайше

 

утверэкденнаго

 

13

 

ноября

 

1892

 

года

 

положенія

 

Комитета

 

Министров*
Окончательныиъ

 

срокомъ

 

для

 

обмѣна

 

Государственных*

 

кредитных*

 

билетовъ

 

прежнихъ

 

образцов*

 

50

 

р.,

25

 

р.,

 

10

 

р.,

 

5

 

р.,

 

3

 

р.

 

и

 

1

 

р.

 

достоинств*,

 

выпущенных*

 

на

 

основаніи

 

Высочайшаго

 

указа

13

 

февраля

 

1868

 

года,

 

а

 

равно

 

и

 

25

 

р.

 

билетовъ,

 

выпущенных*

 

на

 

основаніи

 

Высочайшаго

 

указа

20

 

октября

 

1880

 

года,

 

назначено

1

 

мая

 

1894

 

года.

По

 

истечении

 

этого

 

срока,

   

кредитные

   

билеты

   

прежнихъ

   

образцов*

   

не

   

будут*

 

принимаемы

 

еъ

казенные

 

платежи

 

и

 

не

 

обязательны

 

къ

 

обращенію

 

между

 

частными

 

лицами.

Признаки

 

кредитных*

 

билетовъ,

 

обмѣнъ

 

и

 

обраіпеніе

 

коихъ

 

прекращается

 

1

 

мая

 

1894

 

года:

1)

  

Выпущенныхъ

 

по

 

указу

 

13

 

февраля

 

1868

 

года:

SO

 

рублеваго

 

достоинства,

 

съ

 

портретом*

 

Императора

 

Петра

 

1-го.
Я

 

5

        

»

            

»

          

»

        

»

        

Царя

 

Алексѣя

 

Михаиловича.
10

        

»

            

»

          

»

        

»

        

Царя

 

Михаила

 

Ѳеодоровича.

S

        

»

            

»

          

»

        

я

        

Великаго

 

Князя

 

Димитрія

 

Донскаго.
3

           

»

               

»

             

Ігод*

 

выпуска

 

помѣщенъ

 

ПО

   

срединѣ

   

оборотной

  

стороны

1

           

»

               

»

             

|

         

билетовъ.

2)

  

Выпущенныхъ

 

по

 

указу

 

20

 

октября

 

1880

 

года:

3S

 

рублеваго

 

достоинства —бѣлаго

   

цвѣта

  

безъ

   

всякихъ

 

украшеній

 

и

 

печати

   

ц а

   

оборотной
сторонѣ.

                                                                                                                                   

1568
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СОДЕРЖАНІЕ.

Новая

 

оргаппзація

 

фабричной

 

инспекціи.

Главныя

 

черты

 

международной

 

торговли

 

пшеницей

 

и

рожью

 

за

 

декабрь,

 

январь

 

и

 

февраль

 

189 а /з

 

г.

Дѣятельность

 

финляндскаго

 

банка

 

въ

 

1893

 

г.

Страхованіе

 

жизни

 

и

 

тонтина.

Итоги

 

пассажярскаго

 

движенія

 

на

 

русскихъ

 

жедѣнныхъ

дорогахъ.

ВвѢшнля

 

торговля

 

Ведикобританіи

 

въ

 

1893

 

г.

Очеркъ

 

финансовъ

 

Германской

 

Имперіи.

Финансовая

 

хроника:

 

Рѣчь

 

министра

 

финансовъ

 

при

 

об-
суждении

 

въ

 

рейхсратѣ

 

проекта

 

государственной

 

росписи

Австріи

 

на

 

1894

 

г.

 

—

 

Мнѣніе

 

англійской

 

печати

 

ло

 

во-

просу

 

о цѣнахъ

 

па

 

серебро.— Финансовое

 

положеніе

 

желѣз-

ныхъ

 

дорогъ

 

въ

 

Соедипееннхъ

 

Штатахъ.

 

—

 

Голосовапіе

 

ва-

шингтонскимъ

 

конгресомъ

 

билля

 

о

 

чеканкѣ

 

серебра.
Извлеченія

 

изъ

 

донесекій

 

россійскихъ

 

и

 

инѳстранныхъ

 

нон-

суловъ:

 

россійскаго— въ

 

Тріестѣ,

 

франдузскаго-въРангуаѣ

и

 

сѣверо-американскаго— въ

 

Бангкокѣ.

Библіографія:

 

Сводъ

 

данеыхъ

 

о

 

фабрично-заводской

 

про-

мышленности

 

въ

 

Россіи.— Статистическіе

 

сборники

 

Мини-
нистерства

 

Путей

 

Сообщенія.

 

—

 

Таблицы

 

для

 

исчисленія
градусовъ

 

алкоголя.

Торгово-промышленный

 

отдѣлъ:

 

Иностранный

 

и

 

з-

в

 

ѣ

 

с

 

т

 

і

 

я:

 

Сооруженіе

 

новыхъ

 

ирригаціонпыхъ

 

бассейповъ
въ

 

Египтѣ. —Т орговыв

   

обзоры:

 

хлѣба.

Метеорологический

 

бюллетень

 

за

 

недѣлю

 

съ

 

25

 

по

 

31

 

марта

1894

 

года.

Указатель

 

правитѳльствениыхъ

 

распоряжѳнін

 

по

 

Министер-
ству

 

Финансовъ.

Сводъ

 

тиражей

  

№

 

9.

Отчеты

 

торговыхъ

 

и

 

промышленныхъ

 

лредпріятій.

Балансы

 

государственных*

 

и

 

частныхъ

 

нродитныхъ

 

учреж-

 

•

деній.

Объявления.

—•c-^&oer-**-

 

-



846 ВѢСТНИКЪ

 

ФИНАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

 

ТОРГОВЛИ. №

 

14

Новая

 

организация

 

фабричной
инепекціи.

До

 

настоящаго

 

времени

 

фабрики

 

и

 

заводы

 

под-

лежали

 

двоякаго

 

рода

 

надзору:

 

а)

 

техническому

 

и

б)

 

за

 

примѣненіемъ

 

законовъ

 

о

 

работѣ

 

и

 

обучевіи
малолѣтнихъ

 

и

 

о

 

взаимных*

 

отношеніяхъ

 

фабрикан-
товъ

 

и

 

рабочих*.

 

Надзоръ

 

перваго

 

рода

 

осуще-

ствлялся

 

чрезъ

 

губернскихъ

 

механиковъ,

 

а

 

надзоръ

втораго

 

рода

 

—

 

чрезъ

 

фабричныхъ

 

инспекторовъ.

Учрежденіе

 

должностей

 

губернскихъ

 

механиковъ

первоначально

 

имѣло

 

цѣлью

 

содѣйствіе

 

владѣль-

дамъ

 

промышленныхъ

 

предпріятій

 

въ

 

'усовершен-
ствованіи

 

принадлежащихъ

 

имъ

 

фабрикъ

 

и

 

ваво-.

довъ;

 

въ

 

этихъ

 

видахъ

 

фабрикантамъ

 

и

 

заводчикамъ

было

 

предоставлено

 

приглашать

 

механиковъ

 

для

осмотра

 

принадлежащихъ

 

имъ

 

заведеній,

 

для

 

совѣ-

щаній

 

касательно

 

улучшеній,

 

для

 

составленія

 

пла-

новъ

 

и

 

производства

 

построекъ;

 

затѣмъ,

 

на

 

меха-

никовъ

 

возлагалось

 

иеполненіе

 

порученій

 

губерна-
торовъ

 

по

 

осмотру

 

и

 

описаніямъ

 

фабрикъ

 

и

 

заво-

довъ,

 

по

 

освидѣтельствованію

 

паровыхъ

 

котловъ,

по

 

составлению

 

описей

 

и

 

оцѣнокъ

 

фабричныхъ

 

за-

веденій

 

и

 

т.

 

п.;

 

впослѣдствіи,

 

губернскимъ

 

механи-

камъ

 

поручалась

 

экспертиза

 

на

 

судѣ,

 

по

 

требова-

нію

 

судебныхъ

 

и

 

админиетративныхъ

 

учрежденій,

по

 

спорнымъ

 

техничеекимъ

 

вопросамъ,

 

разслѣдо-

ваніе

 

причинъ

 

несчастныхъ

 

случаевъ

 

съ

 

рабочими

при

 

иснолиевіи

 

ими

 

общественных*

 

или

 

частныхъ

работъ

 

въ

 

промышленныхъ

 

предпрілтіяхъ,

 

произ-

водство

 

устныхъ

 

испытаний

 

машинистовъ,

 

ихъ

 

по-

мощниковъ

 

и

 

кочегаровъ

 

и

 

т.

 

п.

 

обязанности.

 

За

выаолненіе

 

этихъ

 

обязанностей,

 

при

 

учрежденіи

должностей

 

губернскихъ

 

механиковъ

 

(1843

 

г.),

 

имъ

присвоено

 

было

 

опредѣленное

 

жалованье

 

отъ

 

казны,

возмѣщеніе-же

 

издержекъ

 

на

 

проѣздъ

 

и

 

содержа-

ніе

 

во

 

время

 

осмотра

 

и

 

работъ

 

на

 

фабрикахъ

предоставлено

 

было

 

обоюдному

 

ихъ

 

соглашенію

 

съ

владѣдьдами

 

промышленныхъ

 

заведеній,

 

съ

 

тѣмъ,

чтобы

 

начальство

 

механиковъ

 

не

 

допускало

 

несо-

размѣрныхъ

 

требованій.
Но

 

въ

 

1857

 

г.,

 

всіѣдствіе

 

затруднительна™

 

по-

ложенія

 

государственнаго

 

казначейства

 

послѣ

крымской

 

войны,

 

по

 

Высочайшему

 

повелѣнію

 

гу-

бернскимъ

 

механиканъ

 

было

 

предоставлено

 

за

 

со-

ставленіе

 

для

 

фабрикантовъ

 

плановъ

 

и

 

смѣтъ

 

и

вообще

 

за

 

производство

 

разныхъ

 

устройствъ

 

и

улучшеній

 

въ

 

ихъ

 

заведеніяхъ,

 

въ

 

томъ

 

числѣ

 

и

за

 

освидѣтельствованіе

 

паровыхъ

 

котловъ, —полу-

чать

 

вознагражденіе

 

по

 

обоюдному

 

съ

 

фабрикан-

тами

 

соглашенію

 

и

 

затѣмъ

 

производство

 

мѳхани-

камъ

 

содержанія

 

отъ

 

казны

 

было

 

прекращено.

Это

 

постановленіе,

 

хотя

 

и

 

вызванное

 

необходи-
мостью,

 

имѣло

 

своимъ

 

послѣдствіемъ

 

злоупотребле-

ния,

 

который

 

стояли

 

въ

 

прямой

 

связи

 

съ

 

матеріальною

зависимостью

 

механиковъ

 

отъ

 

владѣльцевъ

 

промыш-

ленныхъ

 

предпріятій.

 

Главнымъ

 

источником*

 

дохода

механиковъ,

 

при

 

настоящемъ

 

широкомъ

 

развитіи
промышленности,

 

являлось

 

не

 

вознагражденіе

 

за

подаваемые

 

фабрикантамъ

 

и

 

заводчикамъ

 

совѣты

 

къ

улучшенію

 

ихъ

 

заведеній,

 

а

 

плата

 

за

 

освидѣтель-

ствованіе

 

паровыхъ

 

котловъ.

 

При

 

этомъ

 

со

 

стороны

механиковъ

 

нерѣдко

 

встрѣчались,

 

съ

 

одной

 

сто-

роны,

 

излишнія

 

притязанія,

 

тормазящія

 

дѣятель-

ность

 

промышленныхъ

 

заведеній, —а

 

съ

 

другой—

весьма

 

нежелательный

 

послабленія

 

и

 

упущенія

 

въ

дѣлѣ

 

надзора

 

за

 

точнымъ

 

выполненіемъ

 

дѣйствую-

щихъ

 

о

 

паровыхъ

 

котлахъ

 

постановленій.

 

Вообще
нельзя

 

не

 

признать.,

 

что

 

непосредственное

 

возна-

гражденіе

 

частнымйѵлицами

 

губернскихъ

 

механи-

ковъ

 

за

 

исполненіе

 

возложенныхъ

 

на

 

нихъ

 

по

 

за-

кону

 

обязанностей

 

совершенно

 

не

 

соотвѣтствовадо

оффиціальному

 

ихъ

 

положенію,

 

какъ

 

органовъ

правительственнаго

 

надзора.

На-ряду

 

съ

 

неудовлетворительннмъ

 

положеніемъ

техническаго

 

надзора

 

за

 

промышленными

 

предпрія-
тіями

 

обращали

 

на

 

себя

 

вниманіе

 

недостатки

 

ор-

ганизации

 

фабричной

 

инспекціи.

 

Это

 

учрежденіе
первоначально

 

было

 

введено

 

для

 

надзора

 

за

 

испол-

неніемъ

 

узаконений

 

о

 

работѣ

 

и

 

школьномъ

 

обуче-
нии

 

малолѣтнихъ

 

и

 

о

 

трудѣ

 

подростковъ

 

и

 

лидъ

женскаго

 

пола;

 

со

 

введеніемъ

 

-

 

же

 

въ

 

губерніяхъ

С-Петербургской,

 

Московской,

 

Владимірской,

 

Вар-
шавской

 

и

 

Петроковской

 

Высочайше

 

утвержден-

ныхъ

 

3

 

іюня

 

1886

 

г.

 

правилъ

 

о

 

надзорѣ

 

за

 

заве-

деніями

 

фабричио-заводской

 

промышленности

 

и

 

о

взаимныхъ

 

отношеніяхъ

 

фабрикантовъ

 

и

 

рабочихъ,

на

 

фабричныхъ

 

инспекторовъ

 

было

 

возложено

 

на-

блюдепіе

 

за

 

исполненіемъ

 

этихъ

 

правилъ

 

въ

 

по-

именованныхъ

 

губерніяхъ.

 

Кромѣ

 

того,

 

фабричная
инспекція

 

доставляетъ

 

въ

 

Министерство

 

Финан-

совъ

 

статистическія

 

данныя

 

о

 

составѣ

 

фабрич-
наго

 

населенія

 

и

 

его

 

распредѣленіи

 

по

 

различ-

ныыъ

 

родамъ

 

фабрикъ

 

и

 

заводов*

 

и

 

вообще
является

 

органомъ,

 

чрезъ

 

который

 

Министерство

можетъ

 

получать

 

необходимыя

 

свѣдѣнія

 

для

 

раз-

работки

 

етоящихъ

 

на

 

очереди

 

серьезныхъ

 

вопро-

совъ,

 

касающихся

 

какъ

 

интересовъ

 

промышлен-

ности,

 

такъ

 

и

 

интересовъ

 

фиска.

 

Такая

 

полезная

дѣятельность

 

фабричныхъ

 

инспекторовъ

 

въ

 

значи-

тельной

 

мѣрѣ

 

парализовалась

 

недостаточнымъ

 

чис-

ленным*

 

ихъ

 

составомъ

 

(всего,

 

не

 

считая

 

глав-

наго

 

фабричпаго

 

инспектора

 

и

 

его

 

помощника,

84

 

человѣка);

 

на

 

каждаго

 

изъ

 

инспекторов*

 

при-

ходилось,

 

такимъ

 

образом*,

 

одних*

 

фабрикъ

 

и

заводовъ,

 

не

 

считая

 

мелкихъ

 

промышленныхъ

 

за-

веденій,

 

отъ

 

1,112

 

до

 

1,466;

 

между

 

тѣмъ,

 

при

обширныхъ

 

нространствахъ

 

фабричныхъ

 

округов*

и

 

недостаточном*

 

протяженіи

 

рельсоваго

 

и

 

паро-

ходнаго

 

сообщеній,

 

инспектор*

 

не

 

в*

 

состояніи

осмотрѣть

 

болѣе

 

200

 

—

 

240

 

заведеній

 

въ

 

годъ.

Вопросъ

 

о

 

необходимости

 

значительнаго

 

увеличе-

ния

 

численнаго

 

состава

 

чиновъ

 

фабричной

 

инспек-



№

 

I 4 -
ВѢОТНИКЪ

   

ФИНЛНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

  

ТОРГОВЛИ. 847

ціи

 

находился

 

въ

 

тѣсной

 

связи

 

съ

 

болѣе

 

широ-

кимъ

 

примѣиеніемъ

 

законоположений,

 

касающихся

надзора

 

за

 

заведеніями

 

фабрично-заводской

 

про-

мышленности.

 

Законъ

 

о

 

малолѣтнихъ,

 

изданный

болѣе

 

10

 

лѣтъ

 

тому

 

назадъ,

 

имѣетъ

 

въ

 

виду

 

лишь

фабрики,

 

заводы

 

и

 

мануфактуры,

 

причемъ

 

Мини-

стру

 

Фииансовъ,

 

по

 

соглашенію

 

съ

 

Министромъ

Бнутреннихъ

 

Дѣлъ,

 

предоставлено,

 

въ

 

видѣ

 

вре-

менной

 

мѣрьт,

 

распространять

 

это

 

узакопеніе

 

на

тѣ

 

ремесленныя

 

заведенія,

 

къ

 

которымъ

 

примѣ-

неніе

 

его

 

будетъ

 

признано

 

полезнымъ,

 

съ

 

тѣмъ,

чтобы

 

окоичательныя

 

предположенія

 

Министер-

стеа

 

Фииансовъ

 

но

 

этому

 

вопросу

 

представлены

были

 

своевременно

 

на

 

благоусмотрѣніе

 

Государ-

ственнаго

 

Совѣта.

 

Несмотря

 

на

 

это,

 

вопросъ

 

о

примѣненіп

 

постановлены

 

о

 

работѣ

 

и

 

школьномъ

обученіи

 

малолѣтнихъ

 

въ

 

ремесленныхъ

 

заведе-

ніяхъ

 

не

 

могъ

 

до

 

сихъ

 

поръ

 

получить

 

окончатель-

ная

 

въ

 

законодательномъ

 

порядкѣ

 

разрѣшенія,

такъ-

 

какъ

 

Министерство

 

фииансовъ,

 

вслѣдствіе

ограпиченпости

 

числепяаго

 

состава

 

ипсиекціи

 

и

многочисленности

 

лежащихъ

 

на

 

ней

 

обязапностей,

не

 

могло

 

получить

 

необходимые

 

для

 

подробной

разработки

 

этого

 

дѣла

 

данныхъ.

Еще

 

настоятельнѣе

 

чувствовалось

 

отсутствіе

единства

 

въ

 

законоположеніяхъ

 

о

 

ваймѣ

 

рабочихъ

на

 

фабрики,

 

заводы

 

и

 

мануфактуры

 

и

 

о

 

взаинаыхъ

отношеніяхъ

 

фабрикантовъ

 

и

 

рабочихъ.

 

Такъ,

фабриканты

 

губерній,

 

въ

 

которыхъ

 

примѣнялся

законъ

 

3

 

іюня

 

1886

 

г.

 

во

 

всей

 

его

 

совокупности,

неся

 

нерѣдко

 

крупная

 

матеріальныя

 

пожертво-

ванія

 

по

 

виполненію

 

всѣхъ

 

трѳбованій

 

этого

 

за-

кона,

 

были

 

поставлены,

 

такимъ

 

образомъ,

 

въ

 

худ-

шее

 

положеніе

 

сравнительно

 

съ

 

тѣми

 

изъ

 

своихъ

конкуррентовъ,

 

фабрики

 

которыхъ

 

находятся

 

въ

губерніяхъ,

 

гдѣ

 

дѣйствуютъ

 

лишь

 

общія

 

пра-

вила

 

о

 

наймѣ.

 

Всѣ

 

эти

 

соображенія

 

указывали

на

 

крайнюю

 

необходимость

 

повсемѣстнаго

 

примѣ-

ненія

 

дѣйствующихъ

 

въ

 

пяти

 

губерніяхъ

 

правилъ

о

 

взаимныхъ

 

отношеніяхъ

 

фабрикантовъ

 

и

 

рабо-

чихъ

 

и

 

о

 

надзорѣ

 

за

 

заведеніями

 

фабрично-за-

водской

 

промышленности

 

или,

 

по

 

крайней

 

мѣрѣ,

распростраиенія

 

ихъ

 

на

 

тѣ

 

губерніи,

 

гдѣ

 

фабрично-

заводская

 

промышленность

 

представляетъ

 

болѣе

или

 

менѣе

 

значительное

 

развитіе.

Чтобы

 

поставить

 

дѣло

 

техническаго

 

надзора

 

за

фабриками

 

и

 

заводами

 

на

 

болѣе

 

правильныхъ

оспованіяхъ

 

и,

 

вмѣстѣ

 

съ

 

тѣмъ,

 

значительно

 

рас-

ширить

 

дѣятельность

 

фабричной

 

инспекціи,

 

при-

знано

 

было

 

иеобходимымъ

 

слить

 

должности

 

гу-

бернскихъ

 

механиковъ

 

и

 

фабричныхъ

 

инспекто-

ровъвъ

 

одинъ

 

органъ

 

правительственной

 

инспекціи,

на

 

обязанность

 

коего

 

былъ

 

бы

 

возложенъ

 

какъ

надзоръ

 

технически,

 

такъ

 

и

 

надзоръ

 

за

 

примѣ-

неніемъ

 

узаконеній,

 

относящихся

 

до

 

работы

 

мало-

лѣтнихъ,

 

женщинъ

 

и

 

подростковъ

 

и

 

до

 

урегуіи-

рованія

 

отношеній

   

между

 

фабрикантами

 

и

 

рабо-

чими.

 

Съ

 

этою

 

цѣлью

 

рѣшено

 

было,

 

упразднивъ

должности

 

губернскихъ

 

механиковъ

 

въ

 

60

 

губер-

ніяхъ

 

Европейской

 

Россіи,

 

возложить

 

ихъ

 

обязан-

ности

 

на

 

чиповъ

 

фабричной

 

инспекціи,

 

увеличивъ

число

 

инспекторовъ

 

въ

 

предѣлахъ

 

дѣйствительной

въ

 

нихъ

 

потребности

 

центральной

 

и

 

мѣстной

 

адми-

нистраціи.

 

Такимъ

 

образомъ,

 

кругъ

 

лежащихъ

 

на

фабричной

 

инспекціи

 

обязанностей,

 

подробно

 

пе-

речисленныхъ

 

въ

 

ст.

 

34,

 

39,

 

54,

 

91 — 111,

 

112 —

126

 

и

 

128—156

 

уст.

 

промыли,

 

(изд.

 

1887

 

г.)

 

и

заключающихся

 

въ

 

надзорѣ

 

за

 

исполненіемъ

 

дѣй-

ствующихъ

 

законовъ

 

о

 

работѣ

 

малолѣтнихъ,

 

под-

ростковъ

 

и

 

женщинъ,

 

о

 

школьномъ

 

обученіи

 

мало-

лѣтнихъ,

 

о

 

наймѣ

 

взрослыхъ

 

рабочихъ,

 

о

 

надзорѣ

 

за

заведеніями

 

фабрично-заводской

 

промышленности

и

 

взаимныхъ

 

отношеніяхъ

 

фабрикаптовъ

 

и

 

рабо-

чихъ, —расширяется

 

возложеніемъ

 

на

 

нихъ

 

обя-
занностей,

 

указанныхъ

 

въ

 

ст.

 

32

 

и

 

78

 

уст.

 

пром.

(изд.

 

1893

 

г.)

 

и

 

состоящихъ

 

въ

 

освидѣтельство-

вавіи

 

паровыхъ

 

кот.товъ

 

и

 

исполненін

 

всѣхъ

вообще

 

порученій

 

начальниковъ

 

губерній,

 

отно-

сящихся

 

до

 

промышленныхъ

 

заведеній

 

и

 

рабочихъ

(осмотръ

 

и

 

описаніе

 

фабрикъ

 

и

 

заводовъ,

 

состав-

леніе

 

описей

 

и

 

оцѣнокъ

 

фабричныхъ

 

заведеній

и

 

т.

 

п.).

 

Еромѣ

 

того,

 

въ

 

виду

 

особой

 

важности

постояннаго

 

наблюденія

 

за

 

ходомъ

 

отечественной

промышленности,

 

важнѣйшими

 

измѣненіями

 

ея

техпическихъ

 

и

 

экономическихъ

 

условій

 

и

 

резуль-

татами

 

этихъ

 

измѣневій

 

въ

 

связи

 

съ

 

общими

интересами

 

народнаго

 

хозяйства,

 

на

 

чииовъ

 

фаб-
ричной

 

инспекціи

 

возлагается

 

собираніе,

 

про-

вѣрка

 

и

 

предварительная

 

сводка

 

статистическихъ

свѣдѣпій

 

о

 

состоящихъ

 

въ

 

раіопѣ

 

ихъ

 

дѣятель-

ности

 

промышленныхъ

 

заведеніяхъ;

 

норядокъ

 

и

условія

 

собиранія

 

этихъ

 

свѣдѣній

 

опредѣляются

Министромъ

 

Фииансовъ,

 

по

 

соыашенію

 

съ

 

Мини-

стромъ

 

Бнутреннихъ

 

Дѣлъ.

 

Засимъ,

 

примѣненіе

закона

 

3

 

іюня

 

1886

 

г.

 

во

 

всей

 

его

 

совокупности

въ

 

настоящее

 

время

 

признано

 

иеобходимымъ

распространить

 

на

 

18

 

губерній

 

съ

 

наиболѣе

 

раз-

витою

 

промышленностью;

 

а

 

именно,

 

сверхъ

 

поиме-

нованныхъ

 

пяти

 

губерній —на

 

губерніи

 

Волынскую,

Гродненскую,

 

Шевскую,

 

Костромскую,

 

Лифляпд-
скую,

 

Нижегородскую,

 

Подольскую,

 

Рязанскую,
Тверскую,

 

Харьковскую,

 

Херсонскую,

 

Эстляндскую
и

 

Ярославскую.

 

При

 

этомъ

 

условіи

 

находятъ

удовлетвореніе

 

всѣ

 

ходатайства

 

губернаторовъ

 

о

распространены

 

этихъ

 

правилъ

 

на

 

губерніи

 

со-

сѣднія

 

съ

 

тѣми,

 

гдѣ

 

правила

 

уже

 

были

 

въ

 

дѣйствіи.

Въ

 

остальныхъ

 

42

 

губерніяхъ

 

Европейской

 

Россіи,
гдѣ

 

количество

 

сколько-нибудь

 

зиачительныхъ

фабрикъ

 

и

 

заводовъ

 

составляетъ

 

менѣе

 

'/*

 

всего

количества

 

промышленныхъ

 

заведеній,

 

а

 

число

рабочихъ,

 

находящихся

 

въ

 

этихъ

 

заведеніяхъ,

 

не

превышаетъ

 

20%,

 

оставлены

 

въ

 

дѣйствіи

 

только

законы

 

о

 

работѣ

 

и

 

обученіи

 

малолѣтнихъ

 

рабо-
чихъ,

 

о

 

ночномъ

 

трудѣ

  

женщинъ

 

и

 

подростковъ

1*



848

                              

ВѢСТІШКЪ

  

ФИИАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

  

ТОРГОВЛИ.

                           

№

   

14

и

 

общія

 

правила

 

о

 

наймѣ

 

рабочихъ

 

на

 

заводы

 

и

фабрики.
Исходя

 

изъ

 

соображений

 

о

 

необходимости

 

сооб-

разовать

 

численный

 

составъ

 

фабричныхъ

 

инспек-

торовъ

 

съ

 

среднимъ

 

раіономъ

 

дѣятельности

 

каж-

даго

 

изъ

 

нихъ,

 

чисдомъ

 

фабричныхъ

 

заведеній,

числомъ

 

рабочихъ,

 

состоящихъ

 

въ

 

вѣдѣніи

 

каждаго

изъ

 

чиновъ

 

инспекціи,

 

а

 

также

 

съ

 

распростра-

неніемъ

 

раіона

 

примѣненія

 

закона

 

3

 

іюня

 

1886

 

г.,

общее

 

число

 

фабричныхъ

 

инспекторовъ

 

въ

 

Евро-
пейской

 

Росеіи

 

оиредѣлено

 

въ

 

143

 

человѣка,

 

при-

чемъ

 

окружные

 

фабричные

 

инспекторы

 

переиме-

нованы

 

въ

 

старшихъ

 

фабричныхъ

 

инспекторовъ

 

и

распредѣлены

 

въ

 

1 8

 

губерніяхъ,

 

въ

 

коихъ

 

введенъ

законъ

 

3

 

іюня

 

1886

 

г.,

 

на

 

нихъ

 

возложено,

 

неза-

висимо

 

отъ

 

общихъ

 

обязанностей

 

фабричной

 

ин-

снекдіи,

 

руководство

 

дѣйствіями

 

состоящихъ

 

въ

губервіи

 

чиновъ

 

этой

 

инспекціи;

 

помощники-же

окружныхъ

 

инспекторовъ

 

переименованы

 

въ

 

фаб-
ричныхъ

 

инспекторовъ,

 

причемъ

 

каждый

 

изъ

 

нихъ

долженъ

 

завѣднвать

 

самостоятельнымъ

 

раіономъ.
Оклады

 

содержанія

 

инспекторамъ

 

сохранены

 

въ

еуществующемъ

 

разиѣрѣ

 

(3,000

 

р.

 

старшимъ

 

и

2,000

 

р.

 

фабричнымъ

 

инспекторамъ),

 

но

 

въ

 

слу-

жебномъ

 

отношеніи

 

старшіе

 

инспектора

 

въ

 

губер-
ніяхъ

 

С.-Петербургской,

 

Московской,

 

Владимірской,
Варшавской

 

и

 

Петроковекой

 

отнесены

 

по

 

должности

къ

 

V

 

классу,

 

остальные-же

 

старшіе

 

и

 

всѣ

 

фабрич-
ные

 

ипспектора

 

—

 

къ

 

VI

 

классу.

 

Сверхъ

 

того,

 

съ

цѣлыо

 

подготовки

 

лицъ

 

вполнѣ

 

достойиыхъ

 

къ

занятію

 

должностей

 

фабричныхъ

 

инспекторовъ,

при

 

каждомъ

 

старшемъ

 

фабричномъ

 

инспекторѣ

въ

 

10

 

наиболѣе

 

промышленныхъ

 

губерніяхъ

 

(въ

 

пе-

речисленвыхъ

 

выше

 

пяти,

 

а

 

также

 

въ

 

Гродненской,
Кіевской,

 

Костромской,

 

Тверской

 

и

 

Ярославской)
учреждена

 

должность

 

кандидата

 

въ

 

фабричные
инспекторы

 

съ

 

содержаніемъ

 

по

 

600

 

р.

 

въ

 

годъ.

При

 

тѣхъ-же

 

10

 

старшихъ

 

инспекторахъ,

 

въ

 

виду,

сложности

 

и

 

отвѣтственности

 

ихъ

 

обязанностей,

назначено

 

состоять

 

по

 

одному

 

делопроизводителю,
для

 

завѣдыванія

 

канцелярией

 

инспектора

 

также

съ

 

содержаніемъ

 

но

 

600

 

р.

 

Делопроизводство

приеутствій

 

по

 

фабричнымъ

 

дѣламъ

 

въ

 

этихъ

 

гу-

берніяхъ,

 

состоя

 

подъ

 

общимъ

 

наблюдеиіемъ

старшихъ

 

фабричныхъ

 

инспекторовъ,

 

возлагается,

по

 

усмотрѣиію

 

председателя

 

присутствія,

 

или

 

на

одного

 

изъ

 

штатвыхъ

 

чиновниковъ

 

канцеляріи

присутствия

 

пли

 

на

 

штатнаго

 

делопроизводителя

при

 

старшемъ

 

фабричномъ

 

инспектерѣ,

 

съ

 

назна-

ченіемъ,

 

въ

 

обоихъ

 

случаяхъ,

 

за

 

выполненіе

 

этой

обязанности

 

особаго

 

вознагражденія.

 

онредѣдяе-

маго

 

Министромъ

 

Фииансовъ

 

изъ

 

суммъ,

 

ассигнуе-

мыхъ

 

въ

 

его

 

распоряжение

 

на

 

расходы

 

по

 

дѣло-

производству

 

фабричныхъ

 

присутствий.'

 

Дѣлопроиз-

водствомъ

 

присутствій

 

въ

 

остальныхъ

 

губерніяхъ

завѣдываетъ

 

мѣстный

 

старшій

 

фабричный

 

ииспек-

торъ

 

или

 

фабричный

 

инспекторъ.

 

Распредѣленіе

общаго

 

числа

 

фабричныхъ

 

инспекторовъ

 

по

 

гу-

берніямъ

 

и

 

областямъ

 

и

 

указаніе

 

для

 

каждаго

 

изъ

нихъ

 

раіона

 

его

 

дѣятельности,

 

а

 

также

 

рода

иснолняемыхъ

 

имъ

 

обязанностей,

 

предоставлено

Министру

 

Фииансовъ

 

по

 

соглашенію

 

съ

 

Мини-
стромъ

 

Бнутреннихъ

 

Дѣлъ.

 

Засимъ

 

существующая
въ

 

нѣкоторыхъ

 

губерніяхъ

 

и

 

областяхъ

 

внѣ

 

Евро-

пейской

 

Россіи

 

(въ

 

губерніяхъ

 

Бакинской,

 

Иркут-
ской,

 

Тобольской

 

и

 

Кутаисской

 

и

 

областяхъ

 

Амур-

ской

 

и

 

Кубанской)

 

должности

 

губернскихъ

 

(или
облаетныхъ)

 

механиковъ

 

сохраняются

 

и,

 

сверхъ

того,

 

учреждено

 

по

 

одной

 

такой

 

должности

 

въ

областяхъ

 

Самаркандской,

 

Сыръ-Дарьинской

 

и

 

Фер-
ганской;

 

при

 

этомъ

 

должности

 

губернскаго

 

(или
областнаго)

 

механика

 

присвоенъ

 

VI

 

классъ

 

по

чинопроизводству

 

и

 

окладъ

 

содержанія

 

по

 

2,000

 

р.

въ

 

годъ.

 

Въ

 

видахъ

 

обезпеченія

 

правильнаго

 

над-

зора

 

за

 

паровыми

 

котлами

 

и

 

точнаго

 

выполненія

инспекторами

 

другихъ

 

техническихъ

 

обязанностей,
должности

 

фабричныхъ

 

инспекторовъ,

 

на

 

которыхъ

возлагается

 

исполненіе

 

обязанностей,

 

указаниыхъ

въ

 

ст.

 

32

 

и

 

78

 

уст.

 

промышл.,

 

а

 

также

 

губерн-
скихъ

 

(или

 

облаетныхъ)

 

механиковъ

 

должны

 

быть
замѣщаемы

 

лицами,

 

окончившими

 

курсъ

 

въ

 

выешихъ

и

 

преимущественно

 

техническихъ

 

учебныхъ

 

заве-

деніяхъ.

 

На

 

должности

 

-

 

же

 

дѣлопроизводителей

при

 

старшихъ

 

инспекторахъ,

 

для

 

облегченія

 

прі-
исканія

 

подходящихъ

 

лицъ,

 

разрѣшено

 

опредѣлять

лицъ

 

не

 

имѣющихъ

 

чиновъ,

 

а

 

равно

 

и

 

не

 

имѣю-

щихъ

 

права

 

на

 

вступленіе

 

въ

 

гражданскую

 

службу,
причемъ

 

послѣднія

 

лица

 

пользуются

 

всѣми

 

слу-

жебными

 

преимуществами,

 

присвоенными

 

зани-

маемой

 

ими

 

должности,

 

но

 

въ

 

чины

 

не

 

произво-

дятся.

Съ

 

учрежденіемъ,

 

въ

 

дополненіе

 

къ

 

еуществуго-

щимъ

 

уже

 

8

 

фабричнымъ

 

присутствіямъ

 

(по

 

2

 

въ

губерніяхъ

 

С.-Петербургской,

 

Московской

 

и

 

Вар-
шавской

 

и

 

по

 

1

 

въ

 

губерніяхъ

 

Владимірской

 

и

 

Пе-
троковекой)

 

новыхъ

 

фабричныхъ

 

присутствій

 

въ

тѣхъ

 

13

 

губерніяхъ,

 

на

 

Который

 

нынѣ

 

распро-

страненъ

 

законъ

 

3

 

іюня

 

1886

 

г.,

 

связано

 

значи-

тельное

 

усложненіе

 

дѣятельности

 

центральнаго

учрежденія,

 

вѣдающаго

 

дѣла

 

надзора

 

за

 

заведе-

ніями

 

фабрично-заводской

 

промышленности.

 

Осо-

бенно

 

значительная

 

работа

 

предстоитъ

 

по

 

свод-

ке

 

и

 

окончательной

 

обработке

 

доставляемыхъ

 

фаб-
ричными

 

инспекторами

 

статистическихъ

 

свѣдѣ-

ній,

 

такъ

 

какъ

 

лишь

 

при

 

широкой

 

постановкѣ

фабричной

 

статистики,

 

находящейся

 

теперь

 

еще

въ

 

зародышѣ,

 

могутъ

 

быть

 

освѣщены

 

многія

 

важ-

ныя

 

стороны

 

отечественной

 

промышленности.

 

Въ
этихъ

 

видахъ

 

должность

 

главнаго

 

фабричнаго

 

инс-

пектора

 

положено

 

упразднить,

 

подчинивъ

 

фабрич-
ную

 

инспекцію

 

непосредственно

 

департаменту

 

тор-

говли

 

и

 

мануфактуръ,

 

въ

 

составѣ

 

коего

 

учрежде-
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но

 

особое

 

отдѣленіе

 

для

 

спеціальнаго

 

завѣдыва-

пія

 

дѣлами,

 

относящимися

 

до

 

фабричной

 

инспек-

ции

 

и

 

промышленныхъ

 

рабочихъ;

 

кромѣ

 

того,

 

при

этомъ

 

департаментѣ,

 

для

 

поетояннаго

 

надзора

 

на

мѣстахъ

 

за

 

дѣятельпостью

 

фабричной

 

инспекціи
и

 

для

 

разслѣдованія,

 

по

 

порученію

 

Министра
Фииансовъ,

 

нѣкоторыхъ

 

дѣлъ,

 

касающихся

 

над-

зора

 

за

 

фабриками

 

и

 

заводами

 

(напр

 

,

 

по

 

возпи-

кающимъ

 

между

 

фабрикантами

 

и

 

рабочими

 

несо-

гласіямъ),

 

учреждены

 

три

 

должности

 

фабричныхъ
ревизоровъ,

 

съ

 

содержаніемъ

 

по

 

4,000

 

р.

 

въ

 

годъ

каждому

 

и

 

съ

 

присвоеніемъ

 

V

 

класса

 

по

 

чинопро-

изводству.

 

Вмѣстѣ

 

съ

 

тѣмъ,

 

во

 

избѣжавіе

 

обре-
менеиія

 

департамента

 

торговли

 

и

 

мануфактуръ
разборомъ

 

такихъ

 

случаевъ,

 

которые

 

могутъ

 

быть
близко

 

извѣстны

 

лишь

 

мѣстнымъ

 

органамъ,

 

предо-

ставленное

 

главному

 

фабричному

 

инспектору

 

(нынѣ

упраздненному)

 

право

 

разрѣшать

 

по

 

предетавле-

ніямъ

 

мѣстныхъ

 

чиновъ

 

инспекціи

 

занятіе

 

работами
малолѣтнихъ

 

въ

 

возрастѣ

 

отъ

 

12

 

до

 

15

 

лѣтъ

 

въ

тѣ

 

праздничные

 

дни,

 

въ

 

которые

 

на

 

фабрикѣ

 

или

заводѣ

 

производится

 

работа

 

взрослыми

 

лицами, —

передано

 

присутствіямъ

 

по

 

фабричнымъ

 

дѣламъ,

а

 

гдѣ

 

ихъ

 

пѣтъ—начальникамъ

 

губерній

 

и

 

обла-
стей

 

и

 

градоначальникамъ,

 

по

 

принадлежности.

Наконецъ,

 

въ

 

составѣ

 

фабричныхъ

 

присутствий

внесено

 

измѣпеніе

 

въ

 

томъ

 

емысдѣ,

 

что

 

члены

отъ

 

земскаго

 

и

 

городскаго

 

управлеиій

 

въ

 

тѣхъ

губерніяхъ,

 

гдѣ

 

существуетъ

 

совѣщательное

 

по

части

 

торговли

 

и

 

мануфактурной

 

промышленности

учрежденіе,

 

замѣняются

 

двумя

 

членами

 

отъ

 

этого

учрежденія,

 

а

 

въ

 

прочихъ

 

губерніяхъ —двумя

 

чле-

нами

 

отъ

 

мѣстныхъ

 

фабрикантовъ

 

и

 

заводчиковъ,

утверждаемыми

 

Министромъ

 

Фииансовъ,

 

по

 

пред-

ставленію

 

генералъ-губернатора

 

или

 

губернатора,
по

 

принадлежности.

Изложенное

 

выше

 

преобразованіе

 

органовъ

 

пра-

вительственная

 

надзора

 

за

 

фабрично-заводскими
предпрія тіями

 

имѣетъ

 

особенно

 

важное

 

значеніе

потому,

 

что

 

новая

 

организація

 

фабричной

 

инспек-

ции,

 

значительно

 

расширяя

 

примѣненіе

 

правилъ

объ

 

отношеніяхъ

 

фабрикантовъ

 

и

 

рабочихъ

 

и

 

во-

обще

 

способствуя

 

болѣе

 

плодотворной

 

дѣятель-

ности

 

чиновъ

 

инспекціи,

 

въ

 

то-же

 

время

 

не

 

вы-

зываем,

 

со

 

стороны

 

правительства

 

новыхъ

 

издер-

жекъ.

 

Такъ

 

какъ

 

наблюдевіе

 

за

 

прочностью

 

и

исправнымъ

 

состояніемъ

 

паровыхъ

 

котловъ

 

пред-

ставляется

 

столь-же

 

вагкнымъ

 

съ

 

точки

 

зрѣнія

общественной

 

безопасности,

 

какъ

 

и

 

съ

 

точки

 

зрѣ-

нія

 

имущественныхъ

 

интересовъ

 

владѣльцевъ

этихъ

 

котловъ,

 

то

 

расходъ,

 

потребный

 

на

 

пре-

образованіе

 

фабричной

 

инспекціи,

 

признано

 

спра-

ведливымъ

 

отнести

 

на

 

счетъ

 

фабрикантовъ

 

и

 

за-

водчиковъ,

 

обложивъ

 

ихъ

 

опредѣленнымъ

 

въ

пользу

 

казны

 

сборомъ

 

со

 

всѣхъ

 

находящихся

 

въ

дѣйствіи

 

паровыхъ

 

котловъ,

   

относительно

 

коихъ

обязательно

 

соблюдете

 

правилъ,

 

издаваемыхъ

 

на

основаніи

 

ст.

 

76

 

уст.

 

промыли,

 

(изд.

 

1893

 

г.).

 

Хотя

наиболѣе

 

правильнымъ

 

признано

 

обложепіе

 

паро-

выхъ

 

котловъ

 

пропорціонально

 

полезному

 

дѣйствію

каждаго

 

котла,

 

но

 

въ

 

виду

 

невозможности

 

на

 

первое

время

 

собрать

 

точныя

 

свѣдѣиія

 

о

 

силѣ

 

паровыхъ

котловъ,

 

установленъ

 

временно,

 

на

 

три

 

года,

сборъ

 

съ

 

котловъ

 

въ

 

слѣдующемъ

 

размѣрѣ:

 

а)
съ

 

паровыхъ

 

котловъ,

 

употребляемыхъ

 

въ

 

сель-

скомъ

 

хозяйствѣ

 

и

 

въ

 

ремесденныхъ

 

заведеніяхъ,

до

 

6

 

лошадиныхъ

 

силъ —по

 

5

 

р.,

 

отъ

 

6

 

до

 

12
лошадиныхъ

 

силъ —по

 

10

 

р.

 

и

 

свыше

 

12

 

силъ—

по

 

20

 

р.

 

въ

 

годъ

 

съ

 

каждаго

 

котла

 

и

 

б)

 

со

 

веѣхъ

прочихъ

 

котловъ— по

 

20

 

р.

 

въ

 

годъ

 

съ

 

каждаго

котла;

 

такимъ

 

разграничеиіемъ

 

имѣлось

 

въ

 

виду

предоставить

 

облегчеиіе

 

малосильнымъ

 

и

 

средне-

сильнымъ

 

котламъ

 

и

 

локомобилямъ,

 

въ

 

интере-

сахъ

 

сельскаго

 

хозяйства

 

и

 

мелкой

 

промышлен-

ности.

 

Сборъ

 

съ

 

паровыхъ

 

котловъ,

 

принадлежа-

щихъ

 

предпріятіямъ,

 

содержаніе

 

коихъ

 

дозво-

ляется

 

не

 

иначе,

 

какъ

 

съ

 

нлатежемъ

 

сборовъ

 

за

право

 

торговли

 

и

 

промысловъ,

 

уплачивается

 

одно-

временно

 

со

 

взятіемъ

 

торговыхъ

 

документовъ;

сборъ-же

 

съ

 

прочихъ

 

паровыхъ

 

котловъ

 

вносится

за

 

каждый

 

годъ

 

впередъ,

 

не

 

позже

 

1

 

октября
предыдущая

 

года.

 

При

 

этомъ

 

на

 

1894

 

годъ

сборъ

 

опредѣленъ

 

лишь

 

въ

 

половинномъ

 

размѣрѣ

и

 

долженъ

 

быть

 

внесенъ

 

со

 

всѣхъ

 

паровыхъ

 

кот-

ловъ

 

къ

 

1

 

іюня

 

сего

 

года,

 

а

 

въ

 

губерніяхъ

 

и

областяхъ

 

Сибири

 

и

 

въ

 

Туркестанскомъ

 

геиералъ-

губернаторствѣ —къ

 

1

 

октября

 

').

 

Наблюденіе

 

за

исправнымъ

 

поступленіемъ

 

сбора

 

съ

 

котловъ

 

воз-

лагается

 

на

 

чиновъ

 

фабричной

 

инспекціи,

 

на

губернскихъ

 

(или

 

облаетныхъ)

 

механиковъ,

 

гдѣ

эти

 

должности

 

учреждены,

 

на

 

податныхъ

 

инспек-

торовъ

 

и

 

другихъ

 

лицъ,

 

на

 

которыхъ

 

возложенъ

надзоръ

 

за

 

паровыми

 

котлами.

 

При

 

неуплатѣ

сбора

 

съ

 

паровыхъ

 

котловъ

 

въ

 

установленный
срокъ

 

взыскивается,

 

независимо

 

отъ

 

сбора,

 

штрафъ
въ

 

размѣрѣ

 

не

 

свыше

 

двойнаго

 

оклада

 

сбора.

Взысканіе

 

это

 

налагается

 

порядкомъ,

 

указаннымъ

въ

 

ст.

 

347

 

и

 

слѣд.

 

уст.

 

о

 

црям.

 

налог,

 

(св.

 

зак.

т.

 

Т,

 

изд.

 

1893

 

г.),

 

причемъ

 

возбуждепіе

 

дѣлъ

этого

 

рода

 

и

 

составленіе

 

по

 

яимъ

 

протоколовъ

возлагается

 

на

 

лицъ,

 

обязанныхъ

 

имѣть

 

наблю-
дете

 

за

 

исправнымъ

 

поступленіемъ

 

сбора.

 

Затѣмъ

подробный

 

правила

 

о

 

взиманіи

 

сбора

 

съ

 

котловъ

устанавливаются

 

Министромъ

 

Фииансовъ,

 

по

 

со-

глашение

   

въ

  

подлежащихъ

   

случаяхъ

 

съ

 

Мини-

*)

 

Во

 

избѣжаиіе

 

двойной

 

оплаты

 

паровыхъ

 

котловъ

 

въ

1894

 

г.

 

(въ

 

пользу

 

губернскихъ

 

механиковъ

 

и

 

въ

 

доходъ

казны),

 

своевременно

 

пзданъ

 

былъ

 

пиркуляръ

 

о

 

прекра-

щен^

 

очереднаго

 

освидетельствования

 

котловъ,

 

за

 

иелдю-

ченіенъ

 

случаевъ

 

экстренной

 

необходимости

 

и

 

тѣхъ,

 

когда

объ

 

этомъ

 

будутъ

 

ходатайствовать

 

сами

 

владельцы

 

кот-

ловъ.



850

                                    

ВѢСТНИКЪ

  

ФИНАНСОВЪ,

   

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

  

ТОРГОВЛИ.

                             

J\o

   

14.

отрами

 

Государетвенныхъ

 

Имущеетвъ

 

и

 

Путей

Сообщенія.

 

Ко

 

времени-же

 

истечения

 

трехлѣтняго

срока

 

дѣйствія

 

дравши,

 

о

 

сборѣ

 

съ

 

паровыхъ

котловъ,

 

Министру

 

Финансовъ

 

предоставлено

 

под-

вергнуть

 

новому

 

соображение

 

вопросъ

 

о

 

размѣрѣ

сбора

 

и

 

основаніяхъ

 

его

 

взиманія,

 

и

 

предположе-

нія

 

свои

 

по

 

этому

 

предмету,

 

по

 

надлежащемъ

 

съ

кѣмъ

 

слѣдуетъ

 

сношеніи,

 

внести

 

на

 

утвержденіе

установленнымъ

  

порядкомъ.

Одновременно

 

съ

   

вопросомъ

  

объ

  

организаціи

фабричной

   

инспекціи,

   

Государственный

 

Совѣтъ

разсмотрѣлъ

   

заявление

   

Министра

 

Государствен-
ныхъ

 

Имущеетвъ

 

о

 

нѣкоторыхъ

   

измѣненіяхъ

 

въ

дѣйствующемъ

 

распредѣіеніи

  

губерній

   

по

   

гор-

ннмъ

 

облаетямъ

 

и

 

объ

   

ассигнованіи,

   

въ

   

связи

съ

 

этимъ,

 

30,400

 

р.

 

въ

 

годъ

 

на

 

содержаніе

   

но-

внхъ

 

должностей

 

окружныхъ

 

инженеровъ

   

и

 

.ихъ

помощниковъ.

   

Согласно

   

съ

   

этимъ

   

представле-

ніемъ,

 

постановлено

 

исключить

 

изъ

 

состава

 

ураль-

ской

   

горной

   

области

   

губернію

   

Казанскую

   

и

Гурьевскій

 

и

 

ЭмбенсЕІй

 

уѣздн

 

Уральской

 

области;
присоединить

 

къ

 

горной

   

области

 

южной

   

Россіи

Полтавскую

 

губернію;

  

къ

 

горной

   

области

   

замо-

сковной

 

присоединить

   

губерніи

  

Воронежскую

 

и

Курскую,

 

исключивъ

   

изъ

  

состава

   

этой

   

области

Нижегородскую

 

губернію,

 

и

 

образовать

 

волжскую

горную

 

область

 

изъ

 

губерній

 

Костромской,

 

Ниже-

городской,

 

Казанской,

 

Симбирской,

 

Самарской,

 

Са-

ратовской,

 

Астраханской

 

и

 

уъздовъ

  

Гурьевскаго
и

 

Эмбенскаго,

 

Уральской

 

области.

   

Въ

 

волжской

области

 

образованы

 

два

 

новнхъ

 

горныхъ

 

округа,

непосредственно

 

подчиненныхъ

 

горному

 

департа-

менту,

 

съ

 

учрежденіемъ

  

въ

 

каждомъ

   

изъ

   

нихъ

по

 

одной

 

должности

 

окружнаго

 

инженера;

 

въ

 

еѣ-

вериомъ

 

горномъ

 

округѣ

 

и

 

въ

 

составѣ

   

горныхъ

управленій

 

уральскаго,

 

кавказскаго

 

и

 

южной

 

Рос-

ой

 

учреждено

  

по

   

одной

   

должности

 

помощника

окружнаго

 

инженера;

 

должность

 

чиновника

   

осо-

быхъ

 

лорученій

 

по

 

соляной

 

части

  

при

 

астрахан-

скомъ

  

управленіи

   

государетвенныхъ

   

имущеетвъ

упразднена.

 

Паровые

 

котлы

 

на

 

горныхъ

 

заводахъ

и

 

промыслахъ,

 

состоящіе

 

въвѣдѣніи

 

чиновъ

 

гор-

ной

 

инспекціи,

 

облагаются

 

на

 

общемъ

 

основаніи.

При

 

этомъ

 

въ

 

распоряженіе

  

Министра

   

Государ-

ственнымъ

 

Имущеетвъ

 

ассигнуется

   

ежегодно

 

по

14,000

   

р.

   

на

   

дополнительное

   

вознагражденіе

окружнымъ

 

горнымъ

 

инженерамъ

 

и

   

ихъ

 

помощ-

никамъ

 

за

 

испытаніе

  

паровыхъ

 

котловъ

 

на

 

част-

ныхъ

 

горныхъ

 

заводахъ

 

и

 

промыслахъ.

Наконедъ,

 

надзоръ

 

за

 

паровыми

 

котлами,

 

на-

ходящимися

 

на

 

паровыхъ

 

судахъ,

 

плавагощихъ

по

 

внутреннимъ

 

водамъ,

 

подлежалъ-бы,

 

по

 

ст.

79

 

уст.

 

промывы.,

 

передачѣ

 

вѣдомству

 

путей

сообщенія;

 

но,

 

въ

 

виду

 

незаконченной

 

еще

 

раз-

работки

 

вопроса

 

о

 

преобразованіи

 

мѣстныхъ

учрежденій

  

вѣдомства

   

путей

   

сообщенія,

   

этотъ

надзоръ,

 

впредь

   

до

   

утвержденія

   

въ

   

законода-

тельномъ

   

порядкѣ

   

новыхъ

  

жтатовъ

   

мѣстныхъ

учрежденій

 

этого

 

вѣдомства,

 

сохраненъ

 

за

 

техни-

ками

 

Министерства

   

Финансовъ,

   

на

   

содержаніе

которыхъ

 

Министру

 

Финансовъ

 

будетъ

 

отпускаться

по

 

25,600

 

р.

 

ежегодно.

 

Общій

 

расходъ,

 

съ

 

кото-

рымъ

 

связано

 

преобразованіе

   

фабричной

 

инспек-

діи

   

и

    

губернскихъ

   

механиковъ,

    

составляете:

489,800

 

руб.

   

собственно

   

на

  

чиновъ

   

фабричной

инспекціи,

 

27,000

 

р.

 

на

 

содержаніе

  

и

   

разъѣзды

губернскихъ

 

(областныхъ)

 

механиковъ

 

и

 

35,480

 

р.

по

 

дополненію

 

штата

 

департамента

   

торговли

   

и

мануфактуръ;

 

сверхъ

 

того,

 

25,600

 

р.

 

насодержа-

ніе

 

техниковъ

 

для

   

надзора

 

за

 

пароходными

 

кот-

лами,

 

14,000

 

р.

 

на

 

дополнительное

  

вознагражде-

ніе

 

за

 

испытаніе

 

паровыхъ

  

котловъ

 

на

 

частныхъ

горныхъ

   

заводахъ

 

и

 

промыслахъ

 

и

 

16,400

 

р.

 

на

учрежденіе

 

новыхъ

 

должностей

  

окружиыхъ

  

гор-

ныхъ

 

инженеровъ

 

и

 

помощниковъ

 

окружныхъ

 

ин-

женеровъ,

 

всего

 

— 608,280

 

р.,

   

которые

 

ежегодно,

начиная

 

съ

 

1895

 

г.,

 

будутъ

   

вноситься

   

въ

 

под-

лежащая

 

подраздъленія

 

расходпыхъ

 

смѣтъ

 

депар-

таментовъ

 

торговли

   

и

 

мануфактуръ

  

и

   

горнаго;

въ

 

1894

 

же

 

году

 

на

   

указанный

 

надобности

   

бу-

детъ

 

отпущена,

 

въ

 

дополненіе

 

къ

 

ассигноваинымъ

на

 

содержаніе

  

фабричной

  

инспекціи

   

и

  

горнаго

надзора

 

кредитамъ,

 

сумма,

 

какая

  

будетъ

   

причи-

таться

 

по

 

разечету

 

со

 

дня

   

введенія

   

настоящаго

узаконенія.

 

Указанная

 

сумма

  

расхода

   

главнымъ

образомъ

 

показывается

 

сборомъ

 

съ

 

паровыхъ

 

кот-

ловъ.

   

Этотъ

   

сборъ,

  

по

   

приблизительному

   

раз-

счету,

   

принимая

   

число

   

фабричныхъ

   

паровыхъ

котловъ

 

въ

 

22,000,

 

число

 

локомобилей

 

въ

 

10,000,

обложеніе

 

первыхъ

 

въ

 

20

 

р.,

 

а

 

вторыхъ —по

 

сред-

нему

 

разечету

 

въ

 

12

  

руб.,

   

составитъ

   

въ

  

суммѣ

560,000

 

р.

 

Присоединяя

 

къ

 

ней

 

сумму,

 

ассигнуе-

мую

 

на

 

содержаніе

 

фабричной

 

инспекціи

 

по

 

преж-

нимъ

 

штатамъ

 

(въ

 

1893

   

г. — 126,986

  

р.),

 

оказы-

вается,

 

что

 

произведенная

 

реформа

 

но

 

только

 

не

вызнваетъ

 

новыхъ

  

расходовъ

   

со

  

стороны

  

госу-

дарственнаго

   

казначейства,

   

но

   

еще

   

доставитъ

значительный

 

сбереженія.

 

Вмѣстт,

 

съ

 

тѣмъ

 

новое

обложеніе

 

нисколько

 

не

   

является

  

обременитель-
нымъ

 

для

 

нашей

 

промышленности,

   

такъ

 

какъ

 

при

этомъ

 

фабриканты

 

и

 

заводчики

 

избавлены

 

отънерав-

номѣрнои,

 

а

 

часто

 

и

 

весьма

 

высокой

 

платы

 

въ

 

пользу

губернскихъ

 

механиковъ,

 

которымъ,

 

по

 

самому

 

умѣ-

ренному

 

разечету,

 

принимая

 

во

 

вниманіе

 

одни

 

оче-

редные

  

осмотры

 

(три

 

раза

 

въ

 

6

 

лѣтъ),

 

приходи-

лось

 

уплачивать

 

не

 

менѣе

 

25

 

р.

 

въ

 

годъ

 

съ

 

котла.

Примѣненіе

 

изложенныхъ

 

постановленій

  

отсро-

чено

 

до

 

1

 

мая

 

1894

 

г.,

 

съ

   

тѣмъ

  

однако,

  

чтобы
постановленія,

 

касающіяея

 

образованія

 

новаго

 

от-

дѣленія

 

въ

 

составѣ

 

департамента

 

торговли

 

и

 

ма-

нуфактуръ

 

и

 

учрежденія

  

при

   

немъ

 

фабричныхъ
ревизоровъ,

 

приняли

  

силу

 

на

 

общемъ

 

основаніи,



№

  

14. ВѢСТНИКЪ

   

ФИНАНСОВЪ,

   

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

  

ТОРГОВЛИ. 851

со

 

времени

 

ихъ

 

обнародованія.

 

Такая

 

мѣра

 

даетъ

возможность

 

центральному

 

управленію

 

заблаго-
временно

 

подготовиться

 

къ

 

введенію

 

предстоя-

щаго

 

преобразованія.
Перечислеиныя

 

мѣропріятія,

 

изложенный

 

въ

мнѣніи

 

Государственнаго

 

Совѣта,

 

удостоились

Выеочайшаго

 

утвержденія

 

въ

 

14

 

девь

 

марта

1894

  

года.

—-в*» —

Главный

 

черты

 

международной

   

тор-

говли

 

пшеницей

 

ж

 

рожью

 

за

 

декабрь,

январь

 

и

 

февраль

 

1892-93

 

г.

(Отъ

 

Департамента

 

Торговли

 

в

 

Мануфактуръ).

Отмѣченныя

 

въ

 

обзорѣ

 

оеенняго

 

періода

 

тор-

говли

 

пшеницей

 

особенности

 

текущей

 

кампаніи,
вялое

 

настроеніе

 

рынковъ

 

и

 

пониженіе

 

цѣнъ

 

про-

должали

 

наблюдаться

 

на

 

международномъ

 

пше-

ничномъ

 

рынкѣ

 

и

 

за

 

разсматриваемые

 

мѣсяцы.

Низкій

 

уровень

 

цѣнъ

 

пшеницы

 

за

 

разсматри-

ваемый

 

періодъ

 

яснѣе

 

всего

 

подтверждается

нижеприводимымъ

 

сопоставленіемъ

 

среднихъ

 

цѣнъ

англійской

 

мѣстной

 

пшеницы

 

(въ

 

мет.

 

коп.

 

за

 

пудъ):

1887в.

    

188'/в.

 

1888/во.

    

189°/і,

    

189Ѵ 3 .

  

189=Ѵз.

 

Срѳднія.

 

189V*.

Декабрь

 

.

 

73,5

 

73,5

 

71,4

 

76,5

 

88,9

 

63,5

 

74,e

 

63,5

Январь.

 

.

 

73,3

 

71,4

 

71,4

 

77,3

 

83,2

 

62,3

 

73,2

 

62,1

71,8

   

70,2

   

70,8

   

77,1

   

76,»

   

61,3

   

71,4

   

60,0

Такимъ

 

образомъ,

 

сравнительно

 

съ

 

средними

шестилѣтними

 

цѣнами,

 

паденіе

 

составляетъ

 

свыше

15%;

 

съ

 

другой

 

стороны

 

и

 

въ

 

движеніи

 

цѣнъ

 

за

разсматриваемые

 

мѣсяцы

 

наблюдается

 

почти

 

без-

остановочное

 

пониженіе.
Среднія

 

недѣльныя

 

цѣны

 

англійской

 

пшеницы,

въ

 

мет.

 

коп.

 

за

 

пудъ:

Недѣли

 

къ: Недѣли

 

къ:

2

 

декабря .

   

.

   

64,2 20

 

января.

   

. .

   

.

  

62,8

9

       

» .

    

.

   

63,4 27

      

»

     

.

   

. .

    

.

   

61,9

16

       

» .

    

.

   

63,4 3

 

февраля

 

. .

    

.

   

60,7

23

       

» .

    

.

   

62,9 10

       

» .

   

.

   

60,0

30

       

» .

    

.

   

62,9 17

       

» .

   

.

   

68,9

6

 

января. .

   

.

 

62,5 24

       

» .

  

.

 

57,9

13

      

»

     

. .

   

.

   

62,5 3

 

марта

 

.

  

. .

   

.

 

57,5

Между

 

тѣмъ

 

слѣдуетъ

 

отмѣтить,

 

что

 

урожай

 

пше-

ницы

 

въ

 

Соедивенномъ

 

Королевствѣ

 

оказался

 

по-

средственнымъ

 

и

 

предложеніе

 

ея

 

на

 

рынокъ

 

никакъ

нельзя

 

назвать

 

чрезмѣрнымъ.

Глайнѣйшими

 

причинами

 

такого

 

явленія

 

по-

прежнему

 

оказывается

 

обиліе

 

зерна

 

на

 

всемірномъ

рынкѣ

 

и

 

бездѣйствіе

 

спекуляции,

 

вызванное

 

недо-

вѣріемъ

 

покупателей

 

къ

 

предполагаемымъ

 

усло-

віямъ

 

снабженія;

   

достойно

   

при

 

этомъ

 

вниманія

то

 

обстоятельство,

 

что

 

переполпеніе

 

рынка

 

зерномъ

относится,

 

главнымъ

 

образомъ,

 

къ

 

экспортирую-

щимъ

 

странамъ,

 

между

 

тѣмъ

 

какъ

 

въ

 

стра-

нахъ

 

ввоза

 

торговые

 

запасы

 

не

 

только

 

потеряли

свой

 

подавляющи

 

осенній

 

характеръ,

 

но

 

во

многихъ

 

елучаяхъ

 

уступаютъ

 

запаеамъ

 

прошлыхъ

кампаній.

 

Нѣкоторое

 

исключеніе

 

представляетъ

лишь

 

французскій

 

рынокъ,

 

дѣятельность

 

котораго

за

 

обозрѣваемый

 

періодъ

 

вообще

 

отличается

особымъ

 

характеромъ

 

по

 

причинамъ,

 

указаннымъ

ниже.

Размѣры

 

торговыхъ

 

запаеовъ

 

пшеницы

 

въ

 

Сѣв.

Америкѣ,

 

Европѣ

 

и

 

на

 

пути

 

въ

 

послѣднюю

опредѣлялись

 

америванекимъ

 

журналомъ

 

Brad-
streets,

 

сравнительно

 

съ

 

предшествующимъ

 

пяти-

лѣтіемъ,

 

слѣдующими

 

(въ

 

тыс.

 

пуд.).

189Ѵі.

        

169*Л.

       

189Ѵа.

         

ІГОѴі.

       

18'«/<0.

        

188Ѵі.

Къ

 

1

 

числу

(н.

  

СТ.):

декабр.

   

316,041

 

291,852

 

261,065

 

178,731

 

194,643

  

—

января

   

315,770

 

302,740

 

259,850

 

185,065

 

191,053

 

217,062

февр.

 

.

   

305,319

 

295,626

 

258,813

 

174,446

 

175,185

 

198,302

марта.

   

305,633

 

295,780

 

241,72В

 

165,210

 

159,096

 

182,142

На

 

замедленіе

 

спекулятивнаго

 

сироса

 

въ

 

разема-

триваемое

 

время

 

оказывали

 

вліяніе,

 

еъ

 

одной

стороны,

 

удовлетворительные

 

въ

 

общемъ

 

виды

 

на

будущій

 

урожай

 

во

 

всей

 

почти

 

Европѣ,

 

не

 

воз-

буждавшее

 

опасенійза

 

недостатокъ

 

будущаго

 

снаб-

женія,

 

съ

 

другой—извѣстія

 

изъ

 

заокеанскихъ

 

странъ.

Такъ,

 

продолжающеес

 

я

 

паденіе

 

цѣнъ

 

въ

 

Соеди-
ненныхъ

 

Штатахъ

 

обусловленное

 

сокращеніемъ
экспортнаго

 

спроса

 

и

 

затруднительнымъ

 

положе-

ніемъ

 

денежнаго

 

рынка,

 

предвѣщало

 

готовность

Америки

 

подчиниться

 

требованіямъ

 

международна-

го

 

рынка

 

и

 

помѣстить

 

свои

 

грузы

 

по

 

господство-

вавшимъ

 

цѣнамъ;

 

накопленіе

 

запаеовъ

 

въ

 

Остъ-

Индіи

 

и

 

паденіе

 

курса

 

рупіи

 

возбуждало

 

опасенія

за

 

возможность

 

наплыва

 

зерна

 

оттуда

 

(вывозъ
Остъ-Индіи

 

за

 

три

 

мѣсяца

 

составилъ

 

9,2

 

мил.

пуд.,

 

противъ

 

4,5

 

мил.

 

пуд.

 

въ

 

прошломъ

 

году);

 

пре-

красные

 

виды

 

на

 

урожай

 

въ

 

Австраліи,

 

размѣры

коего

 

въ

 

трехъ

 

провинціяхъ-Викторіи,

 

Южн.

 

Ав-
страліи

 

и

 

Нов.

 

Южн.

 

Валлисѣ

 

опредѣлялись,

 

по

предварительнымъ

 

вычисленіямъ,

 

въ

 

52

 

мил.

 

пу-

довъ,

 

противъ

 

51

 

мил.

 

пуд.

 

въ

 

прошломъ

 

году

и

 

39

 

мил.

 

въ

 

1892

 

году,

 

также

 

не

 

могли

 

содей-

ствовать

 

укрѣпленію

 

рынка

 

иоживленію

 

спроса;

наконецъ,

 

обильный

 

урожай

 

Аргентины,

 

дающій

ей

 

возможность,

 

по

 

свѣдѣніямъ

 

специальной

 

пре-

ссы,

 

вывезти

 

до

 

55

 

мил.

 

пуд.

 

(сначала

 

предполага-

лось

 

даже

 

свыше

 

70

 

мил.),

 

зафрахтованіе

 

пароходовъ

туземными

 

экспортерами

 

на

 

весенніе

 

рейсы

 

и

фактическое

 

расширеніе

 

предложенія

 

оттуда

 

уже

оказали

 

положительное

 

понижающее

 

вліяніе

 

на

цѣны

 

пшеницы.

 

Все

 

это

 

заставляло

 

задумываться

спекулянтовъ

 

Европы

 

и

 

Америки

 

надъ

 

условіями
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ВѢСТНИКЪ

  

ФИНАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

 

ТОРГОВЛИ.

                           

J6

   

14

снабженія

 

рынка

   

и

 

побуждало

 

ихъ

 

къ

 

особенной
осторожности.

По*

 

отношенію

 

къ

 

русскому

 

зерну

 

условія

 

сбыта,
сравнительно

 

съ

 

прошлыми

 

годами,

 

помимо

 

про-

должавшагося

 

таможеннаго

 

разрыва

 

съ

 

Германіей,
ухудшились

 

еще

 

вслѣдствіе

 

разстроеннаго

 

финан-
соваго

 

положенія

 

Италіи,

 

которое,

 

въ

 

виду

 

ча-

стыхъ

 

тамъ

 

банковыхъ

 

несостоятелъноетей,

 

дѣлало

затруднительными

 

сношенія

 

нашихъ

 

экспортеровъ

еъ

 

итальянскими

 

покупателями.

Въ

 

силу

 

всѣхъ

 

указанныхъ

 

условій,

 

движеніе

цѣнъ

 

пшеницы

 

на

 

международномъ

 

рынкѣ

 

за

 

раз-

сматриваемые

 

мѣсяцы

 

не

 

только

 

не

 

лредставляетъ

улучшенія,

 

сравнительно

 

съ

 

осеннимъ

 

періодомъ.но

въ

 

болыпинствѣ

 

странъ

 

обнаруживаем

 

еще

 

даль-

нѣйшее

 

пониженіе;

 

нѣкоторые

 

признаки

 

укрѣпле-

нія,

 

отмѣтившіеся

 

было

 

въ

 

первыхъ

 

числахъ

 

де-

кабря

 

и

 

января,

 

носили

 

кратковременный

 

и

 

слу-

чайный

 

характеръ:

 

въ

 

первомъ

 

случаѣ

 

они

 

были
вызваны

 

извѣстіями

 

объ

 

уменыпеніи

 

фермерскихъ

подвозовъ

 

въ

 

Сѣв.

 

Америкѣ

 

и

 

ожиданіями

 

усилен-

наго

 

спроса

 

для

 

Франціи,

 

въ

 

виду

 

елуховъ

 

о

предстоящемъ

 

тамъ

 

повышеніи

 

пошлинъ,

 

во

 

вто-

ромъ

 

—

 

наступленіемъ

 

холодовъ

 

въ

 

Зап.

 

Европѣ,

нѣеколько

 

оживившимъ

 

спросъ,

 

и

 

сокращеніемъ
предложенія,

 

обусловленнымъ

 

отчасти

 

закрытіемъ

навигаціи

 

въ

 

нѣкоторыхъ

 

придунайскихъ

 

и

 

южло-

русскихъ

 

портахъ,

 

отчасти

 

сдержанностью

 

амери-

канскихъ

 

и

 

остъ-индскихъ

 

продавцовъ.

Въ

 

общемъ-же,

 

господствовавшее

 

настроеніе

пшеничнаго

 

рынка

 

было

 

таково,

 

что

 

отъ

 

болѣе

рѣзкаго

 

пониженія

 

цѣнъ

 

пшеницы,

 

по

 

мнѣнію

 

за-

граничной

 

специальной

 

прессы,

 

предохраняль

 

ихъ

лишь

 

небывало

 

низкій

 

уровень.

Наконецъ,

 

слѣдуетъ

 

еще

 

отмѣтить

 

происшедшія
въ

 

разсматриваемый

 

періодъ

 

измѣненія

 

въ

 

торго-

вой

 

политикѣ

 

западно-евронейскихъ

 

государствъ,

касающіяся

 

хлѣбной

 

торговли.

 

На

 

первомъ

 

мѣстѣ,

по

 

оказанному

 

уже

 

вліянію

 

на

 

дѣятельность

 

пше-

ничнаго

 

рынка,

 

елѣдуетъ

 

поставить

 

повышеніе

 

та-

моженныхъ

 

пошлинъ

 

во

 

Франціи

 

на

 

ввозную

 

пше-

ницу

 

и

 

продукты

 

переработки

 

ея;

 

подобное-же
новншеніе

 

введено

 

королевскимъ

 

декретомъ

 

отъ

9

 

(21)

 

февраля

 

и

 

въ

 

Италіи;

 

въ

 

Германіи

 

торговая

политика

 

ознаменовалась

 

въ

 

послѣднее

 

время

 

двумя

важными

 

актами:

 

законопроектомъ

 

объ

 

отмѣнѣ

представленія

 

доказательствъ

 

въ

 

тождествѣ

 

проис-

хождения

 

транзитнаго

 

зерна

 

и

 

состоявшимся

 

со-

глашеніемъ

 

съ

 

Россіей

 

(въ

 

настоящее

 

время

 

оба
акта

 

уже

 

вступили

 

въ

 

силу);

 

въ

 

Остъ-Ивдіи,

 

по

слухамъ,

 

предлагается

 

ввести

 

вывозныя

 

пошлины

па

 

пшеницу

 

и

 

тѣмъ

 

хотя

 

нѣсколько

 

ослабить

 

пони-

жающее

 

вліяніе

 

избытковъ

 

предложения

 

на

 

между-

народномъ

 

рынкѣ.

Продолжающееся

 

неустройство

 

денежнаго

 

рын-

ка

 

въ

 

Соединенныхъ

 

Штатахъ,

 

выразившееся

 

про-

явленіемъ

 

въ

 

декабрѣ

 

новыхъ

 

нѳсостоятельностей

среди

 

нью-іоркскихъ

 

банковъ

 

и

 

хлѣботорговыхъ

фирмъ,

 

а

 

также

 

паденіемъ

 

цѣнъ

 

на

 

желѣзнодо-

рожныя

 

цѣнности,

 

хотя

 

и

 

утратило

 

свой

 

острый

характеръ,

 

наблюдавшійся

 

въ

 

осенніе

 

мѣсяци,

 

по

не

 

переставало

 

неблагопріятно

 

вліять

 

на

 

движеніе

хлѣбной

 

торговли

 

и

 

за

 

разсматриваемый

 

зимній

періодъ;

 

вліяніе

 

денежнаго

 

кризиса

 

какъ

 

это

 

было

разъяснено

 

въ

 

осеннемъ

 

обзорѣ,

 

заключалось,

 

глав-

нымъ

 

образомъ,

 

въ

 

томъ,

 

что,

 

лишая

 

мѣстныхъ

 

хлѣ-

боторговцевъ

 

кредита,

 

не

 

позволяло

 

имъ

 

слишкомъ

долго

 

задерживать

 

запасы

 

и

 

довести,

 

въ

 

виду

 

низкихъ

цѣнъ

 

въ

 

Европѣ,

 

свой

 

экспорта

 

до

 

минимума.

 

От-

сутствие

 

европейскаго

 

спроса,

 

расширеніе

 

конкур-

ренціи

 

со

 

стороны

 

другихъ

 

экспортирующихъ

странъ,

 

затѣмъ

 

предстоявшая

 

таможенная

 

реформа,

хотя

 

и

 

не

 

касавшаяся

 

непосредственно

 

хлѣбной

торговли,

 

но

 

отразившаяся

 

и

 

на

 

ея

 

движеніи,

 

бла-
годаря

 

своему

 

вліянію

 

на

 

денежный

 

рынокъ,

 

на-

конецъ,

 

слухи

 

о

 

ііроектируемомъ

 

ограничении

 

сдѣ-

локъ

 

на

 

разницу,

 

о

 

такъ

 

называемомъ

 

anti

 

option

bill,

 

еще

 

болѣе

 

усилили

 

неблагопріятноѳ

 

положе-

женіе

 

хлѣбнаго

 

рынка;

 

сюда

 

присоединилось

 

еще

то

 

обстоятельство,

 

что

 

понижательная

 

партія,

 

вос-

пользовавшись

 

соотвѣтствующими

 

ея

 

видамъ

 

усло-

віями

 

текущей

 

кампаніи,

 

почти

 

усаѣла

 

овладѣть

американскими

 

биржами

 

и

 

могла

 

безъ

 

болыпихъ
усилій

 

и

 

риска

 

играть

 

на

 

пониженіе

 

цѣнъ.

 

Кромѣ

того,

 

и

 

виды

 

на

 

будущій

 

урожай

 

представляются

вполвѣ

 

благопріятными:

 

состояніе

 

озимыхъ

 

посѣ-

вовъ

 

въ

 

декабрьскомъ

 

отчетѣ

 

департамента

 

зем-

ледѣлія

 

оцѣнивалось

 

91,5%,

 

противъ

 

87,4%

 

въ

1892

 

году

 

и

 

85,з°/о

 

въ

 

1891

 

году.

Благодаря

 

совокупному

 

дѣйствію

 

перечислен-

ныхъ

 

факторовъ,

 

въ

 

движеніи

 

цѣнъ

 

обнаружи-
вается

 

дальнейшее

 

пониженіе,

 

которое

 

дошло

 

до

того,

 

что

 

въ

 

срединѣ

 

февраля

 

цѣвы

 

американ-

скихъ

 

рынковъ

 

подходили

 

къ

 

уровню

 

цѣнъ

 

арген-

тинской

 

пшеницы—явленіе

 

исключительное

 

и

 

без-

примѣрное.

 

въ

 

лѣтописяхъ

 

американской

 

тор-

говли.

Въ

 

пижеслѣдующеаъ

 

приводится

 

сопоставленіе
средпихъ

 

цѣнъ

 

Redwinter

 

№

 

2

 

въ

 

Нью-Іоркѣ,

 

въ

мет.

 

коп.

 

за

 

пудъ:

НЙѴт.

 

188Ѵ«.

 

188«л.

 

18»Ло.

 

189°/і.

 

189Ѵ>- 189%,

 

J^''

 

189V<-

Декабрь

 

.

 

.

 

,

 

70,5

 

71,0

 

82,0

 

67,5

 

83,0

 

82,5

 

61,5

 

74,0

 

53,3

Январь

 

.

 

.

 

.

 

72,5

 

71,0

 

75,5

 

68,0

 

86,0

 

80,5

 

63,0

 

73,8

 

52,s

Февраль

 

.

   

.

   

.

 

71,0

 

70,0

 

77,0

 

68,0

 

88,5

 

85,5

 

62,e

 

74,7

 

50,0

Сравнительно

 

съ

 

средними

 

семилѣтними

 

цѣнами

пониженіе

 

составляетъ

 

для

 

декабрьской

 

—

 

28%,
январской— 29%

 

и

 

февральской

 

— 33%;

 

съ

 

дру-

гой

 

стороны,

 

сравнительно

 

съ

 

средней

 

осенней

цѣной

 

текущей

 

кампаніи,

 

составлявшей

 

54,5

 

мет.

коп.

 

за

 

пудъ,

 

цѣны

 

понизились

 

въдекабрѣ

 

на

 

1,з
мет.

 

коп.,

 

въ

 

январѣ — 2,2

 

мет.

 

коп.

 

и

 

февралѣ —

на

 

4,6

 

мет.

 

коп.
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Размѣры

 

торговыхъ

 

запасовъ,

 

уступающее

 

лишь

прошлогоднимъ,но

 

нревосходящіе

 

наличность

 

преж-

нихъ

 

лѣтъ,

 

безъ

 

сомнѣнія,

 

позволяютъ

 

значительно

расширить

 

отпусиъ

 

Америки,

 

но

 

пизкія

 

цѣнн

 

въ

Европѣ

 

препятствуют*

 

этому,

 

и

 

вынужденная

 

сдер-

жанность

 

экспорта

 

давитъ,

 

въ

 

свою

 

очередь,

 

на

цѣны

 

мѣетныхъ

 

рынковъ;

 

съ

 

другой

 

стороны

 

—

вывозъ

 

пшеницы,

 

не

 

находя

 

себѣ

 

соотвѣтствія

 

въ

европейскомъ

 

спросѣ,

 

все-таки

 

представляется

обмьньшъ

 

и

 

продолжаетъ

 

подавляющимъ

 

обра-
зомъ

 

отражаться

 

на

 

уровнѣ

 

дѣнъ

 

международнаго

рынка.

Вывозъ

 

пшеницы

 

(въ

 

зернѣ

 

и

 

ыукѣ,

 

сведенной
къ

 

зерну —по

 

Bradstreets),

 

въ

 

тыс.

 

пудовъ:

18 а°/эо.

     

188°/l.

     

189%.

     

189 !/з.

     

СрвщЩ.

     

189%,

Декабрь

 

.

 

15,759

 

12,075

 

80,198

 

24,616

 

20,670

 

17,293

Январь.

 

.

 

12,304

 

12,415

 

29,190

 

20,727

 

18,659

 

19,731

Февраль

 

.

  

13,788

    

12,246

    

26,110

    

21,136

    

18,320

    

14,106

Итого.

 

41,851

    

36,736

   

85,498

   

66,509

    

57,649

    

51,129

Видимые

 

запасы

 

пшеницы

 

(Bradstreets)

 

въ

 

Се-
верной

 

Америкѣ,

 

къ

 

востоку

 

отъ

 

Скалистыхъ

 

грръ,

въ

 

тыс.

 

пудовъ:

Къ

 

1

 

числу:

            

189%.

        

189 3 /з.

        

189%.

        

189°/ь

     

18 9в /во.

декабря

 

.

    

.

 

160,351

     

157,154

     

103,464

     

76,439

     

90,895

января

 

.

 

.

    

.

 

165,240

     

173,855

     

114,779

     

78,214

     

90,018

февраля.

 

.

    

.

 

161,224

     

178,043

     

110,463

     

73,470

     

82,487

марта.

 

.

 

.

    

.

 

159,768

     

174,670

     

106,849

     

69,720

     

78,638

Не

 

слѣдуетъ,

 

впрочемъ,

 

забывать,

 

что

 

нынѣш-

ній

 

уровень

 

наличныхъ

 

торговыхъ

 

запасовъ

 

да-

леко

 

не

 

представляетъ

 

такого-же

 

показателя

 

для

опредѣленія

 

возможнаго

 

экспорта

 

"Америки,

 

ка-

ковымъ

 

могли

 

служить

 

запасы

 

за

 

прежніе

 

годы,

такъ

 

какъ

 

уровень

 

настоящих*

 

запасовъ

 

возросъ

за

 

счетъ

 

уменьшенія

 

запасовъ

 

въ

 

рукахъ

 

ферме-

ровъ,

 

которые,

 

нуждаясь

 

въ

 

деньгахъ,

 

принужде-

ны

 

были

 

сбыть

 

значительную

 

часть

 

имѣвшихся

запасовъ,

 

не

 

взирая

 

на

 

условія

 

помѣщенія;

 

дѣй-

ствительно,

 

согласно

 

послѣднему

 

отчету

 

вашинг-

тонскаго

 

департамента

 

земледѣлія,

 

ежегодно

 

опре-

дѣляющаго

 

количество

 

пшеницы

 

въ

 

рукахъ

 

фер-
меровъ

 

къ

 

1

 

марта,

 

фермер

 

скіе

 

запасы

 

въ

 

на-

стоящемъ

 

году

 

составляютъ

 

190

 

милл.

 

пуд.,

 

про-

тивъ

 

среднихъ

 

за

 

десятилѣтіе

 

(1884-93)

 

211

 

милл.

пуд.,

 

противъ

 

224

 

милл.

 

въ

 

прошломъ

 

году

 

и

283

 

милл.

 

пуд.

 

въ

 

1892

 

году.

Движеніе

 

торговли

 

пшеницей

 

въ

 

западно-евро-

пейскихъ

 

странахъ

 

отличалось

 

тѣми-же

 

особен-

ностями — преобладаніемъ

 

предложенія

 

надъ

 

спро-

сомъ

 

и

 

неизмѣннымъ

 

пониженіемъ

 

цѣнъ.

 

Слѣ-

дуетъ

 

при

 

этомъ

 

замѣтить,

 

что

 

здѣсь

 

ближайшимъ
поводомъ

 

къ

 

пониженію

 

цѣнъ

 

оказывалось

 

не

столько

 

обильное

 

предложеніе

 

наличнаго

 

зерна,

сколько

 

сокращеніе

 

спроса

 

противъ

 

нврмальныхъ

размѣровъ

 

вслѣдствіе

 

сдержанности

 

покупателей.
Спекулянты,

 

наученные

 

опытомъ

 

прежнихъ

 

лѣтъ,

въ

 

своемъ

 

страхѣ

  

заранѣе

 

учли

  

вліяніе

 

предпо-

лагаемыхъ

 

избытковъ

 

въ

 

предложеніи

 

арген-

тинской,

 

австралійской,

 

индійской

 

и

 

русской

 

пше-

ницы

 

въ

 

весенніе

 

и

 

лѣтніе

 

мѣсяцы,

 

а

 

съ

 

дру-

гой

 

стороны

 

—

 

учли

 

и

 

вліяніе

 

того

 

факта,

 

что

Франція,

 

сдѣлавшая

 

огромный

 

закупки,

 

сократить

свои

 

покупки

 

пшеницы

 

на

 

международномъ

 

рынкѣ

и

 

тѣмъ

 

увеличить

 

количество

 

зерна,

 

понижающее

цѣны;

 

хлѣботорговцы

 

Герыаніи,

 

кромѣ

 

прочихъ

условій,

 

должны

 

были

 

сдерживаться

 

въ

 

своихъ

заказахъ

 

также

 

въ

 

виду

 

предстоявшаго

 

соглаше-

нія

 

съ

 

Россіей

 

и

 

ожидавшагося

 

расширения

 

при-

воза

 

русскаго

 

зерна.

Дѣйствительно,

 

состояние

 

запасовъ

 

пшеницы

на

 

главнѣйшихъ

 

рынкахъ

 

не

 

только

 

не

 

представ-

ляетъ

 

чего-либо

 

необычайнаго,

 

но

 

во

 

многихъ

случаяхъ

 

уступаетъ

 

запасамъ

 

прошлыхъ

 

лѣтъ;

также

 

и

 

ввозъ

 

пшеницы

 

не

 

выходитъ

 

изъ

 

нор-

мальнаго

 

уровня.

Такъ,

 

торговые

 

запасы

 

въ

 

Соединенномъ

 

Ко-
ролевствѣ

 

представляютъ

 

почти

 

безпрерывное

сокращение,

 

которое

 

съ

 

,1

 

ноября-

 

по

 

1

 

марта

 

со-

ставляетъ

 

50%;

 

если

 

даже

 

присоединить

 

къ

 

нимъ

количество

 

пшеницы,

 

бывшей

 

на

 

пути

 

въ

 

Коро-
левство,

 

то

 

и

 

въ

 

такомъ

 

случаѣ

 

запасы

 

къ

 

концу

обозрѣваемаго

 

періода

 

уступаютъ

 

запасамъ

 

двухъ

предшествующихъ

 

кампаній.

Торговые

 

запасы

 

пшеницы

 

(зерна

 

и

 

муки)

 

въ

Соединенномъ

 

Королевствѣ,

 

въ

 

тыс.

 

пуд.:

1893/*.

        

1897s.

        

189V2.

        

189<Уі.
Къ

 

1

 

числу

 

(н.

 

ст.):

декабря

 

....

     

46,417

     

49,144

     

39,235

        

—

января

  

....

     

46,550

     

47,880

     

87,905

     

27,930

февраля.....

     

36,575

     

41,555

     

36,575

     

22,145

марта .....

     

29,060

     

39,235

     

34,580

     

19,285

Количество

 

пшеницы

 

на

 

пути

 

въ

 

Соединенное

Королевство

 

(тыс.

 

пуд.):
189%.

       

189 !/з.

       

189%

      

189*Д.
Къ

 

1

 

числу

 

(н.

 

ст.):
декабря .....

    

89,036

    

37,837

    

33,317

      

—

января .....

    

37,970

   

36,490

    

32,824

   

26,470

'

 

февраля

   

....

    

36,575

    

38,610

   

89,155

      

—

марта .....

    

40,937

    

43,784

   

42,663

    

29,154

Запасы

 

въ

 

главнѣйшихъ

 

портахъ

 

Голландіи
составляли

 

къ

 

1

 

января

 

с.

 

г.

 

745,000

 

пуд.,

 

про-

тивъ

 

1.077,000

 

пуд.

 

въ

 

прошломъ

 

году,

 

2.554,000
пуд.

 

въ

 

1892.

 

году

 

и

 

1.330,000

 

пуд.

 

въ

 

1891

году.

Запасы

 

въ

 

Антверпена,

 

главнѣйшемъ

 

торго-

вомъ

 

городѣ

 

Вельгіи,

 

представлялись

 

слѣдующи-

ми

 

(въ

 

тыс.

 

пуд.):

Къ

 

1

 

числу

 

(н.

 

ст. :

декабря .

   

. 2,328 2,128 4,655

января

  

.

   

. 2,328 2,660 8,765

февраля

 

.

   

. 1,064 1,530 7,645

марта.

   

.

   

. 532 1,862 8,978

Состояніе

   

запасовъ

  

пшеницы

  

на

  

трехъ

 

прус-

скихъ

  

рынкахъ —Берлинѣ,

   

Штетинѣ

 

и

 

Данцигѣ

I

 

выражалось,

 

въ

 

тыс.

 

пудовъ:



854 ВѢСТНИКЪ

  

ФИНАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

  

ТОРГОВЛИ. ш

 

и.

К ь

 

1

 

числу

 

(п.

 

ст.):

декабря. января. фѳврвяя. парта.

Берлинъ:

1897».

  

.

  

. 620 637 536 463

189»/і.

  

•

  

. 729 676 668 529

189 1 /*.

  

.

  

. .

     

1,937 1,706 1,543 1,370

189s/*.

  

•

   

. 551 676 665 671

1891/..

  

.

  

. 303 340 412 409

1891/».

  

•

  

■ — 156 196 186

Данцигъ:

189s/<.

  

.

  

. .

     

1,254 1,075 1,094 1,087

189»/«.

   

• 192 611 737 866

1897».

  

. — 1,017 938 793

Неподвижность

 

запасовъ

 

Данцига

 

въ

 

значитель-

ной

 

мѣрѣ

 

объясняется

 

затруднительными

 

усло-

віями

 

сбыта

 

транзитнаго

 

зерна.

Съ

 

другой

 

стороны,

 

какъ

 

указано

 

выше,

 

и

 

ввозъ

пшеницы

 

въ

 

потребительныя

 

страны

 

во

 

всякомъ

случаѣ

 

не

 

представляется

 

чрезмѣрнымъ.

Такъ,

 

ввозъ

 

пшеницы

 

(зерна

 

и

 

муки,

 

приве-

денной

 

къ

 

зерну)

 

въ

 

Соединенное

 

Королевство,
сравнительно

 

съ

 

прошлыми

 

годами,

 

составилъ,

тыс.

 

пудовъ:

189V*.

     

Срѳднія.

     

189Я/3.

       

189Ѵа.

      

189о/і.

       

Шэ/во.

Декабрь.

 

.

 

21,540

 

26,792

 

27,637

 

34,775

 

22,614

 

22,110

Январь...

 

18,103

 

18,850

 

21,030

 

20,053

 

14,938

 

19,384
Февраль

 

. .

  

16,358

   

16,553

   

16,799

   

20,981

    

15,967

   

12,464

Итого.

 

56,001

   

62,196

   

65,466

   

75,809

   

53,549

   

53,958

По

 

размѣрамъ

 

ввоза

 

первое

 

мѣсто,

 

какъ

 

и

обыкновенно,

 

занимаетъ

 

Сѣверная

 

Америка,

 

ввез-

шая

 

30.679,000

 

пуд.

 

(64,8%),

 

второе

 

—

 

Россія,

ввезшая

 

11.830,000

 

пуд.

 

(21%),

 

затѣмъ

 

идутъ

Остъ-Индія

 

7.167,000

 

пуд.

 

и

 

Южная

 

Америка —

4.187,000

 

пудовъ.

Чистый

 

ввозъ

 

Голландіи

 

и

 

Бельгіи

 

съ

 

1

 

сен-

тября

 

по

 

1

 

марта

 

составилъ

 

(въ

 

зернѣ

 

и

 

мукѣ)

27,7

 

милл.

 

пудовъ,

 

противъ

 

30,6

 

милл.

 

пуд.

 

въ

прошлую

 

кампанію.

Ввозъ

 

Италіи

 

за

 

четыре

 

мѣсяца

 

текущей

 

кампа-

ніи,

 

кончая

 

31

 

декабря,

 

определился

 

въ

 

15.295,000
пудовъ,

 

противъ

 

23.940,000

 

пуд.

 

въ

 

1892

 

году.

Ввозъ

 

въ

 

Германію

 

выразился

 

следующими

 

коли-

чествами

 

(тыс.

 

пуд.):

1893/».

        

189г/з.

        

189Ѵа

       

1890/1.

Августа-ноябрь

 

.

   

.

    

16,982

   

14,155

    

27,174

   

16,461

Декабрь .....

      

2,655

     

2,345

     

3,599

     

1,777

Январь ......

      

4,459

     

3,462

     

9,652

     

1,831

Февраль ......

     

2,268

     

4,140

     

5,991

     

4,143

Всего

 

. 25,364

   

24,102

    

46,116

    

21,212

измѣннымъ,

 

такъ

 

какъ

 

обиліе

 

зерна

 

въ

 

вывозя-

щихъ

 

странахъ

 

всегда

 

могло

 

восполнить

 

малей-
шую

 

недостачу

 

пшеницы

 

на

 

потребительныхъ

рынкахъ,

 

грозило

 

дальнѣйшимъ

 

расширеніемъ

предложенія

 

и

 

вызывало

 

у

 

покупателей

 

особую
сдержанность.

Движеніе

 

цѣнъ

 

за

 

разсматриваемые

 

три

 

месяца

на

 

главнѣйшихъ

 

европейскихъ

 

рынкахъ

 

представ-

ляется

 

въ

 

нижеслѣдующемъ

 

(въ

 

метал,

 

коп.

 

за

пудъ):
Цѣіга

 

Redwinter

 

Ді

 

2

 

въ

 

Лопдонѣ.

ни"/»,

   

і 88 7».

 

і 8В7»°.

 

1S9 7i.

 

і 89 7'.

  

189 7>.

 

0 '?*'

 

189 7"<.
Декабрь

 

.

   

.

 

80,в

    

89,8

   

80,0

   

88,5

 

100,5

    

70,0

   

84,9

   

63,1

Январь.

 

.

   

.

 

76,9

   

86,5

   

80,6

   

89,5

   

97,8

    

71,3

   

83,8

   

61,8

Февраль .

   

.

 

76,0

    

88,з

   

83,0

   

90,0

   

97,0

   

69,8

   

84,0

   

62,о

Пониженіе

 

сравнительно

 

съ

 

средними

 

шести-

летними

 

составляетъ

 

26%

 

и

 

сравнительно

 

съ

средней

 

осенней

 

цѣной

 

текущей

 

кампаніи— 1,2

мет.

 

коп.

Цѣпы

 

Антверпена .

1888. 1889. 1890. 1891.
Сред-

1894.

Январь:

озим. русск.

   

. .

    

72,9 76,8 76,8 79,8 76,6 65,8

ІМт. Ж

 

2.

  

.

   

. .

    

77,3 90,1 78,6 86,1 82,8 59,4

Февраль:

озим русск.

   

. .

    

72,2 74,8 75,5 81,1 75,9 54,7

Eedf. №

 

2.

 

.

   

. .

    

75,6 87,4 77,8 86,0 81,6 58,1

Пониженіе

 

цѣнъ

 

для

 

той

 

и

 

другой

 

пшеницы

противъ

 

прошлыхъ

 

кампаній

 

представляется

 

почти

одинаковымъ:

 

сравнительно

 

съ

 

средними

 

четырех-

летними,

 

оно

 

составляетъ —въ

 

январе

 

для

 

озимой

русской

 

27,2%

 

и

 

для

 

Redvinter

 

№

 

2—28,8%,

 

въ

феврале— для

 

первой

 

28%

 

и

 

для

 

второй

 

28,8%.
! Сравнительно-же

 

съ

 

осенней

 

ценой

 

текущей

 

кампа-

ніи,

 

цены

 

на

 

первую

 

понизились

 

почти

 

на

 

5,о

 

мет.

коп.,

  

па

 

вторую— на

 

1,5

 

мет.

 

коп.

 

съ

 

пуда.

Пѣнв

 

въ

 

Берлннѣ

 

і).

Декабрь .

1887/j.

  

1S88/J.

 

18М/и.

  

18911/,,

 

1S978.°S"18974.

81,0

    

97,8

    

100,3

    

97,8

    

76,8

    

90,7

    

72,6

82,2

    

99,3

   

101,9

   

99,9

   

79,4

   

92,5

   

74.6

81,4

     

—

        

98,8

 

101,7

    

78,4

   

90,1

    

72,6

Цѣны

 

транзитной

 

ішѳнины

 

въ

 

Данцигѣ.

Декабрь.

Январь

 

.

Февраль.

58,8

 

66,5

68,1

 

69,5

62,5

   

71,2

да/во.

  

189°/ь

 

181ty,

70,9

    

73,8

    

64,1

70,3

    

72,7

    

65,0

70,8

    

74,1

   

64,0

Сред-

69,2

60,2

57,8

Изъ

 

общаго

 

числа

 

9.382,000

 

пудовъ,

 

ввезенныхъ

въ

 

декабре,

 

январе

 

и

 

феврале,

 

на

 

долю

 

Соединен-
ныхъ

 

Штатовъ

 

приходится

 

3.508,000

 

пуд.

 

(37,4%),
на

 

долю

 

Румыніи

 

2.597,000

 

пуд.

 

(27,?%),

 

Арген-

тины— 2.128,000

 

пуд.

 

(22,7%),

 

Россіи-же

 

только

328,000

 

пудовъ

 

(менее

 

4°/о).

Несмотря

 

на

 

указанная

 

обстоятельства,

 

пони-

жете

 

ценъ,

 

тѣмъ

 

не

 

менее,

 

продолжало

 

быть

 

не-

Средняя

 

цена

 

минувшей

 

осени

 

составляла

 

на

первомъ

 

рынке

 

74,з

 

метал,

 

коп.,

 

на

 

второмъ —

62,в

 

мет.

 

коп.

 

за

 

пудъ.

 

Понижение

 

ценъ

 

въ

 

фе-

врале

 

на

 

германскихъ

 

рынкахъ

 

объясняется

 

влія-

ніемъ

 

состоявшагося

 

соглашенія

 

съ

 

Россіей,

 

такъ

какъ,

 

съ

 

одной

 

стороны,

 

биржами

 

учитывался

предполагаемый

 

наплывъ

 

зерна

 

изъ

 

Россіи,

 

съ

другой-же— и

 

продавцы

 

туземнаго

 

зерна,

 

опасаясь

предстоящей

 

конкурренціи

 

русскаго

 

привоза,

 

вы-

')

 

Везъ

 

вычета

 

пошлины.



ft

 

U. ВѢСТНИКЪ

  

ФИНАНСОВЪ.

   

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

  

ТОРГОВЛИ. 855

шли

 

изъ

 

прежней

   

сдержанности

 

и

 

по

 

всей

   

Гер-
мании

 

расширились

 

подвозы

 

и

 

предложеніе.

Яѣны

 

одесской

 

ознѵон

 

въ

 

Гвнуѣ.

188'/,.

   

188"/,.

  

1889/so.

 

18»0 /l .

 

СяіяД"

 

WA.

Декабрь

 

.

 

.

 

.

 

76,2

 

80,9

 

79,1

 

79,8

 

79,0

 

61,7

Январь.

 

.

 

.

 

.

 

73,1

 

77,3

 

79,4

 

80,9

 

77,8

 

69,2

Февраль

 

.

   

.

   

.

    

73,0

   

75,6

   

77,8

   

80,9

   

76,s

   

64,5

Повышеніе

 

въ

 

феврале

 

объясняется

 

вліяніемъ

повышенія

 

пошлинъ,

 

введеннаго

 

довольно

 

неожи-

данно.

Несколько

 

иною

 

представляется

 

деятельность
французекаго

 

пшеничнаго

 

рынка

 

за

 

разсматри-

ваемый

 

періодъ,

 

отличавшаяся

 

въ

 

общемъ

 

до-

вольно

 

твердымъ

 

настроеніемъ

 

рынковъ

 

и

 

повы-

шательншмъ

 

направленіемъ

 

ценъ.

 

Характеръ

 

пше-

ничной

 

торговли

 

во

 

Франціи

 

былъ

 

тесно

 

связанъ

съ

 

судьбою

 

законопроекта

 

(ныне

 

уже

 

вошедшаго

въ

 

силу)

 

о

 

повышеніи

 

пошлинъ

 

на

 

пшеницу

 

и

продукты

 

ея

 

переработки:

 

при

 

появленіи

 

слуховъ

о

 

предстоящей

 

перемене

 

въ

 

таможенномъ

 

тарифе
настроеніе

 

рынковъ

 

окрепло,

 

расширились

 

за-

купки

 

импортеровъ

 

заграницей

 

и

 

цѣны,

 

какъ

 

въ

портовыхъ,

 

такъ

 

особенно

 

на

 

внутреннихъ

 

рын-

кахъ

 

обнаружили

 

повышеніе,

 

несколько

 

всякій
разъ

 

слабѣя

 

лишь

 

при

 

прекращеніи

 

опасевій

 

за

неотложное

 

решеніе

 

указаннаго

 

вопроса;

 

повыша-

тельное

 

движеніе

 

на

 

внутреннихъ

 

рынкахъ

 

не

было,

 

темъ

 

не

 

менее,

 

вызвано

 

особенно

 

усилив-

шимся

 

спросомъ,

 

который

 

продолжалъ

 

держаться

умѣренныхъ

 

размѣровъ,

 

а

 

явилось

 

скорее

 

резуль-

татомъ

 

сдержанности

 

продавцовъ,

 

ожидавшихъ

повышенія

 

ценъ

 

по

 

введеніи

 

пошлины

 

и

 

повы-

сившихъ

 

свои

 

требованія;

 

особенной

 

твердостью

выдавались

 

рынки

 

въ

 

--

 

конце

 

января

 

и

 

начале
февраля,

 

когда

 

повышеніе

 

пошлинъ

 

стало

 

несо-

мненнымъ.

 

Но

 

вследъ

 

за

 

утвержденіемъ

 

закона

наступила

 

реакція,

 

вызванная

 

въ

 

цортовыхъ

 

рын-

кахъ

 

значительными

 

размерами

 

совершенныхъ

заграницей

 

закупокъ,

 

а

 

на

 

внутреннихъ —неудав-

шимся

 

разсчетомъ

 

на

 

значительное

 

повышеніе
ценъ

 

и

 

усиленіе

 

спроса,

 

ослабленнаго

 

конкур-

ренціей

 

иностраннаго

 

зерна:

 

настроеніе

 

снова

ослабѣло

 

и

 

цены

 

обнаружили

 

понижевіе.

Ближаишимъ

 

следствіемъ

 

повышенія

 

пошлинъ

 

')
было

 

то,

 

что

 

импортеры,

 

въ

 

довольно

 

продолжи-

тельный

 

періодъ

 

отъ

 

появления

 

слуховъ

 

о

 

гото-

вящейся

 

перемене

 

до

 

вступленія

 

закона

 

въ

 

силу,

успели

 

ввезти

 

и

 

погасить

 

по

 

прежнему

 

тарифу
значительное

 

количество

 

иностранной

 

пшеницы.

Действительно,

 

ввозъ

 

пшеницы

 

во

 

Францію,

 

въ

нынешнюю

 

кампанію

 

и

 

безъ

 

того

 

значительный,
за

 

последніе

 

три

 

месяца

 

достигаетъ

 

чрезвычай-

ныхъ

 

размеровъ.

г)

 

На

 

зерно

   

повышена

 

пошлина

   

съ

 

20,47

 

мет,

 

коп.

   

до
28,66

 

мет.

 

коп.

 

за

 

пудъ.

Чистый

 

ввозъ

 

пшеницы

 

(зерна

 

и

 

муки,

 

приве-

денной

 

къ

 

зерну)

 

во

 

Францію —въ

 

тыс.

 

пуд.:

І8974.

     

1897s.

     

18»7».

       

189°/,.

     

18«»'во.

Августъ-нолбрь .

   

.

    

25,666

   

7,703

    

65,675

   

25,363

    

17,063

Декабрь .....

      

7,062

    

3,104

    

11,089

     

1,717

     

3,663

Январь ......

    

21,717

   

2,687

    

11,252

     

3,561

     

2,289

Февраль .....

    

15,655

    

2,993

    

11,385

     

5,152

     

3,291

Изъ

 

общаго

 

ввоза

 

въ

 

73

 

мил.

 

пуд.

 

за

 

семь

 

ме-

сяцевъ

 

текущей

 

кампаніи

 

на

 

долю

 

Россіи

 

прихо-

дится

 

28,5

 

милл.

 

пуд.

 

(39%),

 

на

 

долю

 

Соединен-
ныхъ

 

Штатовъ

 

20,7

 

мил.

 

пуд.

 

(28,4%),

 

Арген-

тины

 

и

 

Австраліи

 

по

 

4,5

 

милл.

 

пуд.

 

(6,2%).
Въ

 

связи

 

съ

 

значительнымъ

 

ввозомъ

 

возросли

и

 

торговые

 

запасы

 

пшеницы,

 

ростъ

 

и

 

размеры

коихъ,

 

сравнительно

 

съ

 

прошлыми

 

годами,

 

пред-

ставляются

 

следующими

  

(въ

 

тыс.

 

пуд.):

Запаси

 

въ

 

нортахъ.

1894.

        

1893.

        

іш"1
Къ

 

1

 

числу

 

н.

 

ст.:

января .....

    

17,100

   

6,700

   

86,600

февраля .....

    

23,300

   

8,000

   

31,300

марта.

   

.....

    

29,900

   

8,000

   

29,300

Запасы

 

пшеницы

 

собственно

 

въ

 

таможенныхъ

складахъ

 

портовъ

 

ко

 

времени

 

повышенія

 

пошлинъ

представляютъ

 

резкое

 

сокращеніе,

 

что,

 

конечно,

зависѣло

 

отъ

 

стремленія

 

импортеровъ

 

оплатить

ихъ

 

по

 

старому

 

тарифу:

 

такъ,

 

изъ

 

14.299,000

пуд.,

 

имевшихся

 

въ

 

складахъ

 

къ

 

1

 

япваря

 

с.

 

г.,

къ

 

1

 

февраля

 

осталось

 

1.807,000

 

пуд.,

 

а

 

къ

 

1
марта

 

только

 

326,000

 

пудовъ.

Запасы

 

въ

 

Париже

 

съ

 

733,000

 

пудовъ

 

зерна,

определявшихся

 

къ

 

1

 

января,

 

возросли

 

къ

 

1

 

мар-

та

 

до

 

1.437,000

 

пуд.,

 

запасы

 

муки

 

за

 

то-же

 

время

увеличились

 

съ

 

2.897,000

 

пуд.

 

до

 

3.240,000

 

пуд.;

для

 

сравненія

 

парижскихъ

 

запасовъ

 

съ

 

размера-

ми

 

ихъ

 

за

 

прошлые

 

годы

 

въ

 

нижеследующемъ
приводится

 

сопоставленіе

 

запасовъ,

 

имевшихся

къ

 

1

 

марта,

 

въ

 

тыс.

 

пуд.:

1894.

  

1893.

   

1892.

 

1891.

Къ

 

1

 

марта:

зерна ...... 1,487

   

1,119

   

1,799

   

602

муки ....... 8,240

   

2,867

   

3,921

    

921

Упомянутое

 

выше

 

повышеніе

 

ценъ

 

пшеницы

во

 

Франціи

 

представляется,

 

темъ

 

не

 

менее,

 

весь-

ма

 

относительнымъ:

 

цены

 

повысились

 

лишь

 

срав-

нительно

 

съ

 

осенними

 

и

 

то

 

незначительно;

 

такъ,

въ

 

Париже

 

повышеніе

 

составляетъ

 

для

 

января

2,о

 

мет.

 

коп.

 

и

 

для

 

февраля

 

—

 

0,8

 

мет.

 

коп.

 

на

пудъ,

 

сравнительно-же

 

съ

 

ценами

 

прошлыхъ

 

кам-

панін

 

уровень

 

нынешнихъ

 

ценъ

 

по-прежнему

крайне

 

низкій,

 

какъ

 

объ

 

этомъ

 

можно

 

судить

 

по

приводимому

 

ниже

 

сопостаііленію

 

цЬнъ

 

одесской
озимой

 

пшеницы

 

въ

 

Марселе,

 

(въ

 

мет.

 

коп.

 

за

пудъ):
188'/,.

 

1887».

 

18Ю /»0.

 

1 89 7ь

 

,89 7s-

 

189 V».

 

189 7i.
Декабрь

 

.

   

.

    

66,8

   

74,0

   

81,0

   

84,0

   

96,0

   

65,5

    

57,8

Январь.

 

.

   

.

    

71,4

    

74,7

    

80,7

    

85,8

    

97,0

    

68,5

    

58,8

Февраль.

 

.

   

.

    

72,0

   

73,5

   

80,0

   

87,0

   

98,5

   

66,9

   

61,8



ВѢСТНИКЪ

  

ФИНАНООВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

  

ТОРГОВЛИ. №

 

14.

Слѣдуетъ

 

еще

 

отмѣтить,

 

что

 

спѣшныя

 

закупки

Франціи,

 

въ

 

последнее

 

время

 

преимущественно

на

 

англійскомъ

 

рынкѣ,

 

сопряженныя

 

въ

 

силу

своей

 

спѣпшоети

 

съ

 

надбавкой

 

противъ

 

цѣнъ

 

ан-

глійскихъ

 

покупателей,

 

хотя

 

относились

 

далеко

не

 

ко

 

всѣмъ

 

родамъ

 

пшеницъ

 

(главнымъ

 

обра-

зомъ

 

къ

 

дешевнмъ),

 

тѣмъ

 

не

 

менѣе,

 

придавали

нѣкоторуго

 

устойчивость

 

дѣнамъ

 

иностранныхъ

шпеницъ

 

на

 

анмійекомъ

 

рынкѣ.

Подобное

 

состояніе

 

международна™

 

рынка,

 

при

которомъ

 

всякое

 

подбяраніе

 

запасов*

 

и

 

малѣй-

шее

 

укрѣпленіе

 

настроенія

 

сопровождалось

 

рас-

ширеніемъ

 

предложенія

 

изъ

 

вкспортирующихъ

странъ,

 

парализовавшииъ

 

всякую

 

возможность

улучшенія,

 

не

 

могло,

 

безъ

 

сомнѣнія,

 

не

 

отра-

жаться

 

на

 

движеніи

 

русской

 

пшеничной

 

торговли,

особенно

 

экспортной,

 

и

 

за

 

рассматриваемые

 

мѣ-

сяцы;

 

дѣйствительно,

 

уровень

 

цѣнъ

 

пшеницы

 

на

нашихъ

 

рынкахъ,

 

сравнительно

 

съ

 

годами,

 

по

 

сте-

пени

 

урожайности

 

близко

 

подходящими

 

къ

 

настоя-

щему

 

(1887,

 

1888,

 

1889

 

и

 

1890),

 

значительно

 

по-

низился,

 

хотя

 

и

 

не

 

всюду

 

одинаково:

 

наиболѣе

низкими

 

по-прежнему

 

представляются

 

отмѣтки

 

на-

шихъ

 

южныхъ

 

портовыхъ

 

рынковъ,

 

какъ

 

болѣе

приспособившихся

 

къ

 

современнымъ

 

условіямъ

международной

 

торговли.

Балтійскіе

 

порты

 

отличались

 

за

 

все

 

разсматри-

ваемое

 

время

 

полнымъ

 

затишьемъ

 

въ

 

дѣлахъ

 

съ

пшеницей,

 

отмѣтки

 

на

 

которую

 

въ

 

виду

 

этого

 

и

носятъ

 

номинальный

 

характеръ;

 

лишь

 

въ

 

февралѣ

обнаружилось

 

нѣкоторое

 

пробужденіе

 

спекулятив-

паго

 

спроса,

 

коснувшееся

 

и

 

пшеницы,

 

но

 

улуч-

шенія

 

въ

 

цѣнахъ

 

не

 

отмѣтилось.

Движеніе

 

цѣнъ

 

въ

 

С.-Петербургѣ

 

и

 

Ригѣ

 

пред-

ставляется

 

слѣдующимъ

 

(въ

 

коп.

 

за

 

пудъ):

188'/,.

    

188»/в.

  

18»8/от.

    

189°/,,.

     

СЕ"

     

ШЗ/4.

С.-Петербургъ:

самарка:

декабрь

 

. 95,0 97,5 98,5 96,* 96,8 82,6

январь.

 

. 87,5 106,2 94,3 96,s 96,1 81,8

февраль

 

. 81,8 102,5 92,5 98-,т 98,7 81,1

русская:

декабрь

 

. 116,2 107,2 102,0 90,0 103,6 (86,0)
январь.

 

. 114,7 103,0 100,0 91,о 102,2 80,6

февраль

 

. 113,8 101,5 100,о 97,5 103,2 80,8

Пониженіе

 

въ

 

Петербургѣ,,

 

въ

 

среднемъ

 

за

 

три

мѣсяца,

 

сравнительно

 

-съ

 

средними

 

четырехлѣт-

нвми

 

цѣнами,

 

составляетъ

 

14,6%;

 

въ

 

Ригѣ— для

января

 

и

 

февраля— 21,4%-
Сравнительно

 

слабымъ

 

развптіемъ

 

оборотовъ

отличались

 

также

 

и

 

южные

 

порты,

 

что

 

состав-

ляетъ

 

обычное

 

явленіе

 

въ

 

зимвіе

 

періоды

 

кампа-

ній,

 

когда

 

дѣятельность

 

мкогихъ

 

портовъ

 

вслѣд-

ствіе

 

закрытія

 

павигаціи

 

сокращается.

 

Въ

 

раз-

сматриваемое

 

время

 

этому

 

немало

 

способствовали

также

 

заграничным

 

извѣстія:

 

сначала

 

закупки

 

на

спекуляцію

 

были

 

затруднены

 

слухами

 

о

 

предпо-

лагаемомъ

 

повышеніи

 

пошлинъ

 

для

 

Франціи,

 

за-

тѣмъ

 

прекращеніе

 

заказовъ

 

со

 

стороны

 

француз-
скихъ

 

импортеровъ,

 

обратившихся

 

къ

 

заокеан-

ской

 

пшѳницѣ

 

чрезъ

 

посредство

 

англійскаго

 

рын-

ка,

 

наконецъ,

 

совершившееся

 

повышеніе

 

пошлинъ

въ

 

Италіи

 

и

 

Франціи

 

еще

 

болѣе

 

сократили

 

за-

граничный

 

спросъ,

 

и

 

безъ

 

того

 

слабый;

 

сравни-

тельной

 

оживленностью

 

отличался

 

лишь

 

Новорос-

сійскъ,

 

обычно

 

въ

 

это

 

время

 

монополизирующей
экспортную

 

торговлю.

 

Несмотря

 

на

 

то,

 

что

 

дѣя-

тельность

 

разсматриваемыхъ

 

рынковъ

 

въ

 

боль-
шинствѣ

 

случаевъ

 

ограничивалась

 

незначитель-

ными

 

спекулятивными

 

сдѣлками,

 

закупками

 

со

стороны

 

мукомоловъ

 

и

 

исполненіемъ

 

запродаж-

пыхъ

 

обязательств!,

 

пониженіе

 

цѣнъ,

 

тѣмъ

 

не

менѣе,

 

не

 

приняло

 

угрояіающихъ

 

размѣровъ,

 

рас-

пространившись

 

главнымъ

 

образомъ

 

на

 

тѣ

 

сорта

пшеницы,

 

которые

 

требуются

 

для

 

Франціи

 

и

Италіи,

 

Развитію

 

сношеній

 

съ

 

помѣдней

 

страной
препятствовала

 

кромѣ

 

того,

 

какъ

 

указано

 

выше,

переживаемый

 

Италіей

 

финансовый

 

кризисъ.

Движеніе'

 

цѣнъ

 

въ

 

южныхъ

 

портахъ

 

представ-

ляется

 

слѣдующимъ

 

(въ

 

коп.

 

за

 

пудъ):

188Ѵі-

     

188»/».

    

18»/».

 

1890/1.

     

£"

 

189*/*.

Одесса:

озимая

 

бессарабск,:

декабрь ..... 106,0

   

100,0

   

99,0

   

91,0

   

99,0

   

74,0
январь ..... 110,9

     

96,0

    

96,0

    

92,0

    

98,7

    

69,1
февраль

   

....

  

113,5

     

91,5

   

95,0

   

92,о

   

98,0

   

64,1
Николаевъ:

гирка:

декабрь .....

     

—

      

89,0

   

90,0

   

86,0

   

88,з

   

68,6

январь .....

     

—

        

—

     

91,0

   

85,5

    

—

     

63,2
февраль .....

     

—

       

86,5

   

94,0

   

90,5

   

90,3

   

62,6
Ростовъ-на-Дону:

озимая

 

I

 

сортъ:

декабрь ..... 90,7

     

89,8

   

95,0

   

89,2

   

91,1

 

(70,о)
январь ..... 91,8

      

90,0

    

96,2

    

91,5

    

92,4

    

69,0
февраль ..... 94,о

      

—

     

95,3

   

94,1

   

94,5

   

69,6

Новороссійскъ:

озимая

 

I

 

сортъ:

декабрь .....

     

—

        

—

     

93,8

   

94,з

    

-

     

68,0
январь

 

.....

     

—

        

-

     

92,5

   

96,0

    

—

     

68,0
февраль

   

.

   

.

   

.

   

'.

     

—

      

90,0

   

93,1

   

99,0

   

94,0

   

66,5

Тавимъ

 

образомъ,

 

сравнительно

 

съ

 

средними

цѣнами,

 

пониженіе

 

составляетъ:

 

въ

 

Одессѣ

 

80%
въ

 

среднемъ

 

за

 

всѣ

 

три

 

мѣсяца,

 

въ

 

Николаевѣ —

для

 

декабря

 

28%

 

и

 

февраля— 30,7%,

 

въ

 

Росто-
вѣ— 25%

 

въ

 

среднемъ

 

за

 

три

 

мѣсяца

 

и

 

въ

 

Ново-
россійскѣ —29,з%

 

для

 

февраля.
Малобіагопріятною,

 

сравнительно

 

съ

 

прошлыми

годами,

 

представляется

 

также

 

дѣятельность

 

нашихъ

внутренних^

 

рынковъ,

 

чему,

 

помимо

 

отсутствія
спроса

 

заграницу,

 

немало

 

способствовали

 

затруд-

нительныя

 

условія

 

сбыта

 

пшеничной

 

муки:

 

тре-

бованія

 

относились,

 

главнымъ

 

образомъ,

 

къ

 

низ-

кимъ

 

сортамъ

 

муки

 

и

 

то

 

вначалѣ

 

не

 

безъ

 

даль-

нѣйшихъ

  

уступокъ;

  

лишь

   

въ

  

последнее

  

время
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положеніе

 

дѣлъ

 

съ

 

пшеницею

 

стало

 

замѣтно

улучшаться,

 

причемъ

 

начали

 

также

 

оглашаться

солидныя

 

сдѣлки

 

на

 

поставку

 

къ

 

первымъ

 

весен-

нимъ

 

«іѣсяцамъ.

 

Тѣмъ

 

не

 

менѣе,

 

судя

 

по

 

дви-

жепію

 

цѣнъ

 

на

 

главнѣйшихъ

 

внутреннихъ

 

рын-

кахъ

 

за

 

разсматриваемые

 

три

 

мѣсяца,

 

представ-

ляется

 

возможнымъ

 

думать,

 

что

 

понижательное

иаправленіе

 

цѣнъ

 

на

 

внутреннихъ

 

рынкахъ

приостановилось,

 

въ

 

чемъ

 

опять

 

-

 

таки,

 

помимо

несоотвѣтствія

 

отмѣтокъ

 

ихъ

 

съ

 

портовыми,

 

ска-

залось

 

стремленіе

 

нашего

 

внутренняго

 

рынка

 

къ

самостоятельности

 

и

 

меньшей

 

зависимости

 

отъ

международнаго.

Движеніе

 

цѣнъ

 

представляется

 

слѣдующимъ

 

(въ

коп.

 

за

 

пудъ):
Сама-

  

Сара-

  

„

             

Коз-

      

Ban-

    

Сред-
189V».

            

Москва.

     

р „.

      

І0 „.

  

Елоцъ.

    

л0 „.

    

ш,„,

     

яяя

Декабрь.

 

.

 

.

 

91,8

 

67,8

 

70,5

 

74,о

 

72,о

 

83,9

 

76,7

Январь

 

.

 

.

 

.

 

92,7

 

68,ч

 

70,6

 

74,3

 

73,0

 

81, і

 

77,2
Февраль.

   

.

   

.

    

92,5

    

70,4

    

71, о

    

77,0

    

75, о

    

80,6

    

77,8

Понижение

 

цѣнъ

 

въ

 

Варшавѣ

 

объясняется

 

на-

н.іывомъ

 

транзитнаго

 

зерна,

 

затруднившимъ

 

сбытъ

містнаго

 

хлѣба.

Немалую

 

долю

 

этой

 

самостоятельности

 

слѣдуетъ

приписать

 

мѣропріятіямъ

 

правительства,

 

направ-

леннымъ

 

къ

 

поддержанію

 

цѣнъ

 

и

 

выразившимся,

между

 

прочимъ,

 

иакъ

 

уже

 

было

 

указано

 

въ

 

осен-

немъ

 

обзорѣ,

 

въ

 

выдачѣ

 

ссудъ

 

подъ

 

хлѣбъ

 

и

пониженіи

 

тарифовъ

 

при

 

перевозкѣ

 

хлѣба

 

къ

австрійской

 

границѣ.

 

Размѣры

 

ссудъ

 

подъ

 

хлѣбъ,

выданныхъ

 

Государственнымъ

 

банкомъ,

 

достигли

къ

 

1

 

марта

 

23,069

 

т.

 

р.

Но,

 

сравнительно

 

съ

 

цѣнами

 

прежнихъ

 

годовъ,

нынѣшиія

 

цѣаы

 

все-таки

 

продоляиютъ

 

оставаться

низкими,

 

какъ

 

это

 

усматривается

 

изъ

 

нижеприво-

димаго

 

сопоставленія

 

(въ

 

коп.

 

за

 

пудъ):

188V8.

    

1888/в.

   

18вв/во.

 

18Ѳ°/і.

 

Срѳдпіл.

 

189V4.

Самара:
декабрь .....

     

—

     

82,8

   

78,0

   

71, о

   

77,1

   

67,8

январь .....

    

70,0

   

87,0

   

80,0

   

74,5

   

77,9

   

68,6
февраль .....

    

74,7

   

87,0

   

80,5

   

78,5

   

80,2

   

70,4

Саратовъ:
декабрь .....

   

85,0

   

81,2

   

78,о

   

71, о

   

78,8

   

70,5

январь ......

    

85,0

   

81,5

   

75, о

   

68,5

   

77,5

   

70,6

февраль .....

    

89,5

   

79,о

   

76,8

   

71,5

   

79,1

   

71,0
Елецъ:

декабрь .....

  

104,7

   

83,7

   

80,5

   

77,5

   

86,6

   

74,0
январь ......

  

102,5

   

84,5

   

82,0

   

78,0

   

86,7

   

74,3
февраль .....

  

102,6

   

87,0

   

84,з

   

79,5

   

88,4

   

77,0

Варшава:
декабрь .....

   

98,0

   

96,3

   

99,0

    

—

    

97,8

   

83,9

январь ......

    

98,4

    

—

     

98,з

   

91, о

   

96,9

   

81, і

февраль .....

  

102,3

    

—

     

—

     

92,5

    

—

    

80,6

Сравнительно

 

съ

 

средними

 

цѣнами,

 

пониже-

ніе

 

составляетъ

 

въ

 

среднемъ

 

за

 

три

 

мѣсяца:

 

въ

Самарѣ

 

12%,

 

въ

 

Саратовѣ

 

10%

 

и

 

въ

 

Ельцѣ

 

14%.
Вывозъ

 

пшеницы

 

изъ

 

Россіи

 

продолжаетъ

 

дер-

жаться

 

крупныхъ

 

размѣровъ,

 

оказывая

 

тѣмъ

крайне

   

неблагопріятное

   

вліяніе

   

на

   

настроеніе

международнаго

 

рынка

 

и

 

уровень

 

цѣнъ

 

на

 

немъ;

размѣры

 

отпуска

 

пшеницы

 

превосходятъ

 

соотвѣт-

ствугощіе

 

вывозы

 

предшествующаго

 

пятилѣтія,

какъ

 

это

 

видно

 

изъ

 

нижепомѣщенной

 

таблицы

(1891

 

—

 

1892

 

годъ

 

иснлюченъ

 

изъ

 

сопоставленія

въ

 

виду

 

заирещенія

 

вывоза,

 

періодъ-же

 

съ

 

16

августа

 

избирается

 

потому,

 

что

 

только

 

съ

 

этого

числа

 

въ

 

1892

 

году

 

былъ

 

разрѣшенъ

 

вывозъ

всѣхъ

 

хлѣбовъ).

Вывозъ

 

пшеницы,

 

въ

 

тысячахъ

 

пудовъ:

18878.

    

1888/в.

    

Івм/ио.

    

1890/1.

    

189*/я.

    

Средній.

     

1898/

.Съ

 

16

 

авгу-

ста

 

по

 

1
января.

  

.74.433

 

76.377

 

57.31172.539

 

63.836

 

68.893

   

79.697

Съ

 

1

 

января

но

 

26

 

фев-
раля

   

.

   

.15.087

 

18.896

 

10.616

 

12.865

 

10.198

 

13.887

   

20.708

Всего

 

.

   

.

 

89.520

 

94.773

 

67.956

 

84,904

 

74.029

 

82.230

 

100.805

Такимъ

   

образомъ,

   

вывозъ

   

текущей

  

кампаніи

превосходитъ

 

средніа

 

пятилѣтній

 

вывозъ

 

па

 

22%.
Та

 

же

 

слабость

 

спроса

 

и

 

пониженіе

 

цѣнъ

 

ха-

рактеризуют

 

и

 

деятельность

 

международнаго

ржаного

 

рынка,

 

несмотря

 

на

 

то,

 

что

 

иредложе-

ніе

 

ржи

 

продолжаетъ,

 

сравнительно

 

съ

 

прошлыми

годами,

 

быть

 

умѣреннымь.

 

Главнѣйшей

 

причиной

низкихъ

 

цѣнъ

 

ржи

 

въ

 

настоящую

 

кампапію

 

слу-

жатъ

 

низкія

 

цѣни

 

пшеницы,

 

при

 

дешевизнѣ

 

ко-

торой

 

рожь,

 

представляющая

 

менѣе

 

распростра-

ненный

 

и

 

всегда

 

болѣе

 

дешевый

 

продовольствен-

ный

 

хлѣбъ,

 

уже

 

не

 

можетъ

 

оцѣннваться

 

сооб-

разно

 

съ

 

условіями

 

собственно

 

ржаного

 

рынка,

поэтому

 

и

 

цѣны

 

ея

 

за

 

разсматриваемые

 

мѣсяцы

не

 

только

 

не

 

могли

 

оправиться

 

нослѣ

 

обычнаго

осенняго

 

паденія,

 

но

 

на

 

болынинетвѣ

 

рынковъ

представляютъ,

 

сравнительно

 

съ

 

осенними,

 

даль-

нѣйшее

 

повиженіе,

 

соотвѣтственно

 

движепіто

 

цѣнъ

пшеницы;

 

возможный

 

наилывъ

 

ржи

 

изъ

 

Россіи,
главнѣйшей

 

поставщицы

 

этого

 

рода

 

зерна,

 

слу-

житъ

 

также

 

достаточнымъ

 

поводомъ

 

къ

 

сдержан-

ности

 

покупателей,

 

хотя

 

фактический

 

вывозъ

 

Рос-

сіи

 

все

 

еще

 

продолжаетъ

 

держаться

 

скромныхъ

размѣровъ;

 

неопредѣленность

 

положенія

 

гермап-

скаго

 

рынка,

 

главнѣйшаго

 

потребителя

 

ржи,

 

так-

же

 

являлась

 

препятствіемъ

 

къ

 

оживленію

 

оборо-
товъ

 

какъ

 

въ

 

самой

 

Германіи,

 

такъ

 

и

 

въ

 

стра-

нахъ

 

съ

 

транзитнымъ

 

характеромъ

 

торговчи

 

Гол-
ландіи

 

и

 

Вельгіи;

 

относительно

 

послѣдней

 

страны

слѣдуетъ

 

отмѣтить,

 

что

 

она

 

продолжаетъ

 

сохра-

нять

 

характеръ

 

страны

 

съ

 

преимущественнымъ

вывозомъ

 

ржи,

 

пріобрѣтенный

 

ею

 

за

 

два

 

послѣдніе

года

 

(чистый

 

вывозъ

 

въ

 

1893

 

году

 

составилъ

1.260,000

 

пуд.

 

и

 

въ

 

1892

 

году

 

1.866,000

 

пуд.,

между

 

тѣмъ

 

какъ

 

въ

 

1891

 

году

 

ввозъ

 

нревышалъ

размѣры

 

вывоза

 

и,

 

за

 

вычетомъ

 

послѣдняго,

 

со-

ставилъ

 

болѣе

 

2

 

милл.

 

пуд.).
Въ

 

нижеслѣдующемъ

 

приводится

 

сопоставленіе
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цѣнъ

 

ржи

 

на

 

германскихъ

 

рынкахъ

 

(въ

 

мѳт.

 

коп.

за.

 

пудъ):

j;

        

««S-t-SJilc.S
5,

       

Si

      

&

      

S>

      

2

       

ё»

      

3>

     

X

 

э

      

*
s

     

sassssoSs
Данцигь:

декабрь.

   

.

   

51,о

 

48,5

 

35,0

 

42,8

 

56,6

 

58,4

 

51,2

 

49,0

 

42,2

январь

 

.

   

.

   

48,3

 

46,0

 

35,8

 

44,1

 

56,6

 

56,9

 

51,4

 

18,4

 

42,8

февраль

     

.

   

49,5

 

46,5

 

37,8

 

46,0

 

56,0

 

57,6

 

51,4

 

49,2

 

42,8
Кенигсбергъ:

декабрь.

    

.

   

50,3

 

47,8

 

85,3

 

41,5

 

56,8

 

56,1

   

—

   

48,0

 

'40,5
январь

 

.

   

.

   

47,3

 

44,5

 

35,3

 

42,7

 

54,4

 

57,4

  

—

   

46,9

 

41,0

февраль.

   

.

   

46,8

 

43,5

 

35,8

 

44,0

 

57,2

 

58,2

   

—

   

47,5

 

40,4

Берлинъ

 

*):
декабрь

 

.

   

.

   

50,8

 

60,6

 

85,0

 

58,8

 

64,о

 

65,5

 

50,1

   

—

   

46,3

январь

 

.

   

.

   

50,5

 

Б1,о

 

36,8

 

53,о

 

63,0

 

65,о

 

51,6

   

—

   

46,3

февраль.

   

.

   

52,3

 

50,0

 

84,8

   

—

   

61,0

 

66,5

 

62,з

   

—

   

46,6

Сравнительно

 

съ

 

средними

 

осенними

 

цѣнами

текущей

 

кампаніи,

 

на

 

всѣхъ

 

трехъ

 

рынкахъ

 

на-

блюдается

 

пониженіе,

 

особенно

 

сильное

 

въ

 

Кениг-

сбергѣ

 

и

 

Данцигѣ:

 

въ

 

первомъ — на

 

6,в

 

мет.

 

коп.,

во

 

второмъ— на

 

4,7

 

мет.

 

коп.;

 

въ

 

Берлинѣ

 

оно

 

=

только

 

1,о

 

мет.

 

коп.

 

на

 

пудъ,

 

что

 

отчасти

 

объяс-

няется

 

крайне

 

низкимъ

 

уровнемъ

 

берлинскихъ
осеннихъ

 

цѣнъ,

 

предохранивпшиъ

 

ихъ

 

отъ

 

болѣе

рѣзкаго

 

пониженія.

 

Но

 

собственно

 

за

 

разсматри-

ваемые

 

мѣсяцы

 

^цѣны

 

стоятъ

 

почти

 

на

 

одномъ

уровнѣ,

 

что

 

зависитъ

 

отъ

 

скудныхъ

 

подвозовъ

 

ржи

извнутри

 

страны

 

и

 

умѣреннаго

 

ввоза

 

иноземнаго

зерна,

 

обусловивших!

 

сокращеніе

 

торговыхъ

 

запа-

сов!;

 

при

 

другихъ

 

обстоятельствахъ

 

такое

 

подби-

рание

 

запасовъ

 

неминуемо

 

отразилось-бы

 

повыше-

піемъ

 

цѣнъ,

 

въ

 

настоящую-же

 

кампанію

 

оно

 

едва

оказалось

 

способнымъ

 

пріостановить

 

понижатель-

ное

 

направленіе.

 

Движеніе

 

запасовъ

 

ржи

 

въ

 

Бер-

линѣ,

 

ГДтетинѣ

 

и

 

Давцигѣ

 

приводится

 

ниже,

 

въ

тыс.

 

пудовъ;

Берлннъ.

                 

Щтетішъ .

             

Данцига .

Къ

    

1

    

ЧИСЛу

        

.*

         

^

     

.5,

     

<

        

-S^-S

        

^

        

-S

      

-£

(u.

 

ст.):

               

»

      

2

    

2

    

2*

     

§22

     

2*

     

2

    

2*
декабря .

   

.

   

1.511

 

617

 

189

   

23

 

525

 

145

   

—

   

368

  

—

   

—

января

 

.

   

.

   

1.032

 

643

 

133

 

611

 

446

 

329

 

328

 

253

 

487

 

607

февраля.

   

.

      

677

 

494

 

199

 

631

 

627

 

265

 

390

 

306

 

568

 

640

марта.

 

.

   

.

      

551

 

561

 

508

 

488

 

506

 

276

 

400

 

289

 

700

 

581

Наиболѣе

 

рѣзкое

 

сокращение

 

запасовъ

 

произо-

шло

 

въ

 

Берлинѣ,

 

гдѣ

 

мельничный

 

спросъ

 

должевъ

былъ

 

удовлетворяться

 

изъ

 

складовъ;

 

недостаточ-

ность

 

подвозовъ

 

побудила

 

германскихъ

 

импорте-

ровъ

 

къ

 

новымъ

 

законтрактовапіямъ

 

на

 

весеннюю

поставку

 

турецкой

 

и

 

даже

 

русской

 

черномор-

ской

 

ржи.

Ввозъ

 

ржи

 

въ

 

Германію

 

(тыс.

 

пуд.):

189»/*.

     

189"/!.

       

1891/1.

         

1890/1.

Август! -ноябрь.

 

.

     

5.412

    

2.656

    

20.228

    

16.983

Декабрь ......

    

2.017

    

1.115

      

2.735

      

3.773

Январь ......

     

1.360

       

716

      

1.755

      

1.764

Февраль ......

     

1.107

       

398

      

4.187

      

2.296

Всего..... 9.896

   

4.885

   

28.896

   

23.816

')

 

Цѣпы

 

sa

 

вычетомъ

 

пошлины;

 

за

 

189 !/>
чтена

 

конвендіонная

 

пошлина.

і%

 

гг.

 

вы-

Изъ

 

общаго

 

числа

 

9.896

 

тыс.

 

пуд.

 

на

 

долю

Россіи

 

приходится

 

4.814

 

тыс.

 

пуд.

 

(48,в%),

 

Румы-

ніи— 3.278

 

т.

 

п.,

 

Турціи

 

иБолгаріи

 

681

 

т.

 

п.

 

Та-

кимъ

 

образомъ,

 

несмотря

 

на

 

продолжавшійся

 

та-

моженный

 

разрывъ,

 

Россія

 

все-таки

 

оставалась

главною

 

поставщицей

 

ржи

 

на

 

германскій

 

ры-

нокъ.

Движеніе

 

и

 

сравнительный

 

уровень

 

цѣнъ

 

въ

Антверпен'!

 

представляются

 

слѣдующими

 

(въ

 

мет.

коп.

 

за

 

пудъ):

188V6.

 

188«А.

 

188V8.

 

ISSVi.

 

18»/ю.

 

189Ѵі.

 

189=/!.

Декабрь

 

.

 

.

 

62,5

 

62,3

 

48,0

 

51,8

 

—

 

—

 

47,

 

і

Январь

 

.

 

.

 

55,5

 

54,8

 

47,3

 

52,8

 

62,6

 

65,9

 

46,7

Февраль

 

.

  

.

    

55,8

   

53,8

    

44,5

   

52,з

   

61, і

    

66,0

   

45,1

Сравнительно

 

съ

 

осенними

 

цѣнами

 

пониженіе

составляетъ

 

4,в

 

мет.

 

коп.

 

на

 

пудъ;

 

дальнѣйшее

пониженіе

 

за

 

январь

 

и

 

февраль

 

объясняется

 

тѣмъ,

что

 

со

 

второй

 

половины

 

января

 

обнаружилось
понижательное

 

направленіе

 

въ

 

отмѣткахъ,

 

вызван-

ное

 

предстоящимъ

 

сокращеніемъ

 

вывозной

 

тор-

говли

 

въ

 

Германію

 

по

 

случаю

 

несомнѣннаго

 

от-

крытая

 

германскаго

 

рынка

 

для

 

русскаго

 

зерна.

Ввозъ

 

ржи

 

въ

 

Бельгію

 

за

 

три

 

разсматриваемые

мѣсяца

 

составилъ

 

586

 

тыс.

 

пуд.,

 

вывозъ-же— 663

тыс.

 

пудовъ.

То-же

 

пониженіе

 

цѣнъ

 

ржи

 

наблюдается

 

и

 

въ

Амстердамѣ:

Декабрь

Январь

 

.

Февраль

 

.

18878.

   

1888/в.

   

1888/90,

   

1890/1.

  

189»/з.

  

Средп.

   

1893/*.

48.7

     

51,8

    

63,9

    

65,6

    

51,4

    

55,3

    

45,8

42,5

    

50,5

    

59,0

    

63,9

    

53,4

    

53,9

    

45,4

41.8

     

49,4

    

68,5

    

65,3

    

68,5

    

53,7

    

48,6

•■

 

Сравнительно

 

съ

 

осенними

 

цѣнами

 

текущей

кампаніи,

 

цѣны

 

понизились

 

на

 

2,з

 

мет.

 

коп.

 

въ

среднемъ

 

за

 

три

 

мѣсяца;

 

сравнительно-же

 

со

 

сред-

ними

 

пятилѣтними

 

—

 

на

 

9,5

 

мет.

 

коп.

 

(17,5%).

Пониженіе

 

цѣнъ

 

въ

 

февралѣ

 

объясняется

 

тѣмъ-же

ожиданіемъ

 

открытія

 

германскаго

 

рынка

 

для

 

рус-

скаго

 

зерна,

 

что

 

уже

 

успѣло

 

отразиться

 

сокраще-

ніемъ

 

вывоза

 

Голландіи

 

за

 

этотъ

 

мѣсяцъ.

Ввозъ

 

и

 

вывозъ

 

Голландік.

1893/.. 189Ѵз.

Февраль.

Ввозъ.

    

Вывозъ.

    

Ввозъ.

    

Вывозъ.

1,565

    

1,280

      

330

        

70

1,065

       

295

      

892

       

648

Наибольшая

 

часть

 

ввоза

 

приходится

 

на

 

долю

Россіи

 

и

 

Румыніи,

 

а

 

вывозъ

 

направлялся

 

почти

исключительно

 

въ

 

Германію.

 

Запасы

 

ржи

 

въ

 

Гол-

ландіи

 

далеко

 

не

 

достигаютъ

 

прошлогоднихъ

 

раз-

мѣровъ,

 

судя

 

по

 

имѣющимся

 

свѣдѣніямъ

 

о

 

коли-

чествѣ

 

ржи

 

въ

 

главнѣішихъ

 

голландскихъ

 

пор-

тахъ

 

къ

 

1

 

января:

 

въ

 

настоящем!

 

году

 

они

 

рав-

нялись

 

1,020

 

тыс.

 

пуд.,

 

противъ

 

2,068

 

тыс.

 

пуд.

въ

 

1893

 

году.

Что

 

касается

 

русскаго

 

ржаного

 

рынка,

 

то

 

въ

деятельности

 

его

 

за

 

разсматриваемое

 

время

 

про-

должаетъ

 

наблюдаться

   

та

   

самостоятельность,

 

на



№

   

14.

                                

В'ЬСТНИКЪ

  

ФИНАНСОВ!,,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

 

ТОРГОВЛИ.

                                    

859

которую

 

было

 

указано

 

въ

 

обзорѣ

 

осеяняго

 

періода;
бѳзъ

 

соннѣнія,

 

отсутствіе

 

заграничваго

 

опроса

 

соб-
ственно

 

на

 

рожь,

 

затруднительный

 

сбытъ

 

болѣе

дорогого

 

хлѣба-пшеницы

 

—

 

не

 

могли

 

не

 

оказать

своего

 

вліянія

 

на

 

движеніе

 

торговли

 

рожью

 

и

 

въ

обозрѣваемомъ

 

періодѣ;

 

но

 

вліяніе

 

это

 

обозначи-

лось,

 

главным*

 

образомъ,

 

на

 

дѣятельности

 

южныхъ

портовъ,

 

гораздо

 

въ

 

меньшей

 

степени

 

коснувшись

внутренних*

 

рынковъ;

 

точно

 

также

 

и

 

отмѣчеиная

въ

 

осеннемъ

 

обзорѣ

 

сдержанность

 

продавцовъ>

составляя

 

выгодную

 

черту

 

торговли

 

въ

 

текущую

кампанію,

 

продолжала

 

предохранять

 

цѣны

 

отъ

чрезмѣрнаго

 

паденія

 

и

 

зачастую

 

управляла

 

на-

строеніемъ

 

внутреннихъ

 

рынковъ;

 

предпринятая

правительствомъ

 

усиленныя

 

закупки

 

ржи

 

для

 

воен-

наго

 

вѣдомства,

 

распространенныя

 

ныяѣ

 

на

 

болѣе

широкій

 

раіонъ,

 

съ

 

своей

 

стороны,

 

не

 

переста-

вали

 

придавать

 

цѣнамъ

 

неуклонную

 

устойчивость

(куплено

 

всего

 

съ

 

начала

 

операціи

 

и

 

до

 

1

 

марта —

7,014,в

 

тыс.

 

пуд.

 

зерна

 

и

 

1,674

 

тыс.

 

пуд.

 

муки).
Благодаря

 

этому,

 

на

 

большинствѣ

 

внутреннихъ

рынковъ

 

послѣдовало

 

за

 

разсматриваемый

 

періодъ

укрѣпленіенастроенія

 

и

 

цѣнъ,

 

ана

 

нѣкоторыхъ

 

ясно

обнаружилось

 

и

 

повышательное

 

направленіе;

 

лишь

рынки

 

юго-западнаго

 

раіона

 

по-прежнему

 

отмѣчали

пониженіе,

 

вызванное,

 

главнымъ

 

образомъ,

 

какъ

 

и

съ

 

пшеницей,

 

наіілывомъ

 

транзитнаго

 

зерна.

 

Что

касается

 

оборотовъ

 

съ

 

рожью,

 

то

 

они

 

все-таки

продолжали

 

вращаться

 

въ

 

скромныхъ

 

предѣлахъ:

хотя

 

скупка

 

для

 

образовапія

 

партій

 

шла

 

довольно

оживленно,

 

но

 

партіонное

 

дѣло

 

оставляло

 

желать

лучшаго.

 

Движеніе

 

и

 

сравнительный

 

уровень

 

цѣнъ

на

 

гдавнѣйшихъ

 

внутреннихъ

 

рынкахъ

 

представ-

ляются

 

слѣдующими

 

(въ

 

коп.

 

за

 

пудъ):

183VI 183»/=. 18Ю/В0. 18»Уі. Среди 189>/і
Москва:

декабрь

 

.

  

. — — 81,5 81,0 — 68,0
январь

   

.

   

, — — 76,4 80,5 — 72,4

февраль

 

.

 

. .

    

54,4 68,0 78,1 77,» 69,6 75,9

Варшава:

декабрь

 

.

   

. .

      

69,8 66,3 84,5 78,0 72,1 57,0
январь.

 

.

   

. .

    

58,8 64,5 83,7 79,0 71,5 56,0
февраль

 

.

   

. .

      

60,7 65,5 82,8 79,0 71,9 55,8

Саратовъ:

декабрь

 

.

   

. .

    

39,0 48,0 59,0 54,0 50,0 47,0
январь

   

.

   

. .

    

37,3 46,0 59,4 55,0 49,5 47,0

февраль

 

.

   

. .

    

37,5 47,0 59,5 57,0 50,2 48,8
Елецъ:

декабрь

 

.

   

. .

    

39,6 41,1 59,5 55,0 48,8 52,0
январь.

 

.

  

. .

    

38,3 42,0 59,8 55,5 48,8 61,1

февраль

 

.

   

. .

    

39,4 44,0 59,5 56,0 49,7 52,0
Самара:

декабрь

 

.

   

. — 49,1 57,5 54,5 — 42,9
январь.

 

,

   

. .

    

38,5 49,0 60,5 87,0 61,8 43,1

февраль .

   

. .

    

38,7 49,0 60,7 58,5 51,7 44,4

Дѣятельность

 

портовыхъ

 

рынковъ

 

по-прежнему

носила

 

неудовлетворительный

 

характеръ:

 

балтій-
скіе

 

отличались

 

малодѣятельностью,

 

граничившею

съ

   

полнымъ

  

затишьемъ,

  

южные-же

   

выдавались

низкимъ

 

уровнемъ

 

отмѣтокъ,

 

приспособленныхъ
къ

 

требованіямъ

 

международнаго

 

рынка.

 

Оживле-

ніе

 

спроса

 

на

 

рожь

 

въ

 

балтійскихъ

 

портахъ

 

ока-

зывалось

 

случайнымъ

 

и

 

скоропреходящимъ

 

явле-

ніемъ;

 

лишь

 

въ

 

самое

 

посдѣднее

 

время,

 

и

 

глав-

нымъ

 

образомъ

 

въ

 

виду

 

предстоящаго

 

открытія

для

 

русскихъ

 

хлѣбовъ

 

германскаго

 

рынка,

 

пробу-

дилось

 

нѣкоторое

 

оживленіе,

 

но

 

и

 

оно

 

задержи-

валось

 

крайней

 

осторожностью

 

экспортеровъ,

 

съ

одной

 

стороны,

 

съ

 

другой —неуступчивостью

 

про-

давцовъ;

 

немалое

 

значеніе

 

въ

 

этомъ

 

промедленіи

играет*

 

опасеніе,

 

что

 

южные

 

порты,

 

какъ

 

наибо-
лѣе

 

приспособившіеся

 

къ

 

современнымъ

 

условіямъ
заграничной

 

торговли

 

и

 

менѣе

 

зависимые

 

отъ

внутренняго

 

рынка,

 

могутъ

 

вытѣснить

 

балтійскіе
порты

 

съ

 

обычныхъ

 

для

 

нихъ

 

рынковъ

 

сбыта.

Въ

 

силу

 

сказанных*

 

условій

 

и

 

отмѣтки

 

балтій-
скихъ

 

портовъ

 

носятъ

 

въ

 

значительной

 

мѣрѣ

 

но-

минальный

 

характеръ.

 

Движеніе

 

цѣнъ

 

въ

 

этихъ

портахъ

 

представляется

 

слѣдующимъ

 

(въ

 

коп.

 

за

пудъ):

С. -Петербурга;

декабрь

январь.

февраль

Рига:

декабрь
январь.

Либава:
декабрь
январь,

февраль

188Ve.

    

188V9.

  

18»/»o.

   

1890/1.

   

Срѳдн.

   

189У*.

64,9

    

68,2

    

79,3

    

76,4

    

72,3

    

68,1

63,5

    

66,0

    

78,9

    

76,4

    

71,2

    

68,4

60,7

    

66,1

    

78,6

    

76,4

   

70,5

    

72,2

64,2

    

67,5

    

83,0

    

75,0

    

72,4

    

72,5

62,2

    

66,5

    

80,0

   

76,0

    

71,2

    

66,5

63,1

    

66,5

    

80,5

    

77,5

    

71,»

    

68,6

65,4

    

67,4

    

83,0

    

75,0

    

72,7

    

63,5
65.1

    

67,5

    

79,0

    

78,0

    

72,4

    

63,7

65.2

    

67,0

    

80,0

    

81,0

    

73,3

    

64,0

Южные

 

порты,

 

какъ

 

уже

 

сказано

 

выше,

 

отли-

чались

 

большею

 

оживленностью

 

оборотовъ,

 

зато

и

 

большим*

 

пониженіемъ

 

цѣнъ;

 

немалую

 

роль

въ

 

этомъ

 

пониженіи,

 

помимо

 

прочих*

 

условій

(низких*

 

заграничных*

 

цѣн*,

 

обильнаго

 

урожая

въ

 

тяготѣющихъ

 

раіонахъ

 

и

 

т.

 

д.),

 

играютъ

 

и

значительные

 

размѣры

 

запасов*,

 

движеніѳ

 

коих*

представляется

 

ниже

 

(въ

 

тыс.

 

пуд.):

Къ

 

1

           

Къ

 

1

           

Кі

 

1
декабря,

     

января.

       

февраля.

Одесса:

189»/» .....

         

1.271

        

3,500

        

3,129

189'/».

 

■ .....

            

612

           

785

           

463
189 1/! ......

          

42

         

149

         

180

Николаевъ:

189"/4 ......

         

916

      

1.540

      

1.912

   

-

189 г/г ......

          

57

            

1

          

80

1897і-

 

.......

           

Ю

          

11

           

10

Ростов*

 

на-Дону:

1897* ......

         

890

      

1.000

      

1,100

1897і ......

         

600

         

700

         

750
1897а ......

         

780

         

600

         

350

Новороссійскъ:

1897* ......

         

419

      

1.029

         

244
1897 .......

         

962

         

897

         

704

1897s ......

           

30

          

54

            

6
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14.

Уровень

 

цѣнъ

 

ржи

 

въ

 

южныхъ

 

портахъ

 

выяс-

няется

 

из*

 

нижеслѣдующаго

 

сопоставленія

 

(въ
коп.

 

за

 

пудъ):

Одесса:

декабрь

январь.

 

.

І83ѴІ. 8/э-

   

18ве/ео.

  

189=/і.

 

Среднія.

 

1893Д-

.

  

.

   

.

    

63,2

    

60,7

   

77,о

   

75,о

   

69,0

   

52,7
.

   

.

 

.

    

64,2

   

59,0

   

73,5

   

70,0

    

66,2

   

52,7

.

  

.

  

.

    

64,7

   

57,0

    

74,0

   

76,0

   

67,9

   

52,9

Никол

 

аевъ:

декабрь

 

....

      

—

    

56,0

    

71,5

   

70,0

     

—

    

48,2

январь .....

      

—

     

—

     

68,5

   

71,5

     

—

    

52,2

февраль

 

....

      

—

    

53,0

     

—

    

74,о

     

—

    

50,8

Ростовъ

 

на-Дону:

декабрь

 

....

    

47,1

    

50,5

   

64,9

   

61,5

   

56,0

   

45,0
январь.

 

....

    

45,9

   

46,7

   

60,5

   

63,0

   

54,о

   

47,о

февраль

 

....

    

47,5

     

—

    

61,8

   

66,1

   

58,5

   

46,6

Новороссійскъ:

декабрь

 

....

      

—

      

—

    

69,0

   

69,7

     

—

    

49,5

январь .....

     

—

      

—

    

63,4

   

69,5

     

—

    

50,0

февраль.

    

...

      

—

    

46,5

   

63,7

   

70,6

     

—

    

49,0

Въ

 

нижеслѣдующѳмъ

 

приводится

 

сопоставленіе

отпуска

 

ржи

 

изъ

  

Россіи

 

за

 

время

 

отъ

 

16

 

августа

по

 

26

 

февраля

 

текущей

 

камианіи

 

с*

 

соотвѣт-

ственнымъ

 

отпуском*

 

прошлых*

 

годовъ

 

(въ

 

тыс.

пуд.):
Съ

 

16 Съ

 

1
августа

по

 

31
января

но

 

26 Всего.

декабря, февраля.

1887і-

  

■

  

•

   

• 25.828 4.312 30.140

1887».

  

.

   

.

  

• 46.279 7.327 53.606

18"/».

  

.

   

.

   

. 26.406 6.270 32.676

189°/і.

   

•

   

■

   

• 30.854 4.423 35.277

1897».

   

•

  

•

   

• 8.543 855 9.398
Средній .

 

.

  

. 27.582 4.637 32.239

189'/«.

   

•

   

.

  

• 16.768 4.692 21.460

Таким*

 

образом*,

 

вывоз*

 

ржи

 

изъ

 

Россіи

 

въ

текущую

 

кампанію

 

совершается

 

въ

 

умѣренных*

размѣрахъ,

 

уступая

 

среднему

 

на

 

33,5%;

 

впрочемъ,

слѣдуетъ

 

отмѣтить,

 

что

 

съ

 

новаго

 

года

 

въ

 

нем*

обнаруживается

 

относительное

 

возрастаніе;

 

на

первом*

 

мѣстѣ

 

по

 

отпуску

 

ржи

 

по-прежнему

стоят*

 

южные

 

порты.

Дѣятѳльность

  

финляндскаго

  

банка

въ

 

1893

 

году.

Результаты

 

операцій

 

финляндскаго

 

банка

 

въ

 

1893

году

 

выразились^валовою

 

прибылью

 

въ

 

2.863,537,46

 

фин-

ских*

 

марокъ,

 

распределяющейся

 

на

 

нижеслѣдующія

составныя

 

части:

Фян.

 

парки.

Доходы:

%

 

по

 

дѣннниь

 

бумагамъ .....

       

76,182,16

прибыль

 

отъ

 

операцій ......

   

2.370,191,57

курсовая

 

прибыль ........

      

323,008,51

комыисіонные ..........

       

78,583

 

69

уплата

     

сомнительныхъ

     

обяза-

тельств

 

...........

       

15,571,53

Итого ..... 2.863,537,4

 

6

Фпн.

 

марка.

Расходы:

содѳржаніе

 

служащахъ ......

      

451,083,77

пѳнсіи .............

       

29,453,83

вознагражденіе

 

членовъ

 

совѣта

 

.

   

.

       

30,513,52

изготовленіе

 

банкнотъ ......

       

17,091,32

сомнительныя

 

обязательства.

 

.

   

.

   

.

      

330,983,79

разные .............

       

93,385,79

Итого .....

     

955,511,82

Чистая

 

прибыль ........... 1.908,026,14

Кассовый

 

оборота

 

финляндскаго

 

банка

 

выразился

 

въ

общей

 

суммѣ

 

615.144,182,59

 

ф.

 

мар.,

 

изъ

 

которых*

 

на

центральное

 

отділеніе

 

въТельсингфорсѣ

 

приходится

299.978,731,50

 

мар.,

 

или

 

999,929,10

 

нар.

 

въ

 

среднемъ

 

за

день,

 

а

 

на

 

остальныя

 

отдѣленія

 

315.165,451,09

 

мар.

 

гаи

1.050,551,50

 

эа

 

день

 

въ

 

среднемъ.

 

Составъ

 

кассы

 

съ

64,861,348,85

 

мар.

 

къ

 

ковцу

 

1892

 

г.

 

уменьшился

 

къ

концу

 

1893

 

г.

 

до

 

60.570,660,03

 

мар.,

 

въ

 

томъ

 

числѣ

 

фин-

ляндской

 

золотой

 

монеты

 

16.328,130

 

мар.,

 

русской

 

и

иностранной

 

золотой

 

монеты

 

4.637,273,76

 

мар.,

 

финлянд-
ской

 

серебряной

 

монеты

 

3.467,172,25

 

мар.

 

и

 

финлянд-
скихъ

 

банкнотъ

 

34.832,682

 

мар.

 

Цѣнныхъ

 

бумаге

 

со-

стояло

 

къ

 

концу

 

1893

 

года

 

2.144,629,69

 

мар.,

 

противъ

4.437,317,89

 

мар-

 

къ

 

концу

 

1892

 

г.,

 

причемъ

 

бумагъ

 

въ

финляндской

 

валютѣ

 

состояло

 

на

 

230,013

 

мар.,

 

а

 

въ

другихъ

 

валютахъ

 

на

 

1.914,616,69

 

мар.,

 

въ

 

тоыъ

 

числѣ

на

 

856,102

 

мар.

 

въ

 

германской,

 

на

 

240,300

 

мар.

 

въ

австрійской,

 

на

 

489,600

 

мар.

 

въ

 

шведской

 

н

 

на

 

осталь-

ную

 

сумму

 

въ

 

русской.

 

Пріобрѣтено

 

было

 

цѣнныхъ

 

бу-
магъ

 

въ

 

течевіе

 

года

 

на

 

2.103,184,84

 

ыар.,

 

а

 

продано

 

н

вышло

 

въ

 

тиражъ

 

на

 

4.400,873

 

мар.

 

Счет*

 

корреспон-

дентовъ

 

банка

 

уменьшился

 

съ

 

19.515,505,80

 

мар,

 

къ

концу

 

1892

 

г.

 

до

 

16.045,559,54

 

мар.

 

къ

 

концу

 

1893

 

г.;

максимума

 

означенный

 

счетъ

 

достигъ

 

къ

 

концу

 

фев-

раля

 

и

 

марта

 

(22

 

мши.),

 

мішимума-же

 

къ

 

ковцу

 

октя-

бря

 

(14

 

милл.).

 

Осудъ

 

подъ

 

обезпеченіе

 

залогами

 

вы-

дано

 

въ

 

1893

 

г.

 

25.261,185,10

 

мар.,

 

погашено

 

24.955,579,46

мар-,

 

такъ

 

что

 

общій

 

итогъ

 

ссудъ

 

къ

 

концу

 

1893

 

года

возрос*

 

съ

 

10.287,486,28

 

до

 

10-593,091,92

 

мар.,

 

въ

 

числѣ

которыхъ

 

10,175

 

мар.

 

были

 

обезцечепы

 

золотом*

 

и

 

се-

ребромъ,

 

7.489,381,25

 

мар.

 

цѣннымн

 

бумагами,

 

1.700,049,63
и.

 

ипотеками,

 

1.003,500

 

м.

 

лѣсными

 

товарами

 

и

 

389,986,04

мар.

 

разными

 

ценностями.

 

Споціальная

 

ссуда

 

банка
подъ

 

залоге

 

педвижимыхъ

 

имѣній

 

уменьшилась

 

съ

503,896,45

 

до

 

446,841,72

 

мар.

 

Общій

 

оборотъ

 

по

 

ссудам*

подъ

 

снеціальный

 

текущій

 

счетъ

 

достигъ

 

въ

 

1893

 

г.

суммы:

 

по

 

дебету

 

26.945,014,5

 

2

 

ыар.

 

и

 

по

 

кредиту

27.132,519,78

 

мар.;

 

сумма

 

открытыхъ

 

кредитовъ

 

умень-

шилась

 

съ

 

10-034,485,4

 

0

 

мар.

 

до

 

9.509,085,40

 

мар.,

изъ

 

которыхъ

 

3.563,200

 

мар.

 

были

 

обезцечены

 

цѣн-

выми

 

бумагами,

 

а

 

остальная

 

часть

 

ипотеками;

 

итогъ

ссудъ

 

къ

 

концу

 

1893

 

г.

 

уменьшился

 

съ

 

5.955,984,20

 

до

5.768,478,91

 

мар.

 

Вексельный

 

портфель

 

составилъ

 

къ

концу

 

1893

 

г.

 

сумму

 

въ

 

20.225,093,20

 

мар-,

 

въ

 

томъ

числѣ

 

внутренних*

 

векселей

 

было

 

на

 

19.907,962,85

 

мар.,

русскихъ

 

и

 

иностранных*

 

на

 

317,130,41

 

мар.

 

Общій

оборотъ

 

внутренних*

 

векселей

 

усматривается

 

ниже:

Фян,

 

парки.

Вексельный

 

портфель

 

къ

 

концу

1892

 

года ......... 22.531,836,21

Учтено

 

въ

 

1893

 

году ..... 61.941,309,01

84.473,145,22
Оплачено

 

въ

 

1893

 

году

 

....

 

64.064,385,24

Протестовано

 

въ

 

1893

 

году.

   

.

        

500,797,13

64.565,182,87

Остается

 

къ

 

концу

 

1893

 

г.

 

.

   

.

    

19.907,962,85
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Русскихъ

 

и

 

иностранныхъ

 

векселей

 

учтено

 

в*

 

1893

 

г.

21.596,189,98

 

мар.,

 

продано

 

и

 

предъявлено

 

къ

 

онлатѣ

21.735,043,6

 

9

 

мар.,

 

нрнчеыъ

 

протестоваппыхъ

 

векселей

 

со-

стояло

 

къ

 

концу

 

1893

 

г.

 

70,207,71

 

м.

 

(нротнвь

 

11,908,68).
По

 

счету

 

отдѣленій

 

банка

 

числилось

 

къ

 

концу

 

1893

 

г.

неоплаченных*

 

чеков*

 

на

 

1.286,394,12

 

мар-,

 

против*

1.854,970,86

 

м.въ

 

1892

 

г.,

 

а

 

но

 

счету

 

петербургская

 

от-

дѣленія

 

на

 

67,597,20

 

мар.,

 

нротнвъ

 

76,613,50

 

мар.

 

Сумма
вкладовъ

 

возросла

 

к*

 

концу

 

1893

 

г.

 

с*

 

4.194,613,16

 

до

6.006,609,40

 

м.,

 

прнчемъ

 

внесено

 

было

 

въ

 

1893

 

г.

 

вкладовъ

на

 

45.280,407,44

 

м-,

 

а

 

востребовано

 

на

 

43.468,111,20

 

мар.

Векселей

 

на

 

коммисію

 

оставалось

 

къ

 

ковцу

 

1893

 

года

17,223,зз

 

ыар.

 

(1892

 

г.

 

60,301,»і),

 

въ

 

течевіе

 

года

 

опла-

чено

 

на

 

3.577,685,44

 

м.

 

и

 

кліентамъ

 

выдано

 

3.620,764,02

мар.

 

Недвижимость

 

банка

 

съ

 

обзаведевіажъ

 

составляла

сумму

 

въ

 

1.237,692,92

 

мар.

 

Билетов*

 

финляндскаго

 

банка

выпущено

 

въ

 

1893

 

г.

 

въ

 

обращеиіе

 

па

 

11.960,000

 

мар,

и

 

уничтожено

 

на

 

18.174,310

 

мар.,

 

такт,

 

что

 

въ

 

концу

1893

 

г.

 

итогъ

 

выпущенных*

 

баикомъ

 

билетов*

 

уменьшил-

ся

 

съ

 

85.273,409

 

до

 

79.059,099

 

мар.,

 

а

 

считая

 

и

 

выпущен-

ные

 

въ

 

русской

 

валютѣ

 

билегы

 

до

 

79,272,851

 

мар.,

 

изъ

которыхъ

 

въ

 

обращѳніи

 

находилось

 

балетов*

 

на

44-440,169

 

мар.

 

Главнѣйшія

 

колебанія

 

въ

 

балансе

 

фин-
ляндскаго

 

банка

 

за

 

1893

 

г.

 

усматриваются

 

изъ

 

ниже-

слѣдующей

 

таблицы:
Максимумъ.

         

Мннимуыъ.

фкн.

  

няркя.

Золото ......... 22.052,624

     

21.2Ь7,772
Серебро ........

      

4.094,892

       

3.204,261

Счетъ

 

заграничныхъ

 

кор-

респондентовъ

 

и

 

цѣн-

ныхъ

 

бумагъ

 

въ

 

ино-

странной

 

валют*.

   

.

   

.

    

23.409,220

      

16.226,946

Дебиторы ....... 39.618.215

     

35.762,247

Кредиторы ....... 52.496,869

     

47.071.229
Неиспользованная

 

часть

эмиссіонной

 

привиле-

гіи

 

банка

 

......

    

26.433,236

     

17.003,806

Въ

 

заключеніе

 

приводим*

 

балансъ

 

финляндскаго

 

банка
къ

 

концу

 

1893

 

г.:

Фин.

 

марки.

Активъ.
Запасъ

 

золота

 

и

 

серебра

 

....

       

25.155,869,71
Металлическое

 

поарытіе

 

билетовъ.

        

18.085,411,55

Вексельный

 

портфель .......

       

20.225,093,26

Ссуды .............

        

16.808,412,58

Разныя

 

статьи .........

         

2,657,178,29

Итого ........

       

82.831,965,39

Пассивъ.

Билеты

 

въ

 

обращеніи .....

       

44.440,169,00

Безсрочныя

 

обязательства.

   

.

   

.

   

.

         

8,056,700,09

Срочныя

                

»

            

....

         

4.662,000,00
Основной

 

капиталъ .......

       

10.000,000,00

Запасный

      

»

       

.......

        

11.237.692,92

Прибыль ............

     

і

   

4.635,408,38

Итого ........

        

82.831,965,39

Страхование

 

жизни

 

и

 

тонтина.

Изъ

 

сопоставленія

 

данных*

 

о

 

ноложевіи

 

страхованія
жизни

 

в*

 

Россіи

 

и

 

главнѣйшихъ

 

европейскихъ

 

госу-

дарствах*

 

')

 

видно,

 

что

   

у

 

насъ

 

операціи

 

по

 

страхова-

')

 

См.

 

№

 

13

 

Вжтника
и

 

Торговли.
Финашоеъ,

  

Промышленности

нію

 

жизни

 

до

 

сихъ

 

пор*

 

крайне

 

слабо

 

развиты,

 

несмо-

тря

 

на

 

давность

 

существоваиія

 

страховыхъ

 

учреясде-

вій,

 

практикующихъ

 

эту

 

отрасль;

 

тог./а

 

какъ,

 

папр;,

в*

 

Германіи,

 

средняя

 

застрахованная

 

сумма

 

состав-

ляет*

 

на

 

каждаго

 

жителя

 

45,2

 

р.

 

и

 

во

 

Франціи

 

33;5

 

р.—

въ

 

Россін

 

эта

 

сумма

 

не

 

превышаетъ

 

1

 

р.

 

40

 

кон.,

 

сле-

довательно,

 

дѣло

 

страхованія

 

жизни,

 

должеиствующаго

играть

 

очень

 

видную

 

роль

 

въ

 

культурномъ

 

мірѣ,

 

въ

качествѣ

 

наисовершеннѣйшаго

 

способа

 

народнаго

 

обез-

печенія,

 

пока

 

находится

 

у

 

насъ

 

въ

 

зачаточномъ

 

состоя-

пін.

 

Эта

 

отсталость

 

Россіи

 

предъ

 

другими

 

цивилизован-

ными

 

странами

 

побуждаетъ

 

обратить

 

особое

 

впиманіе

на

 

то,

 

чтобы

 

страхованіе

 

жизни

 

получило

 

у

 

насъ

 

воз-

можно

 

правильную

 

постановку,

 

и

 

его

 

дальнѣйшій

 

безо-

становочный

 

ростъ

 

тѣмъ

 

самымъ

 

былъ

 

бы

 

обезпеченъ.
Между

 

тѣмъ,

 

изъ

 

разсмотрѣнія

 

данныхъ

 

о

 

дѣлтельно-

стп

 

русскихъ

 

страховыхъ

 

учрежденій

 

видно,

 

что

 

въ

послѣдніе

 

годы

 

поступательное

 

развитіе

 

операцій

 

въ

этихъ

 

учрежденіях*

 

сильно

 

замедлилось,

 

прнчемъ

 

это

замедленіе

 

совпадает*

 

сь

 

открытіем*

 

дѣятельности

 

по

страхованію

 

жизни

 

въ

 

Россін

 

иностранными

 

страхо-

выми

 

обществами;

 

тогда

 

какъ

 

открытіе

 

всякаго

 

воваго

русскаго

 

общества

 

страхованія

 

жизни

 

не

 

только

 

не

отзывалось

 

неблагопріятно

 

на

 

деятельности

 

существую-

щихъ

 

обществъ,

 

но,

 

наоборотъ,

 

способствовало

 

ихъ

дальнѣйшёму

 

прѳуспѣянію

 

вслѣдствіе

 

популярпзаціи

идеи

 

страхованія

 

жиэнн

 

въ

 

средѣ

 

русскаго

 

насе-

ленія,

 

деятельность

 

допущенныхь

 

въ

 

Россіи

 

ино-

странныхъ

 

страховыхъ

 

обществъ

 

сразу-же

 

отозвалась

неблагопріятно

 

на

 

онераціях*

 

отечественныхъ

 

обществъ
страхованія

 

жизни.

Отыскивая

 

причину

 

такого

 

печальнаго

 

явленія,

 

мы

останавливаемся

 

на

 

особом*

 

характере

 

деятельности
работающих*

 

у

 

насъ

 

американских*

 

обществъ

 

страхо-

ванія

 

жизни— „Ныо-Іоркъ"

 

и

 

Эквитебль",

 

именно

 

на

практикуемых*

 

ими,

 

такъ

 

называемыхъ

 

полутонтнн-

ныхъ

 

страховапіяхъ

 

(съ

 

наконленіемъ

 

прибылей),

 

введен-

ныхъ

 

впервые

 

въ

 

Россін

 

двумя

 

названными

 

американ-

скими

 

страховыми

 

компаніямн.

Предполагая

 

в*

 

настоящей

 

статье

 

выяснить,

 

что

 

имен-

но

 

полутонтипныя

 

страхованія

 

жизни,

 

введенная

 

у

насъ

 

американскими

 

страховыми

 

обществами,

 

вызвали

столь

 

нежелательное

 

явленіе,

 

какъ

 

задержку

 

поступа-

тельнаго

 

двнженія

 

отечественными

 

обществами

 

стра-

хования

 

жизни,

 

и

 

что

 

дальнейшее

 

производство

 

страхо-

ваній

 

по

 

этой

 

системе

 

въ

 

состояніи

 

крайне

 

неблаго-
пріятно

 

отозваться

 

на

 

всемъ

 

русскомъ

 

страховом*

 

деле,
дискредитируя

 

последнее

 

въ

 

глазах*

 

населенія,

 

мы

 

раз-

смотрим*

 

следующіе

 

два

 

вопроса:

 

во-первых*,

 

на-

сколько

 

желательно

 

развитіе

 

этого

 

рода

 

страхованія

 

съ

нравственной

 

точки

 

зревія

 

и,

 

во-вторыхъ,

 

иасколько

общества,

 

производящая

 

полутоптинныя

 

страхования,

по

 

ихъ

 

настоящему

 

финансовому

 

положенію,

 

въ

 

со-

стоянін

 

выполнять

 

приннмаемыя

 

ими

 

на

 

себя

 

нредъ

страхователями

 

обязательства,

 

а

 

въ

 

особенности

 

де-
лаемый

 

ими

 

обещанія

 

прибылей;

 

иными

 

словами,

 

на-

сколько

 

полутонтпнныя

 

страхованія

 

выгодны

 

для

 

стра-

хователей,

 

сравнительно

 

съ

 

обыкновеннымъ

 

страхова-

ніемъ

 

жизни,

 

и

 

желательно-ли

 

ихъ

 

дальнейшее

 

разви-

тіе

 

въ

 

интересахъ

 

русскихъ

 

страхователей.

 

Но

 

прежде

чем*

 

Подойти

 

къ

 

решенію

 

интересующихъ

 

васъ

 

вопро-

совъ,

 

сделаем*

 

историческую

 

справку

 

съ

 

целью

 

выясне-

нія

 

сущности

 

полутонтнннаго

 

страховавія;

 

это

 

лредстав-

лятся

 

темъ

 

более

 

необходнмымъ,

 

что

 

большинство

 

рус-

ской

 

публики

 

вообще

 

мало

 

знакомо

 

съ

 

деломъ

 

страхо-

ванія

 

жизни.

Въ

 

XVI

  

веке

  

во

 

Флоренціи

 

была

 

учреждена

 

особая



ВѢОТНИКЪ

  

ФИНАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

  

ТОРГОВЛИ.

                              

№

касса

 

подъ

 

навваніетъ

 

„Monte

 

delle

 

doti"

 

для

 

обез-
печенія

 

извѣстнаго

 

капитала

 

молодымъ

 

людямъ,

 

при-

чемъ

 

по

 

правиламъ

 

этой

 

кассы

 

веѣмъ

 

участникамъ,

доживагощимъ

 

до

 

назначенная

 

срока,

 

выдавалась

пятерная

 

сумма

 

сдѣланныхъ

 

ими

 

взиосовъ;

 

всѣ-же

взносы

 

преждевременно

 

умершихъ

 

поступали

 

въ

 

поль-

зу

 

кассы.

 

Затѣмъ,

 

въ

 

лоловпнѣ

 

ХТП

 

вѣка

 

неаполи-

танскій

 

врачъ

 

Лоренцо

 

Тонти,

 

воспользовавшись

 

идеей,
положенной

 

въ

 

основаніе

 

этой

 

кассы,

 

предложнлъ

 

фран-
цузскому

 

правительству,

 

для

 

поправленія

 

разстроеныхъ

финансовъ

 

Франціи,

 

особую

 

комбинацію,

 

названную

 

по-

томъ

 

въ

 

честь

 

ея

 

изобрѣтателя,

 

тонтиною.

 

По

 

проекту

Тонти,

 

правительство

 

выпускаете

 

заемъ

 

въ

 

25

 

милліо-
новъ

 

ливровъ,

 

проценты

 

по

 

которому

 

въ

 

размѣрѣ

 

4,і%

 

го-

довыхъ

 

выплачиваются

 

подписчикамъ

 

въ

 

видѣ

 

возрастаю-

щей

 

пожизненной

 

ренты.

 

Всѣ

 

подписчики

 

на

 

этотъ

 

заемъ

распрѳдѣляются

 

на

 

10

 

классовъ

 

по

 

возраетамъ,

 

причемъ

въ

 

1

 

классу

 

относятся

 

дѣтп

 

моложе

 

7

 

лѣтъ,

 

ко

 

2-му

 

—

дѣти

 

отъ

 

7

 

до

 

14

 

лѣтъ

 

и

 

т.

 

д^

 

съ

 

семилѣтннми

 

проме-

жутками;

 

9-й

 

классъ

 

составляли

 

лица

 

въ

 

возрастѣ

 

отъ

56

 

до

 

63

 

лѣтъ

 

и,

 

наконецъ,

 

послѣдній

 

классъ

 

участники

старше

 

63

 

лѣтъ.

 

Со

 

смертью

 

кого-либо

 

изъ

 

участниковъ

его

 

рента

 

распредѣлялаеь

 

поровну

 

между

 

товарищами

его

 

по

 

классу.

 

Такъ

 

какъ

 

сумма

 

процентовъ,

 

причи-

тающихся

 

каждому

 

классу,

 

оставалась

 

неизмѣнною

 

и

ио

 

мѣрѣ

 

вымиранія

 

участниковъ

 

распредѣлялась

 

на

уменьшающееся

 

число

 

лицъ,

 

то

 

доховъ

 

переживающихъ

постепенно

 

возрасталъ,

 

и

 

послѣдній

 

пережившій

 

участ-

никъ

 

пользовался

 

до

 

своей

 

смерти

 

ежегодной

 

рентой
въ

 

размѣрѣ

 

всѣхъ

 

процентовъ,

 

причитающихся

 

его

классу.

 

Въ

 

этомъ

 

случаѣ

 

расходъ

 

казны

 

по

 

уплатѣ

 

про-

центовъ,

 

сокращаясь

 

постепенно

 

съ

 

вымираніемъ

 

цѣ-

лыхъ

 

классовъ,

 

сводился

 

на

 

нѣтъ

 

со

 

смертью

 

послѣд-

няго

 

участника

 

тонтины,

 

атакъ'какъ

 

капиталъ

 

не

 

под-

лсжалъ

 

погашенію,

 

то,

 

вмѣстѣ

 

съ

 

тѣмъ,

 

прекращались

 

и

всѣ

 

вообще

 

обязательства

 

государства

 

по

 

данному

займу.
Первая

 

государственная

 

тонтина

 

была

 

учреждена

 

во

Франціи

 

въ

 

1689

 

году

 

и

 

длилась

 

до

 

1726

 

года,

 

когда

скончалась

 

на

 

96-лѣтнеиъ

 

возрастѣ

 

послѣдняя

 

участ-

ница,

 

пользовавшаяся

 

подъ

 

конецъ

 

годовымъ

 

доходомъ

въ

 

73,500

 

ливровъ.

 

Съ

 

того

 

времени

 

тонтннная

 

система

неоднократно

 

прпмѣнялась

 

во

 

Францін

 

къ

 

государ-

ственнымъ

 

займамъ,

 

но

 

такъ

 

какъ

 

окончательные

 

ре-

зультаты

 

тонтинъ

 

не

 

оправдали

 

ожиданій

 

казны,

 

то

въ

 

1770

 

году

 

послѣдовала

 

ликвидація

 

всѣхъ

 

ненстек-

шихъ

 

тонтинъ,

 

и

 

одновременно

 

была

 

закрыта

 

первая

частная

 

тонтннная

 

касса;

 

однако,

 

въ

 

1788

 

году

 

былъ
снова

 

предложенъ

 

проекта

 

частной

 

тонтинной

 

кассы,

подъ

 

назвавіемъ

 

„Tontine

 

viagere

 

et

 

d'amortissement",

который

 

и

 

былъ

 

утвержденъ

 

въ

 

1791

 

году,

 

причемъ

касса,

 

по

 

предложенію

 

Мирабо,

 

была

 

названа

 

„Caisse
d'epargne

 

et

 

de

 

bienfaisance":

 

впослѣдствіи

 

эта

 

касса

сдѣлалась

 

извѣстною

 

подъ

 

названіемъ

 

„кассы

 

Лафаржа",
въ

 

честь

 

одного

 

изъ

 

ея

 

учредителей,

 

и

 

по

 

числу

 

своихъ

участниковъ

 

(около

 

116,000

 

лицъ)

 

занимаетъ

 

первое

мѣсто

 

среди

 

когда

 

-

 

либо

 

существовавшихъ

 

тонтинныхъ

кассъ;

 

недавно

 

умеръ

 

послѣдній

 

участникъ

 

этой

 

тон-

тины,

 

96-тн

 

лѣтъ

 

отъ

 

роду.

Кромѣ

 

Фравціи,

 

тонтины

 

нроцвѣтали

 

до

 

начала

 

ны-

нѣшняго

 

столѣтія

 

въ

 

Англіи

 

п

 

Голландіи,

 

находя

 

себѣ

поддержку

 

въ

 

человѣческой

 

алчности

 

и

 

увѣренности

каждаго

 

въ

 

собственной

 

долговѣчности;

 

но

 

по

 

ыѣрѣ

 

воз-

вышенія

 

правственпаго

 

уровня

 

иаселевія

 

постепенно

выяснялась

 

вредность

 

тонтиннаго

 

принципа,

 

и

 

въ

 

на-

чалѣ

 

нынѣшняго

 

вѣка

 

тонтина

 

должна

 

была

 

мало-по-

малу

 

уступить

 

мѣсто

 

лотереямъ,

 

удержавшимся

 

и

 

до

настоящаго

 

времени,

 

а,

 

главноеі

 

обществамъ

 

страхова-

нія

 

жизни,

 

которымъ

 

тонтина

 

сослужила

 

даже

 

нѣкото-

рую

 

долю

 

пользы,

 

являясь

 

основаніемъ

 

для

 

развивша-

гося

 

впослѣдствіи

 

па

 

научныхъ

 

данпыхъ

 

страхованія

пожизнеипыхъ

 

капиталовъ

 

и

 

рентъ,

 

и

 

въ

 

то-же

 

время

доставивъ

 

богатый

 

матеріалъ

 

для

 

составленія

 

таблицъ
смертности.

 

Въ

 

чистомъ

 

видѣ

 

тонтина

 

уцѣлѣла

 

до

 

на-

стоящаго

 

времени,

 

насколько

 

намъ

 

извѣстно,

 

во

 

Фран-
ции

 

и

 

Румыніи;

 

кромѣ

 

того,

 

она

 

существуетъ

 

въ

 

Ав-

стріи,

 

имевно

 

въ

 

Транеильваніи,

 

хотя

 

въ

 

нѣсколько

измѣнениомъ

 

видѣ.

 

Въ

 

Россіи

 

топтанная

 

кассы

 

суще-

ствовали

 

въ

 

Россійскомъ

 

и

 

С.-Петербургскомъ

 

обще-
ствахъ,

 

но

 

въ

 

настоящее

 

время

 

болѣе

 

не

 

практикуются.

Вообще,

 

слѣдуетъ

 

замѣтить,

 

что

 

тонтины

 

вымираютъ

въ

 

вастоящее

 

время

 

во

 

всѣхъ

 

странахъ,

 

гдѣ

 

онѣ

 

уцѣ-

лѣли;

 

сравнительная

 

живпенность

 

тонтинъ

 

во

 

Франціи
можетъ

 

быть

 

объяснена

 

исключительною

 

страстью

 

фран-
цузовъ

 

къ

 

сбережепіямъ.

 

Въ

 

виду

 

того,

 

что

 

страховыя

общества

 

и,

 

вообще,

 

частныя

 

учрѳжденія,

 

открывающія
тонтнввыя

 

кассы,

 

въ

 

сущности

 

не

 

являются

 

страхо-

вымд

 

учреждениями,

 

а

 

лишь

 

принимаютъ

 

на

 

себя
управленіе

 

капиталами,

 

принадлежащими

 

участникамъ

тонтинъ,

 

то

 

все

 

имущество

 

такихъ

 

кассъ

 

разсматри-

вается,

 

какъ

 

временно

 

отданная

 

на

 

храненіе

 

чужая

 

соб-
ственность,

 

вслѣдствіе

 

чего

 

тонтинныя

 

кассы,

 

какъ

 

мы

это

 

виднмъ,

 

нанримѣръ,

 

во

 

Франціи,

 

подчиняются

 

са-

мому

 

строгому

 

контролю

 

нравительства;

 

такъ,

 

согласно

нынѣ

 

дѣйствующему

 

закону

 

отъ

 

12

 

іюня

 

1842

 

года,

надзоръ

 

за

 

тонтинными

 

кассами

 

поручень

 

особой

 

ком-

мисіи,

 

состоящей

 

въ

 

вѣдѣніи

 

Министерства

 

Внутрен-
нихъ

 

Дѣлъ.

Здѣсь

 

нелишне

 

вамѣтить,

 

что

 

во

 

Франціп

 

помимо

тонтипныхъ

 

и

 

обыкновепныхъ

 

сберегательныхъ

 

кассъ

существуют

 

еще

 

такъ

 

называемая

 

„Caisses

 

de

 

capi-
talisation",

 

на

 

первый

 

взглядъ

 

имѣющія

 

близкое

 

сход-

ство

 

съ

 

тонтинными

 

кассами,

 

но

 

на

 

самомъ

 

дѣлѣ

значительно

 

отъ

 

нихъ

 

отличающіяся.

 

„Caisses

 

de

 

capi-
talisation"

 

въ

 

сущности

 

представляютъ

 

собою

 

обыкно-
венная

 

сберегательный

 

кассы,

 

ио

 

только

 

безъ

 

гаранти-

рованная

 

заранѣе

 

процентнаго

 

роста

 

на

 

вклады,

 

и

 

въ

ннхъ

 

смертность

 

участниковъ

 

не

 

играетъ

 

никакой

 

роли;

тогда

 

какъ

 

тонтинныя

 

кассы

 

основаны

 

именно

 

на

 

вы-

мираніи

 

членовъ

 

тонтины.

 

Организація

 

„Caisses

 

de

 

ca-

pitalisation",

 

какъ

 

видно

 

изъ

 

статьи

 

Eug.

 

Rochetin

 

„Les
caisses

 

de

 

capitalisation

 

ou

 

les

 

imprevoyants

 

de

 

l'avenir",
помѣщенной

 

въ

 

Journal

 

des

 

economistes

 

(15

 

mai

 

1893),
заключается

 

въ

 

слѣдующемъ.

 

Участникъ

 

такой

 

кассы

ежегодно

 

вносить

 

извѣстную

 

сумму,

 

заранѣе

 

опредѣляя

срокъ

 

обязательнаго

 

участія

 

въ

 

кассѣ;

 

въ

 

случаѣ

 

его

смерти

 

наслѣдники

 

имѣютъ

 

право

 

продолжать

 

взносы;

при

 

преждевременномъ

 

прекращеніи

 

взиосовъ

 

касса

возвращаетъ

 

выбывшему

 

участнику

 

80%

 

всѣхъ

 

его

 

взио-

совъ,

 

съ

 

наросшими

 

процентами.

 

Средства

 

такихъ

 

кассъ

образуются:

 

1)

 

изъ

 

взиосовъ,

 

сдѣланныхъ

 

участниками;

2)

 

изъ

 

наросшихъ

 

на

 

капиталы

 

процентовъ;

 

3)

 

изъ

 

мо-

гущихъ

 

пасть

 

на

 

прннадлежащіе

 

кассѣ

 

лотерейные

 

би-
леты

 

выигрышей;

 

4)

 

изъ

 

прибылей

 

отъ

 

преждевремен-

наго

 

выбыванія

 

участниковъ.

 

Самая

 

большая

 

изъ

 

такихъ

кассъ

 

„la

 

Fourmi"

 

насчитаваетъ

 

30,000

 

участниковъ

 

и

нмѣетъ

 

около

 

16.000,000

 

фр.

 

капитала.

 

Нѣкоторыя

 

изъ

„Caisses

 

de

 

capitalisation",

 

вмѣсто

 

капитала,

 

выдаютъ

участникамъ

 

пожизненныя

 

ренты;

 

въ

 

такихъ

 

случаяхъ,

разумѣется,

 

возраста

 

н

 

смертность

 

участниковъ

 

играютъ

роль.

Разсмотрѣвъ

 

сущность

 

чистой

 

тонтины,

 

обратимся
къ

 

прнмѣненію

 

тонтиннаго

 

принципа

 

страховыми

 

обще-
ствами

 

къ

 

обыкиовениому

 

страхованію

 

на

 

случай

 

смерти.

Въ

 

1868

 

году,

 

когда

 

окончилась

 

блестящая

 

эпоха

 

раз-

витая

 

страхованія

 

жизни

 

въ

 

С.-Американскихъ

 

Соеди-



кг

  

U. ВѢСТНИКЪ

  

ФИНАНСОВ!,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

  

ТОРГОВЛИ. 863

ненныхъ

 

Штатахъ,

 

и

 

дѣло

 

пошло

 

къ

 

упадку,

 

одно

 

изъ

американскихъ

 

обществъ

 

страхованія

 

жизни

 

„Эквитебль"
(концессированное

 

и

 

въ

 

Россіи)

 

вздумало

 

воскресить

давно

 

схороненный

 

тонтинный

 

принципъ

 

въ

 

соединеніи

съ

 

гуманной

 

идеей

 

страхованія

 

жизни,

 

съ

 

цѣлью

 

восполь-

зоваться

 

тонтиною

 

для

 

привлеченія

 

новыхъ

 

страхова-

телей.

 

Выдумка

 

оказалась

 

удачною

 

для

 

общества,

 

и

вскорѣ

 

его

 

примѣру

 

послѣдовали

 

некоторый

 

другія

амерцканскія

 

общества;

 

въ

 

настоящее

 

время

 

насчиты-

вается

 

въ

 

Америкѣ

 

около

 

10

 

тонтинныхъ

 

обществъ,
изъ

 

которыхъ

 

наиболѣе

 

значительныя

 

по

 

оборотамъ:
названное

 

„Эквитебль",

 

„Mutual",

 

„Нью-Іоркъ"

 

и

 

„North-

Western".

 

Общество

 

Mutual,

 

вмѣсто

 

тонтинныхъ

 

стра-

хованій,

 

практикуетъ

 

такъ

 

называемые

 

распредѣлитѳль-

ные

 

(distribution)

 

полисы,

 

сходные

 

во

 

миогихъ

 

отно-

шеніяхъ

 

съ

 

тонтиною.

Въ

 

первоначальномъ

 

видѣ

 

тонтинныя

 

страхованія
американскихъ

 

обществъ

 

состояли

 

въ

 

слѣдующемъ.

 

За-
ключаются

 

обыкновенный

 

страхованія

 

съ

 

участіемъвъ

прибыли,

 

но

 

эта

 

прибыль

 

не

 

выдается

 

на

 

руки

 

страхо-

вателю,

 

а

 

остается*

 

въ

 

распоряженіп

 

общества,

 

для

 

на-

копленія

 

въ

 

пользу

 

страхователей.

 

Въ

 

этихъ

 

видахъ

всѣ

 

страхователи

 

разделяются

 

на

 

группы,

 

по

 

годамъ

застрахованія

 

и

 

по

 

избраннынъ

 

ими

 

срокамъ

 

пакопле-

нія;

 

счеты

 

прибылей

 

и

 

убытковъ

 

каждой

 

группы

 

ведутся

отдѣльпо

 

и,

 

по

 

окончавіи

 

срока

 

накопленія,

 

всѣ

 

барыши
группы

 

распределяются

 

между

 

тѣми

 

участниками

 

ея,

кототорые

 

къ

 

тому

 

времени

 

останутся

 

въ

 

живихъ

 

и

 

со-

хранять

 

свои

 

страхованія

 

въ

 

силѣ.

 

Сроки

 

накопленія
назначались

 

въ

 

10,

 

15

 

и

 

20

 

лѣтъ.

 

При

 

этомь,

 

въслучаѣ

неззноса

 

кѣмъ-либо

 

изъ

 

страхователей

 

преміи

 

въ

 

срокъ,

всѣ

 

сдѣлапные

 

имъ

 

взносы

 

обращались

 

въ

 

дивидендный

фопдъ

 

группы;

 

выкупа

 

')

 

п

 

редуцированія

 

'•)

 

полисовъ

пе

 

допускалось.

 

Такимъ

 

образомъ,

 

тонтинныя

 

страхо-

ванія

 

американскихъ

 

обществъ

 

заключались

 

въ

 

соеди-

пеніи

 

обыкповепиаго

 

страхованія

 

на

 

случай

 

смерти

 

съ

іюлученіемъ

 

топтинной

 

прибыли,

 

причемъ

 

были

 

приняты

всѣ

 

мѣры

 

къ

 

тому,

 

чтобы

 

искусственно

 

(благодаря

 

ли-

щенію

 

права

 

выкупа

 

и

 

редуцированія)

 

усилить

 

прежде-

временное

 

прекращеніе

 

страхованій

 

съ

 

целью

 

увеличить

тонтинную

 

прибыль.

 

Съ

 

тою-же

 

цѣлью

 

страхователи

были

 

лишены

 

права

 

получать

 

ссуды

 

подъ

 

полисы,

 

такъ

что

 

въ

 

случаѣ

 

времеппаго

 

денежнаго

 

затрудненія

 

должны

были

 

отказываться

 

отъ

 

страхованія

 

и

 

такимъ

 

образомъ

терять

 

всѣ

 

свои

 

взносы,

 

составляющее

 

иногда

 

много-

лѣтнія

 

сбереженія.

 

Благодаря

 

щедрымъ

 

обѣщаніямъ

 

при-

былей,

 

эта

 

система

 

имѣла

 

громадный

 

успѣхъ,

 

и

 

прнливъ

новыхъ

 

страхован itt

 

увеличивался

 

съ

 

каждымъ

 

годомъ;

но

 

затѣмъ,

 

въ

 

началѣ

 

80-хъ

 

годовъ,

 

когда

 

наступили

сроки

 

иервыхъ

 

уплатъ

 

по

 

десятилѣтнимъ

 

тонтинамъ,

оказалось,

 

что

 

выпавшая

 

на

 

долю

 

каждаго

 

участника

тонтннная

 

прибыль

 

не

 

составляла

 

и

 

половины

 

обещан-
ной

 

прибыли;

 

въ

 

1886

 

году

 

послѣдовало

 

еще

 

большее

разочарованіе

 

для

 

участниковъ

 

15-тилѣтней

 

тонтины.

Общественное

 

мпѣніе

 

населения

 

штатовъ

 

было

 

настолько

встревожепо

 

этимъ,

 

что

 

въ

 

1885

 

году

 

правительства

нѣкоторыхъ

 

штатовъ

 

назначили

 

спеціальныя

 

комзшсіи
для

 

разслѣдованія

 

сущности

 

тонтиннаго

 

страхованія.

Между

 

прочимъ,

 

коммпсіей,

 

назначенной

 

законодатель-

*)

 

Выкупъ

 

полиса

 

заключается

 

въ

 

томъ,

 

что

 

страхователь,

не

 

желая

 

далѣе

 

продолжать

 

страхованіе,

 

получаетъ

 

въ

 

воз-

враіъ

 

отъ

 

общества

 

часть

 

внесенной

 

имъ

 

преміи.

s )

 

Редуцированный

 

нолисъ,

 

свободный

 

отъ

 

дальнѣйшихъ

платежей,

 

выдается

 

взамѣнъ

 

первоначальнаго

 

въ

 

томъ

сдучаѣ,

 

если

 

страхователь

 

не

 

желаетъ

 

продолжать

 

взно-

совъ;

 

сумма

 

редудированнаго

 

полиса

 

невѣе

 

первоначаль-

паго

 

и

 

опредѣлл? тел

 

въ

 

зависимости

 

отъ

 

того,

 

какую

 

сумму

страхователь

 

уплати.іъ

 

уже

 

обществу.

нымъ

 

собраиіемъ

 

штата

 

Нью-Іоркъ,

 

обнаружены

 

слѣ-

дующія

 

дапныя,

 

приведенный

 

въ

 

ея

 

докладѣ.

 

„Члены
законодательнаго

 

собрав ія,

 

подавшіе

 

голосъ

 

за

 

назна-

ченіе

 

конмисіи

 

для

 

разслѣдованія

 

тонтиннаго

 

страхо-

ванія,

 

подверглись

 

такимъ

 

ожесточеннынъ

 

нападеніямъ,
что

 

таковыя

 

не

 

могли

 

бы

 

быть

 

объяснимы,

 

если

 

бы
общества,

 

нрактикующія

 

упомянутый

 

снособъ

 

страхо-

ванія,

 

не

 

имѣли

 

надобности

 

скрывать

 

что-либо.

 

По

 

край-
ней

 

мѣрѣ,

 

одно

 

изъ

 

этихъ

 

обществъ,

 

а

 

именно

 

„Экви-
тебль",

 

должно

 

было

 

что-то

 

скрывать;

 

это

 

било

 

очевидно,

такъ

 

какъ

 

вице-президентъ

 

этого

 

общества

 

призналъ,

что-

 

сложившееся

 

въ

 

публикѣ

 

понятіе

 

о

 

епстемѣ

 

тон-

тинъ

 

составляетъ

 

всеобщее

 

заблужденіе.

 

Далѣе

 

докладъ

указываете,

 

что

 

пресса

 

въ

 

Нью-Іоркѣ

 

была

 

подкуплена

для

 

нападокъ

 

на

 

членовь

 

собранія,

 

и

 

что

 

были

 

всевоз-

можный

 

попытки

 

затормозить

 

работу

 

коммнсіи.

 

Изъ
разслѣдованія

 

коммисіей

 

иоложенія

 

дѣлъ

 

въ

 

обществѣ

„Эквитебль"

 

оказалось,

 

что

 

ппкакихъ

 

ежегодных^

 

клас-

совъ

 

по

 

накоплеиію

 

тонтинныхъ

 

прибылей

 

не

 

ведется,

какъ

 

это

 

указано

 

въ

 

объявленіяхъ

 

и

 

брошюрахъ

 

обще-
ства,

 

и

 

хотя

 

общество

 

принимаете

 

на

 

себя

 

такое

 

обя-
зательство

 

въ

 

своихъ

 

полисахъ,

 

но

 

на

 

самомъ

 

дѣлѣ

всѣ

 

десятилетие

 

полисы

 

соединены

 

въ

 

одниъ

 

счета,

точно

 

также

 

15-тп-и

 

20-ти-дѣтніе;

 

поэтому

 

даже

 

опыт-

ному

 

математику

 

нітъ

 

возможности

 

справедливо

 

рас-

пределить

 

прибыли

 

по

 

отдѣльнымъ

 

классамъ.

 

Въ

 

ре-

зультатѣ

 

коммпсія

 

пришла

 

къ

 

тому

 

заключенію,

 

что

„тонтины

 

въ

 

обществѣ

 

„Эквитебль"

 

ни

 

въ

 

какомъ

 

случаѣ

не

 

принесли

 

страхователямъ

 

тѣхъ

 

выгодъ,

 

которая

общество

 

желало

 

бы

 

выставить

 

передъ

 

публикой".
Благодаря

 

могущественному

 

вліянію

 

тонтинныхъ

обществъ,

 

въ

 

силу

 

ихъ

 

выдающагося

 

финансоваго

 

я

общественнаго

 

положенія,

 

удалось

 

кое-какъ

 

успокоить

общественное

 

миеніе;

 

но,

 

несмотря

 

на

 

это,

 

тонтин-

ныя

 

общества

 

были

 

вынуждены

 

еще

 

ранее

 

сделать
некоторую

 

уступку

 

общественному

 

мненію

 

и

 

отказа-

лись

 

отъ

 

оиерацій

 

въ

 

первоначальномъ

 

видѣ,

 

заме-
нивъ

 

ихъ

 

такъ

 

называемыми

 

нолутонтинними

 

страхова-

ніями,

 

которыя

 

и

 

практикуются

 

въ

 

настоящее

 

время.

Отличіе

 

подутонтннныхъ

 

страхованій

 

отъ

 

тонтинныхъ

заключается

 

въ

 

томъ,

 

что

 

въ

 

полутонтинахъ

 

просро-

ченные

 

полисы

 

пользуются

 

въ

 

теченіе

 

6

 

месяцевъ

 

со

дня

 

просрочки

 

правомъ

 

выкупа

 

или

 

оставленія

 

въ

 

силе
на

 

уменьшенную

 

сумму

 

безъ

 

дальнейшая

 

платежа

 

пре-

мій,

 

причемъ

 

въ

 

обопхъ

 

случаяхъ

 

страхователи

 

теряютъ

право

 

на

 

накопившуюся

 

прибыль,

 

если

 

страхованіе

 

пре-

кращается

 

до

 

наступденія

 

срока

 

накопленія.

 

Кроме

 

того,

со

 

введеніемъ

 

полутонтинпаго

 

способа,

 

были

 

уничтожены

некоторый

 

стеепптельпыя

 

условія,

 

по

 

которымъ

 

общество
имело

 

право

 

нарушить

 

страховой

 

договоръ

 

вслѣдствіе

разнаго

 

рода

 

придирокъ,

 

практиковавшихся

 

для

 

искус-

ственная

 

увеличенія

 

прибыли;

 

напримеръ,

 

ранѣе

 

до-

говоръ

 

могъ

 

бать

 

нарушаемъ

 

вследствіе

 

недостаточно

правильная

 

образа

 

жизни

 

страхователя,

 

проживанія

 

въ

местахъ,

 

считаемыхъ

 

обществомъ

 

вредными

 

въ

 

клпма-

тнческомъ

 

отношеніи,

 

совершенія

 

отдаленныхъ

 

путеше-

ствій

 

и

 

т.

 

п.

Такимъ

 

образомъ,

 

полутонтинное

 

страхованіе

 

есть

 

со-

единеніе

 

обыкновенная

 

страхованія

 

на

 

случай

 

смерти

съ

 

чисто

 

тонтиннымъ

 

принципомъ

 

распределенія

 

прибы-
лей,

 

при

 

которомъ

 

прибылью

 

пользуются

 

только

 

пе-

многіе

 

счастливцы,

 

дожившіе

 

до

 

известная

 

срока

 

на-

копленія,

 

ирибыль-же

 

остальныхъ

 

идете

 

въ

 

пользу

 

этихъ

счастливцевъ.

 

Многіе

 

смѣшиваютъ

 

подутонтинныя

 

стра-

хованін

 

съ

 

обыкновеннымъ

 

страхованіемъ

 

на

 

случай
смерти

 

съ

 

накопленіемъ

 

прибылей;

 

главнымъ

 

образомъ
виновниками

 

этого

 

являются

 

сами

 

амернванскія

 

обще-
ства,

 

такъ

 

какъ

 

они

 

въ

 

последнее

 

время,

 

для

 

соврытія

3*
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14.

пстпннаго

 

характера

 

производимым

 

ими

 

подутонтин-

ныхъ

 

страховапій,

 

стали

 

придавать

 

этимъ

 

страхова-

піямъ

 

совершенно

 

несвойственное

 

имъ

 

назвапіе

 

„етра-

хованія

 

съ

 

накопленіемъ

 

прибылей".

 

Но

 

между

 

обык-
новеннымъ

 

страхованіемъ

 

на

 

случай

 

смерти

 

съ

 

на-

копленіемъ

 

прибылей

 

и

 

полутонтиннвмъ

 

страхованіемъ
ніемъ

 

есть

 

существенная

 

разница;

 

при

 

обыкновенномъ
страхованін

 

ежегодная

 

прибыль,

 

получаемая

 

страхова-

телемъ

 

отъ

 

общества

 

и

 

оставляемая

 

имъ,

 

по

 

его

 

жела-

нію,

 

въ

 

распоряженіи

 

общества

 

для

 

увелнченія

 

застра-

хованнаго

 

капитала,

 

остается

 

при

 

всехъ

 

условіяхъ

 

его

собственностью,

 

когда

 

бы

 

онъ

 

ни

 

умеръ,

 

и

 

выдается

наслѣдникамъ

 

вместѣ

 

съ

 

наросшими

 

процентами;

 

при

полутопномъ

 

же

 

снособѣ

 

накоплеиія

 

прибылей

 

отчис-

ляемая

 

ежегодно

 

въ

 

пользу

 

отдельная

 

страхователя

прибыль

 

только

 

въ

 

такомъ

 

случае

 

делается

 

его

 

соб-
ственностью,

 

если

 

онъ

 

доживетъ

 

до

 

известная

 

срока

накопленія;

 

еслп-же

 

страхователь

 

умираетъ

 

ранѣе

 

этого

срока,

 

то

 

вся

 

его

 

прибыль

 

теряется

 

и

 

идетъ

 

въ

 

пользу

пемногихъ

 

счастливцевъ,

 

пережпвшихъ

 

срокъ

 

иакопле-

нія;

 

следовательно,

 

все

 

взысканные

 

со

 

страхователей
излишки

 

не

 

обращаются

 

на

 

увеличеніе

 

застрахован-

ныхъ

 

суммъ.

Чтобы

 

правильно

 

судить

 

о

 

томъ,

 

какія

 

несутъ

 

потерн

въ

 

такихъ

 

американскихъ

 

обществахъ

 

семьи

 

лицъ,

умершихъ

 

до

 

срока,

 

сравнимъ

 

тарифы

 

общества

 

„Экви-
тебль"

 

и

 

„Нью-Іоркъ"

 

съ

 

тарифами

 

американскихъ

 

об-
ществъ,

 

страхующихъ

 

посмертный

 

капиталь

 

безъ

 

уча-

стия

 

страхователей

 

въ

 

прибыляхъ,

 

и

 

для

 

прнмѣра

 

возь-

мемъ

 

лицъ

 

въ

 

возрасте

 

40

 

лете,

 

заключившихъ

 

страхо-

ваніе

 

въ

 

сумме

 

1,000

 

долларовъ:

Страхование

 

на

 

случаи

         

«

 

л.

смерти

    

при

    

упдатѣ

         

Оиѣшашше

Наішѳпованіѳ

 

обществъ.

             

,- ----------- ■-.

 

,

           

-^

           

шіѳ/іи^въ
въ

 

тѳче-

        

въ

 

тече-

           

■■

    

Й

віе

 

„еег,

         

ніе

 

20

          

2™X.
жизни.

              

лѣтъ.

«Эквитебль» ....... 31,30

          

38,83

          

51,78
«Нью-Іоркъ» ...... 31,30

          

38,83

          

51,78

«Presbyterian

 

Ministers

 

Fund»

    

23,4

 

5')

       

30,05

          

43,42

«Connecticut

 

General»

 

.

   

.

   

.

    

26,17

          

32,зб

          

43, so

«Travelers» .......

    

25,s5

          

31,21

          

43,u

«Imperial» ........

    

23,45

          

31,ie

          

43,u

Въ

 

процентахъ

 

къ

 

тарифамъ

 

обществъ,

 

страхующихъ

капиталы

 

безъ

 

участія

 

въ

 

прибыляхъ,

 

тарифы

 

обществъ
„Эквитебль"

 

и

 

„Нью-Іоркъ"

 

составляютъ:

Страхование

 

на

 

случай

    

г,

 

._.

мІрхн

    

при

    

уплат*

     

<**■»*■*»>
іремі

 

:

                 

страховапіе

Напненоваліе

 

обществъ.

                 

,__________ •_________ ,

    

"Г"

  

Т™1 *
въ

 

тече-

      

въ

 

тече-

    

"Р емш

 

.

 

пъ
ніе

 

всей

        

ніе

 

20

         

"'"

 

">
жизни,

           

літъ.

       

20

 

лѣга -

«Presbyterian

 

Ministers

 

РшиІ»

  

.

   

.

    

133

          

129

          

119

«Connecticut

 

Generab .....

    

120

          

120

          

120

«Travelers» ..........

    

123

          

124

          

120

«Imperial» ..........

    

133

          

125

          

120

Такимъ

 

образомъ,

 

изъ

 

приведенный

 

таблицъ

 

видно,

что

 

семьи

 

страхователей,

 

умершихъ

 

до

 

срока,

 

за

 

взимае-

мый

 

обществами

 

„Эквитебль"

 

и„Нью-Іоркъ"

 

преміиполу-
чили-бы

 

въ

 

другихъ

 

четырехъ

 

увазанныхъ

 

обществахъ
застрахованный

 

капиталь

 

на

 

20% -33%

 

более;

 

отсюда

явствуете,

 

что

 

около

 

одной

 

четверти

 

премій,

 

нео'бходи-
мыхъ

 

на

 

застрахованіе

 

посмертпнхъ

 

капиталовъ,

 

обра-
щается

 

въ

 

тонтину

 

pur

 

sang,

 

и

 

хотя

 

въ

 

последнее

 

время

амернканскія

 

общества,

 

производящее

 

полутонтинныя

страхованія,

 

стараются

 

всѣми

 

снлаип

 

отрицать

 

ггри-

сутствіе

 

въ

 

ихъ

 

системе

 

накопленія

 

прибылей

  

тонтин-

')

 

Преміп

 

уплачиваются

 

до

 

достижения

 

75

 

лѣтъ.

наго

 

принципа,

 

но

 

присутствіе

 

въ

 

преміяхъ

 

по

 

полу-

тонтнннвмъ

 

страховавіямъ

 

этого

 

излишка

 

въ

 

20—30%,

безвозвратно

 

теряемая

 

страхователями,

 

не

 

дожившими

до

 

срока

 

накопленія,

 

доказываете

 

всю

 

неоснователь-

ность

 

увѣреиій

 

американскихъ

 

общества,

 

что

 

ихъ

 

иолу-

тонтипныя

 

страховаиія

 

не

 

пмеютъ

 

ничего

 

общая

 

съ

французскою

 

тонтиною.

 

Наоборотъ,

 

фравцузекія

 

тон-

тины

 

въ

 

нѣкоторыхъ

 

отаошеніяхъ

 

были

 

даже

 

безобид-

нее

 

для

 

кліентовъ,

 

нежели

 

полутонтинныя

 

страхованія,

практикуемый

 

американскими

 

обществами:

 

по

 

мнѣнію

еоммпсіи,

 

назначенной

 

въ

 

1885

 

году

 

законодотельнымъ

собраеіемъ

 

штата

 

Нью-Іоркъ,

 

введете

 

тонтианыхъ

страхованій

 

американскими

 

обществами

 

послужило

 

пред-

логомъ

 

къ

 

расточительному

 

расходование

 

суммъ,

 

взы-

сканныхъ

 

со

 

страхователей,

 

въвиду

 

отсутствія

 

всякой

регламентаціи

 

по

 

этому

 

предмету

 

законами

 

штатовъ,

тогда

 

какъ

 

во

 

французскихъ

 

обществахъ

 

норма

 

расхо-

довъ

 

на

 

администрацию

 

была

 

ограничена

 

закономъ

 

до-

вольно

 

тесными

 

рамками;

 

следовательно,

 

при

 

одинако-

выхъ

 

условіяхъ,

 

французскія

 

тонтпиндя

 

общества

 

могли

сохранить

 

въ

 

пользу

 

страхователей

 

большую

 

часть

 

по-

лученныхъ

 

отъ

 

нихъ

 

взиосовъ,

 

чѣмъ

 

амервканскія
общества

 

при

 

тонтинныхъ

 

и

 

полутоитпнныхъ

 

страхо-

ваніяхъ.
Познакомивъ

 

читателей

 

съ

 

сущностью

 

полутовтин-

наго

 

метода,

 

практикуемая

 

американскими

 

страховыми

обществами,

 

обратимся

 

къ

 

решенію

 

поставленныхъ

 

на-

ми

 

выше

 

вопросовъ:

 

о

 

вравственномъ

 

значеніи

 

полу-

тонтинъ

 

и

 

выгодности

 

ихъ

 

для

 

страхователей.

Въ

 

основу

 

полутонтиннаго

 

страховапія

 

положенъ

 

раз-

счетъ

 

на

 

значительность

 

числа

 

лицъ,

 

досрочно

 

прекра-

щающихъ

 

таковое,

 

ц

 

при

 

немъ

 

страхователи

 

жертву-

ют

 

частью

 

своего

 

состоянія

 

для

 

пріобретепія

 

преиму-

щественно

 

личныхъ

 

выгодъ

 

въ

 

ущербъ

 

потомству.

 

Стра-

ховаиіе

 

это

 

пмеетъ

 

большое

 

сходство

 

съ

 

лотереей,

 

ио

въ

 

лотерее

 

всѣ

 

шансы

 

равны,

 

при

 

нолутоитинномъ-же

страхованіи

 

шансы

 

выигрыша— па

 

стороне

 

людей

 

здо-

ровыхъ

 

и

 

Еажиточныхъ,

 

а

 

шансы

 

проигрыша— на

 

сто-

роне

 

слабыхъ

 

и

 

необезпеченныхъ,

 

всегда

 

могущихъ

 

быть
поставленными

 

въ

 

необходимость

 

прекратить

 

взносы

страховыхъ

 

премій.

По

 

мнѣнію

 

одного

 

изъ

 

вашихъ

 

зватоковъ

 

страхова-

нія

 

жизни,

 

Б.

 

Ѳ.

 

Малешевскаго,

 

сочетаніе

 

высоконрав-

ственной

 

идеи

 

страховавія

 

жизни

 

съ

 

лотереей,

 

осужден-

ной

 

народною

 

совестью,

 

безусловно

 

вредно,

 

потому

 

что

такое

 

сочетаніе

 

служить

 

лишь

 

рекламой

 

для

 

страховыхъ

обществъ,

 

нрактикуюпшхъ

 

тонтинное

 

и

 

полутонтинное

накопленіе

 

прибылей

 

въ

 

польву

 

пережившихъ,

 

и

 

приман-

кой

 

публики;

 

это

 

сочетапіе

 

возбуждаетъ

 

безнравствен-
ный

 

страсти

 

къ

 

наживи

 

за

 

счетъ

 

ранее

 

умирающихъ

 

и

прекращающвхъ

 

страхованіе

 

до

 

срока,

 

неимовѣрпо

раздуваемая

 

и

 

экснлоатируемыя

 

страховыми

 

обще-

ствами.

 

Страховая

 

система,

 

состоящая

 

въ

 

соединенін

благо

 

детельнаго

 

и

 

чуждая

 

эгоистическихъ

 

побужденій
страховаиія

 

жизпн

 

со

 

спекуляцией,

 

основанной

 

иа

 

ограб-

леніи

 

вдовъ

 

и

 

сирота,

 

а

 

также

 

па

 

обпраніи

 

страхова-

телей,

 

незнакомыхъ

 

съ

 

существомъ

 

дѣла

 

и

 

вовлечен-

ныхъ

 

въ

 

страхованіе

 

преувеличенными,

 

обманчивыми

обещаніями

 

агентовъ,

 

разжигающихъ

 

ихъ

 

страсти

 

къ

наживе,

 

а

 

не

 

действующихъ

 

на

 

ихъ

 

разумъ

 

и

 

со-

вести—не

 

можете

 

быть

 

названо

 

нравственной,

 

н

 

если

амернканскія

 

общества,

 

несмотря

 

на

 

это,

 

продолжаютъ

доказывать

 

превосходство

 

системы

 

полутонтинной

предъ

 

прочими

 

страховыми

 

комбинаціями,

 

то

 

это

только

 

иотому,

 

что

 

система

 

оказывается

 

превосходною

для

 

самихъ

 

обществъ,

 

но

 

ни

 

какъ

 

не

 

для

 

страхова-

телей.
Последствіемъ

 

возбужденія

 

страстей

 

при

 

пропаганде



i\°

    

14. ВѢСТНИКЪ

   

ФИНЛЯСОВЪ,

   

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

   

И

   

ТОРГОВЛИ. 865

въ

 

средѣ

 

публики

 

иолутонтішныхъ

 

страхованій

 

бы-

ваетъ,

 

по

 

мнѣнію

 

Б.

 

Ѳ.

 

Малешевскаго,

 

то,

 

что

 

менее
состоятельные

 

страхователи

 

принлмаютъ

 

на

 

себя

 

не-

посильное

 

бремя,

 

не

 

имѣютъ

 

впосіѣдствіи

 

возможно-

сти

 

уплачивать

 

премій

 

п

 

бываютъ

 

вынуждены

 

прекра-

щать

 

страхованіе,

 

причемъ

 

своими

 

тяжелыми

 

трудо-

выми

 

сбережепіямп

 

обогащаютъ

 

зажиточным

 

спеку-

лянтовъ,

 

въ

 

действительности

 

къ

 

страховапію

 

жизни

вовсе

 

не

 

стремящихся

 

и

 

преслѣдугощихъ,

 

подъ

 

вндоыъ

страхованія

 

жизни,

 

корыстныя

 

цѣлп

 

выгоднаго

 

помѣ--

щенія

 

капиталовъ,

 

обѣщаемаго

 

нмъ

 

беззастенчивыми
рекламами

 

страховыхъ

 

обществъ

 

и

 

алчныхъ

 

ихъ

 

аген-

товъ.

Здѣсь

 

уместно

 

подвергнуть

 

критике

 

тѣ

 

будто-бы
преимущества,

 

которыя,

 

по

 

мнѣнію

 

американекпхъ

 

об-
ществъ,

 

представляютъ

 

тонтинныя

 

н

 

полутонтинныя

страхованія

 

предъ

 

обыкновенными

 

страховыми

 

комби-
ваціями,

 

т.

 

е.

 

будто-бы

 

существующее

 

превосходство

 

на-

копленія

 

прибылей

 

предъ

 

системой

 

ежегодной

 

раздачи

дивидендовъ

 

страхователям*.

По

 

утвержденію

 

общества

 

„Этвитебль",

 

высказан-

ному

 

въ

 

защиту

 

производимихъ

 

имъ

 

полутонтинныхъ

страхованій

 

(съ

 

накопленіемъ

 

прибылей),

 

„тѣ,

 

которые

долго

 

живутъ,

 

которые

 

несутъ

 

бремя,

 

несмотря

 

на

 

его

тяжесть,

 

которые

 

пдатятъ

 

премію

 

въ

 

теченіе

 

длиннаго

ряда

 

лѣтъ,

 

по

 

справедливости

 

признаются

 

имеющими
право

 

на

 

полученіе

 

("по

 

страхование

 

съ

 

накопленіемъ
прибылей)

 

болѣе

 

значительныхъ

 

выплать,

 

чѣмъ

 

тѣ,

которые

 

умираютъ

 

преждевременно

 

или

 

нрекращаютъ

свои

 

страхованія

 

раньше

 

срока".
Но

 

поводу

 

этого

 

положенія

 

общества

 

„Эквитебль"
Б.

 

Ѳ.

 

Малешевскимъ

 

высказаны

 

слѣдующія

 

сообра-
женія:

„При

 

правильиомъ

 

страховавіи

 

жизни

 

взысканные

со

 

страхователей

 

излишки

 

либо

 

ежегодно

 

возвращаются

имъ

 

наличными

 

деньгами,

 

либо

 

обращаются

 

на

 

увели-

чепіе

 

застрахованныхъ

 

капиталовъ

 

п,

 

такимъ

 

образомъ,
въ

 

зависимости

 

отъ

 

числа

 

и

 

суммы

 

уплачеиныхъ

 

брутто
преміп,

 

всѣ

 

излишки

 

распределяются

 

равномѣрно

 

между

всѣмп

 

страхователями.

 

Такъ,

 

напр.,

 

полагая,

 

что

 

одивъ

страхователь

 

былъ

 

на

 

страхѣ

 

15

 

лѣтъ,

 

а

 

другой— въ

теченіе

 

20

 

лѣтъ,

 

первому

 

излишекъ

 

будетъ

 

возращенъ

15

 

разъ,

 

а

 

второму— двадцать.

 

Это

 

будетъ

 

равномѣрно

и

 

справедливо.

 

Но

 

какая

 

же

 

будетъ

 

равномѣрность,

какая

 

справедливость,

 

какое,

 

наконецъ,

 

страховаиіе,
если

 

семью

 

плательщика,

 

умершаго

 

на

 

20-мъ

 

году

 

стра-

хованія,

 

лишить

 

всѣхъ

 

внесенныхъ

 

имъ

 

изшшковъ

 

ради

обогащѳнія

 

счастливца,

 

дожившаго

 

до

 

конца

 

20-го

года?"
Очевидно,

 

пресловутая

 

иолутовтинная

 

система

 

аме-

рпканскихъ

 

общеетвъ

 

не

 

въ

 

состоянія

 

удовлетво-

рить

 

принципу

 

справедливости

 

при

 

условіи

 

распредѣ-

ленія

 

излишковъ

 

лишь

 

между

 

пережившими,

 

такъ

какъ

 

при

 

этомъ

 

страдаютъ

 

интересы

 

всѣхъ

 

лицъ,

 

не-

дожившихъ

 

сравнительно

 

немного

 

до

 

срока

 

нако-

пленія.

 

Хотя,

 

по

 

утверждению

 

общества

 

„Экви-
тебль",

 

преждевременно

 

умирающіе

 

вполнѣ

 

удовлетво-

рены,

 

такъ

 

какъ

 

они

 

оставляютъ

 

во

 

всякомъ

случаѣ

 

своимъ

 

наслѣдникамъ

 

застрахованный

 

ка-

ииталъ,

 

во

 

много

 

разъ

 

превышающій

 

сумму

 

уплачен-

ьыхъ

 

ими

 

премій,

 

и,

 

следовательно,

 

неравномерность
между

 

преждевременно

 

умирающими

 

и

 

тѣмн,

 

которые

живутъ

 

и

 

больше

 

пдатятъ,

 

уравновѣшивается,—но

 

оши-

бочность

 

такихъ

 

сужденій

 

очевидна:

 

кажущееся

 

пре-

имущество

 

системы

 

накоиленій

 

является

 

потому,

 

что

исходная

 

точна

 

сужденій

 

построена

 

на

 

ложномъ

 

прин-

ципе,

 

будто

 

страхованіе

 

жизни

 

есть

 

иомѣщеніе

 

капи-

таловъ.

  

Въ

 

доказательство

  

неосновательности

   

выво-

дов'!

 

общества

 

„Эквитебль"

 

Б.

 

Ѳ.

 

Малешевскимъ

 

при-

водится

 

слвдующій

 

примѣръ:

 

„Страхователь,

 

имѣвшій

при

 

застрахована

 

40

 

лѣтъ

 

отъ

 

роду

 

и

 

застрахован-

ный

 

на

 

случай

 

смерти

 

въ

 

10,000

 

р.,

 

съ

 

уплатой

 

иремій

въ

 

течепіе

 

20

 

лвтъ,

 

умеръ

 

въ

 

конце

 

17

 

года

 

етрахова-

нія,

 

внеся

 

обществу,

 

считая

 

ростъ

 

капитала

 

въ

 

4%'' ,

10,039

 

р.

 

53

 

к.;

 

другой,

 

смерть

 

котораго

 

последовала
въ

 

конце

 

18

 

года

 

страховапія,

 

внееъ,

 

обществу

 

(при

тЬхъ

 

же

 

условіяхъ

 

страховаиія

 

и

 

росте

 

на

 

капиталъ)

10,897

 

р.

 

8

 

к.;

 

третій,

 

умершій

 

въ

 

конце

 

19

 

года,

 

—

11,793

 

р.

 

22

 

к-

 

и,

 

наконецъ,

 

четвертый,

 

смерть

 

кото-

раго

 

последовала

 

на

 

20

 

году,

 

внесъ,

 

считая

 

текущіе

проценты

 

за

 

половину

 

последняго

 

года,

 

12,455

 

р.

 

60

 

к.

Очевидно,

 

что

 

семьи

 

умершнхъ

 

не

 

получать

 

больше,
чемъ

 

капиталъ,

 

образовавшиеся

 

отъ

 

взносовъ

 

каждаго

изъ

 

умершнхъ.

 

Откуда-же

 

общество

 

„Эквитебль"

 

выво-

дить,

 

что

 

наследники

 

получать

 

сумму,

 

много

 

разъ

 

пре-

вышающую

 

сумму

 

уплачеиныхъ

 

премій?

 

Это

 

неверно,

и

 

несомненно

 

только,

 

что

 

страхованіе

 

для

 

нихъ

 

не

„обошлось

 

въ

 

сущности

 

даромъ".

 

Предполагая,

 

что

 

пер-

вый

 

страхователь

 

вынуждепъ

 

будетъ

 

прекратить

 

стра-

хованіе

 

въ

 

концѣ

 

17-го

 

года,

 

ему

 

при

 

выкупе

 

полиса

предложатъ

 

3,327

 

р.

 

7

 

к.

 

Надо

 

также

 

полагать,

 

что

 

и

въ

 

этомъ

 

случае

 

страхованіе

 

не

 

обошлось

 

ему

 

даромъ".

Наконецъ,

 

въ

 

защиту

 

тонтиипаго

 

метода

 

распредѣ-

ленія

 

прибылей

 

американекія

 

общества

 

приводить

 

тотъ

доводъ,

 

что

 

будто-бы,

 

благодаря

 

опасенію

 

потерять

 

из-

лишки

 

при

 

преждевременномъ

 

прекращены

 

страхова-

ний,

 

владельцы

 

тоитннныхъ

 

полисовъ

 

побуждаются

 

къ

большему

 

постоянству,

 

чемъ

 

те,

 

которые

 

нмеютъ

 

обык-

новенные

 

полисы;

 

а

 

такъ

 

какъ

 

человѣческая

 

природа

нуждается

 

въ

 

поощреніи

 

къ

 

постоянству

 

даже

 

въ

 

та-

кихъ

 

случаяхъ,

 

которые

 

касаются

 

высшнхъ

 

нашихъ

пнтересовъ,

 

то,

 

следовательно,тонтпнный

 

полпсъ

 

имеетъ
преимущество

 

предъ

 

обыкновенными

 

Однако,

 

цифры,
взятыя

 

пзъ

 

отчетовъ

 

обществъ

 

„Нью-Іоркъ"

 

п

 

„Экви-
тебль",

 

далеко

 

не

 

подтверждают

 

этихъ

 

доводовъ

 

за-

щитпиковъ

 

американской

 

тонтины,

 

обнаруживая

 

не-

обыкновенно

 

высокій

 

размерь

 

сторно

 

въ

 

тонтипныхъ,

по

 

сравненію

 

съ

 

нетонтиннымл

 

обществами.

 

Такъ,

 

но

отчетамъ

 

некоторвхъ

 

американекнхъ

 

обществъ,

 

сторно,

со

 

включеніемъ

 

выкупденныхъ

 

полисовъ,

 

составляло

въ

 

обществахъ:

Въ

 

1891

 

р.

    

Въ

 

1892

 

г.

%•

                             

%■
Provident

 

Savings.

   

...

      

0, 17

          

0,26

Connecticut

 

Mutual

   

...

     

2,75

          

2,46

Phoenix

 

Mutual .....

      

4,3

 

8

          

4,89

Mutual

 

Benefit .....

      

5,os

          

5,із

Provident

 

Life

 

and

 

Trust .

      

6,9 1

          

5,26

«Эквитебль» ......

    

12,02

         

12,S7

Изъ

 

этихъ

 

обществъ

 

только

 

„Эквитебль"

 

производить

тонтинныя

 

и

 

полутонтинныя

 

страхованія,

 

и

 

въ

 

неиъ

же

 

контингентъ

 

страхователей

 

оказывается

 

саиыыъ

иеностояннымъ.

 

При

 

этомъ

 

не

 

лишне

 

замѣтить,

 

что

приведенный

 

размѣръ

 

сторно

 

въ

 

обществѣ

 

„Эквитебль"

слѣдуетъ

 

считать

 

ниже

 

дѣйствитѳльнаго:

 

такъ,

 

изъ

 

от-

чета

 

этого

 

общества

 

за

 

1892

 

годъ,

 

иредставлеынаго

прусскому

 

правительству,

 

видно,

 

что

 

сторно

 

по

 

полу-

тонтиннымъ

 

страхованіяиъ

 

на

 

случай

 

смерти

 

состав-

ляло

 

въ

 

этомъ

 

обществѣ

 

14, з%

 

средияго

 

числа

 

поли-

совъ

 

(въ

 

обществѣ

 

„Ныо-Іоркъ"

 

14,7%),

 

а

 

по

 

страхова-

ніямъ

 

на

 

случай

 

смерти,

 

но

 

безъ

 

участія

 

въ

 

прибыли,
всего

 

2%.
Остав

 

овившись

 

подробно

 

на

 

разборѣ

 

мнѣній,

 

выска-

занпыхъ

 

въ

 

защиту

 

тонтинныхъ

 

и

 

полутонтинныхъ

страхованій

  

обществами

  

„Эквитебль"

 

и

 

„Нью-Іоркъ",
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№

   

14

приведемъ

 

нненія

 

нѣкоторыхъ

 

выдающихся

 

ученыхъ

и

 

спеціалистовъ

 

по

 

страхованію

 

жизни

 

касательно

 

ха-

рактера

 

этихъ

 

страхованій.

 

Вотъ,

 

что

 

говорить

 

по

 

по-

воду

 

практикуемаго

  

американскими

 

обществами

  

спо-

соба

 

накопления

 

прибылей

 

Chaufton,

 

авторъ

 

известнаго
сочиненія

 

о

 

страхованіи:

 

„По

 

нстеченіи

 

періода

 

нако-

плевія

 

(т.

 

е.

 

поелѣ

 

10,

 

15

 

или

 

20

 

летъ),

 

вся

 

сумма

 

при-

былей

 

каждаго

 

класса

 

распределяется

 

только

  

между

пережившими

  

членами,

  

сохранившими

  

въ

  

силе

 

свои

страхованія.

  

Говоря

  

вообще,

  

тонтинныя

   

комбинации
плохо

 

гармонируютъ

 

со

 

страхованіемъ

 

жизни,

 

съ

 

кото-

рымъ

 

ихъ

 

такъ

 

тесно

 

свявываютъ.

 

Оне

 

въ

 

действитель-
ности

  

вдохновляются

 

совершенно

  

противоположными

принципами.

 

Главная

 

цель

 

страхованія

  

жизни

 

—

 

забо-
титься

 

о

 

судьбе

 

вдовъ

 

и

 

сиротъ;

 

методъ

 

его

 

заключается

въ

 

томъ,

 

чтобы

 

заставить

 

долго

  

живущихъ

 

платить

  

за

преждевременно

 

умирающихъ.

 

Все

 

же

 

тонтинныя

 

ком-

бинации,

 

наоборотъ,

   

сводятся

   

къ

 

следующему:

 

давать

премію

 

темъ,

 

которые

 

дольше

 

проживутъ.

 

Мы

 

умалчи-

ваемъ

   

о

  

тонтпне,

   

этой

   

низшей

   

форме

  

страховавія
жизни,

 

которая,

 

переживъ

  

съ

 

трудомъ

  

революцію,

  

въ

конце

  

1809

 

года

   

послужила

   

предметомъ

  

различныхъ

законодательныхъ

 

распоряжевій".
Еще

 

резче

 

выражается

 

о

 

тонтинныхъ

 

операціяхъ
известный

 

фравцузекій

 

специалиста

 

по

 

страховому

 

делу
Соиогсу,

 

въ

 

своей

 

книге

 

„Essai

 

sur

 

les

 

lois

 

du

 

hazard",
переходя

 

отъ

 

разсмотренія

 

вопроса

 

о

 

полезности

 

пен-

сіонныхъ

 

кассъ

 

къ

 

вопросу

 

о

 

тонтинахъ:

 

„Мне

 

будетъ
чрезвычайно

 

трудно

 

сказать

 

столько-же

 

хороша

 

го

 

о

тонтинахъ,

 

въ

 

пользу

 

которыхъ

 

можно

 

лишь

 

приводить

смягчающія

 

вину

 

обстоятельства.

 

Я

 

всегда

 

чувствовалъ

отвращеніе

 

къ

 

этимъ

 

самозваннымъ

 

ассопіаціямъ,

 

члены

которыхъ

 

заинтересованы

 

въ

 

смертности

 

своихъ

 

кол-

легъ

 

и

 

приходятъ

 

справляться,

 

при

 

приближении

 

вре-

мени

 

распределенія,

 

велика-ли

 

была

 

смертность

 

среди

ихъ

 

товарищей,

 

достаточно

 

ли

 

разредила

 

ихъ

 

ряды

благодѣтельная

 

эпидемія

 

и

 

какой

 

прибыли

 

могутъ

ожидать

 

нережившіе.

 

Эти

 

операціи,

 

клонящіяся

 

обык-
новенно

 

къ

 

обману,

 

могли

 

распространяться

 

лишь

путемъ

 

шарлатанства".

 

Такое

 

мненіе

 

Courey

 

вполне

применимо

 

къ

 

американской

 

тонтине,

 

если

 

слово

 

смерт-

ность

 

заменить

 

равнозначущнмъ,

 

по

 

существу,

 

для

дела

 

выраженіемъ

 

storno.

Е.

 

Eeboul,

 

пзвѣстный

 

спеціалистъ

 

по

 

страхованію
жизни

 

во

 

Франціп,

 

въ

 

сочиненіи

 

своемъ

 

„Etudes

 

sur

 

les

Assurances",

 

говорить

 

по

 

поводу

 

французскихъ

 

тонтинъ:

„Понятно,

 

что

 

въ

 

пожизненной

 

сделке

 

обманъ

 

лредше-

ствовалъ

 

полезному

 

результату,

 

и

 

всегдабудетъ

 

непріятпо
для

 

дела

 

страхованія

 

жизни,

 

что

 

оно

 

последовало

 

за

 

тон-

тинами,

 

которыхъ

 

не

 

следуетъ

 

смешивать

 

со

 

страхова-

ніями

 

в8аимвыми.

 

Разница

 

такъ

 

велика,

 

такъ

 

резка,

 

что

я

 

смело

 

высказываю

 

мненіе,

 

чтобы

 

дать

 

ее

 

почувство-

вать:

 

зло,

 

причиненное

 

тонтннами,

 

можетъ

 

быть

 

исправ-

лено

 

только

 

страховапіемъ.

 

Вполне

 

очевидно,

 

что

 

опера-

щи,

 

которыя

 

ничего

 

не

 

гарантируютъ,

 

ничего

 

необезпе-
чиваютъ,

 

какими

 

бы

 

достоинствами

 

оне

 

ни

 

отличались,

не

 

должны

 

носить

 

названія

 

„страхованіе

 

жизнп",

 

а

 

то

пришлось

 

бы

 

различать

 

два

 

рода

 

страхованій:

 

страхо-

ванія

 

обезпечивающія

 

и

 

страховапія

 

не

 

обезпечи-
вающія".

L.

 

Bergeron,

 

известный

 

знатокъ

 

страховаго

 

дѣда,

 

въ

сочипевіи

 

своемъ

 

„La

 

verite

 

sur

 

les

 

tontines"

 

формули-

руете

 

вредъ

 

тонтпннаго

 

страхованія

 

для

 

дела

 

страхо-

ванія

 

жпзнн

 

въ

 

следующихъ

 

3-хъ

 

пунктахъ:

 

1)

 

„опыта

точно

 

доказалъ

 

въ

 

прошломъ

 

и

 

также

 

докажетъ

 

въ

 

бу-

дущему

 

что

 

результаты,

 

которые

 

могутъ

 

дать

 

тонтин-

ныя

 

страховавія,

 

гораздо

 

ниже

 

обещаемыхъ

 

устами

ихъ

 

проповедниковъ

 

или

 

техъ

 

результатовъ,

 

на

 

которые

можно

 

разсчитьтвать;

 

2)

 

заблужденія,

 

въ

 

которыя

 

вводили

тонтинныя

 

страхованія

 

публику,

 

смешивавшую

 

эту

 

азарт-

ную

 

игру,

 

где

 

ничего

 

не

 

выиграешь,

 

со

 

страхованіемъ
жизни,

 

смутили

 

самые

 

светлые

 

умы;

 

эти

 

заблужденія
предшествовали

 

развитію

 

благодетеіьнаго

 

и

 

плодотвор-

наго

 

учреждевія

 

(страхованія

 

жизни),

 

которое

 

рано

или

 

поздно

 

стаиетъ

 

одной

 

ивъ

 

экономическихъ

 

силъ

Франціи;

 

3)

 

новые

 

обманы,

 

скрытые

 

роковымъ

 

образомъ

отъ

 

слишкомъ

 

доверчивыхъ

 

кліентовъ,

 

которыхъ

 

все

еще

 

набпраетъ

 

тонтиниое

 

страховавіе,

 

особенно

 

въде-

ревняхъ,

 

где

 

еще

 

не

 

знаютъ

 

о

 

его

 

печальномъ

 

прош-

ломъ,

 

угрожаютъ

 

повліять

 

регрессивнымъ

 

образомъ

 

на

это

 

драгоценное

 

орудіе

 

кредита

 

или

 

въ

 

крайнемъ

 

слу-

чае

 

могутъ

 

вызвать

 

временно

 

пагубную

 

пріостановку
въ

 

дальнейшемъ

 

развитіи

 

страхованія

 

жизни".

Eug.

 

Rochetin,

 

въ

 

сочиненіи

 

своемъ

 

о

 

„Caisses

 

de
capitalisation",

 

говоря

 

объ

 

удержаніи

 

съ

 

преждевре-

менно

 

выбывпшхъ

 

участниковъ

 

20%

 

сдеіанныхъ

 

ими

взносовъ,

 

проводить

 

аналогію

 

между

 

этимъ

 

пріеномъ

 

и

епособомъ

 

накоиленія

 

въ

 

амервкавскихъ

 

обществахъ:

„

 

Вышесказанное

 

н

 

апоминаетъ

 

у

 

словія

 

некоторыхъ

 

амери-

канскихъ

 

тонтинныхъ

 

обществъ,

 

практикующихъ

 

на-

копленіе

 

прибылей,

 

въ

 

которыхъ

 

царствуетъ

 

самый

 

не-

либеральный

 

духъ

 

и

 

въ

 

силу

 

ироизвольнаго

 

правосудія
приносятся

 

въ

 

жертву

 

те,

 

которые

 

получаютъ

 

меньше,

въ

 

ущербъ

 

счастлнвцамъ,

 

получающимъ

 

больше;

 

иными

словами:

 

несчастные

 

платятъ

 

за

 

счастливцевъ".
Приводимъ

 

въ

 

извлеченіц

 

ннепіе

 

безсиорпо

 

компе-

тентнаго

 

судьи

 

Iakob

 

Green'a,

 

председателя

 

страховаго

общества

 

„Connecticut

 

Mutual",

 

обрисовывающее

 

нрав-

ственный

 

обликъ

 

тонтинныхъ

 

и

 

полутонтинныхъ

 

опе-

рацій:

 

„Моими

 

главными

 

обвиненіямн

 

противъ

 

тон-

тины

 

во

 

всехъ

 

ея

 

видахъ

 

были

 

следующія:

 

тонтины

превращаютъ

 

участвующпхъ

 

въ

 

нихъ

 

людей

 

въ

 

нгро-

ковъ

 

и

 

не

 

только

 

просто

 

въ

 

игроковъ,

 

играющихъ

 

на

свои

 

собственныя

 

деньги,

 

но

 

въ

 

игроковъ,

 

рискующихъ

обезпечепіемъ,

 

которое

 

полисы

 

ихъ

 

должны

 

доставить

ихъ

 

семьямъ,

 

такъ

 

какъ

 

обезиеченіе

 

это,

 

въ

 

случае
просрочки,

 

теряется

 

или

 

совершенно,

 

или

 

частью,—

смотря

 

по

 

тому,

 

участвуете

 

ли

 

страхователь

 

въ

 

полной
тонтине

 

или

 

въ

 

полутонтине.

 

Тонтина

 

заставляете

каждаго

 

участвующего

 

въ

 

ней

 

безъ

 

особенной

 

надоб-
ности

 

подвергать

 

свою

 

семью

 

риску

 

полной

 

или

 

частич-

ной

 

потери

 

ея

 

обезпеченія,

 

и

 

это

 

дЬлается

 

въ

 

надежде

выиграть

 

прибыль

 

отъ

 

унпчтоженія

 

обезпеченія

 

дру-

гихъ

 

семей,

 

т.

 

е.

 

въ

 

томъ

 

разсчете,

 

что

 

полисы

 

мно-

гихъ

 

другихъ

 

страхователей

 

потеряютъ

 

силу,

 

между

 

темъ
какъ

 

данный

 

нгрокъ— страхователь

 

останется

 

непри-

косяовеннымъ,— порядокъ,

 

совершенно

 

противный

 

инте-

ресамъ

 

и

 

характеру

 

страхованія

 

жизни".

Что

 

тонтина

 

есть

 

игра,

 

въ

 

доказательство

 

этого

 

Green
приводите

 

следующій

 

иримеръ

 

страхованія

 

въ

 

тонтин-

номъ

 

обществе:

 

„Я

 

соглашаюсь

 

н

 

беру

 

полиеъ

 

на

10,000

 

долларовъ

 

въ

 

35-летнемъ

 

возрасте,

 

при

 

условіи,
что

 

если

 

я

 

не

 

въ

 

состояніи

 

буду

 

платить

 

свои

 

взносы

въ

 

теченіе

 

20

 

летъ,

 

то

 

я

 

лишусь

 

какъ

 

всей

 

суммы,

 

вне-

сенной

 

мною

 

въ

 

запасъ,

 

такъ

 

и

 

всего

 

излишка,

 

нричи-

тающагося

 

на

 

мои

 

преміи,

 

и

 

все

 

эти

 

мои

 

потерн

 

пой-
дутъ

 

въ

 

пользу

 

техъ

 

страхователей,

 

которые

 

окажутся

 

въ

состояпіи

 

платить

 

все

 

взносы

 

до

 

истеченія

 

этихъ

 

20

 

летъ.
Продположимъ,

 

что

 

я

 

плачу

 

326,38

 

долларовъ

 

ежегодно

въ

 

теченіе

 

15

 

летъизатемъ

 

вынуждвнъ

 

прекратить

 

эти

взносы.

 

Озерхъ

 

того,

 

что

 

я

 

заплатплъ

 

это

 

время

 

за

 

15-лет-
нее

 

страхованіе

 

10,000

 

долларовъ,

 

я

 

въ

 

такоиъ

 

случае
внесъ

 

бы

 

въ

 

счетъ

 

будущаго

 

риска

 

2,058,8 1

 

долл.,

 

что

составляло

 

бы

 

для

 

моей

 

семьи

 

страхованіѳ,

 

свободное

 

отъ

дальнейшихъ

 

платежей,

 

на

 

сумму

 

около

 

4,000

 

долл.,

 

не

говоря

 

уже

 

объ

 

излишке,

 

который

 

бы

 

получился

 

за



Ѣ

 

14. ВЬСТНИКЪ

  

ФИНАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

 

ТОРГОВЛИ. 867

15

 

летъ.

 

Семья

 

моя,

 

такимъ

 

образомъ,

 

потеряла

 

эти

4,000

 

долл.

 

сполна

 

уплаченнаго

 

страхованія

 

потому,

что

 

цена,

 

которою

 

оно

 

куплено,

 

попала

 

въ

 

пульку,

 

где
она

 

ждетъ

 

такихъ

 

счастливцевъ,

 

которые

 

ее

 

выиграютъ.

Я

 

нричинилъ

 

моей

 

семье

 

потерю

 

въ

 

4,000

 

дол.,

 

которыхъ,

однако

 

же,

 

она

 

не

 

должна

 

была

 

бы

 

потерять:

 

не

 

было

 

ни-

какой

 

нужды

 

въ

 

этомъ,

 

не

 

существовало

 

никакой

 

необхо-
димой

 

связи

 

между

 

прекращеніемъ

 

мною

 

платежа

 

взно-

еовъ

 

по

 

страхованію

 

10,000

 

долл.

 

и

 

потерянными

 

моею

семьею

 

4,000

 

долл.

 

уже

 

сполна

 

уплаченнаго

 

страхованія.
Я

 

преднамеренно,

 

произвольно,

 

безъ

 

нужды

 

и

 

лритомъ

совершенно

 

безсмысленно

 

подвергъ

 

свою

 

семью

 

этой
потере,

 

просто

 

въ

 

надежде,

 

что

 

я

 

лично

 

выиграю

 

то,

чего

 

другія

 

семьи

 

могли

 

бы

 

лишиться

 

вследствіе

 

та-

кого

 

же

 

неоправдываемаго

 

необходимостью

 

и

 

безсмы-
сленнаго

 

образа

 

действія

 

ихъ

 

страхователей.

 

Это —игра,

это— тонтина,

 

это —несправедливость

 

тонтины,

 

и

 

объ
этомъ

 

я

 

спрашиваю

 

мненія

 

не

 

спекулянтовъ,

 

не

 

людей,
старающихся

 

выигрывать

 

деньги

 

безъ

 

веякаго

 

труда,

 

а

мневія

 

людей,

 

семьи

 

которыхъ

 

нуждаются

 

въ

 

обезпе-
ченіи,

 

и

 

которымъ

 

предлагаютъ

 

рисковать

 

этимъ

 

обез-
печеніемъ,

 

безъ

 

всякой

 

нужды,

 

т.

 

е.

 

участвовать

 

въ

 

игре
ради

 

шанса

 

личной

 

выгоды".
По

 

поводу

 

приводимаго

 

въ

 

защиту

 

тонтинныхъ

 

и

полутонтинныхъ

 

страхованій

 

мненія,

 

что

 

при

 

этой

 

си-

стеме

 

достигается

 

большее

 

постоянство

 

страхованій,

 

въ

виду

 

уменыненія

 

случаевъ

 

преждевременнаго

 

прекраще-

ния,

 

Green

 

замечаете:

 

„Вероятность

 

полученія

 

прибылей
отъ

 

потерянныхъ

 

другими

 

страхователями

 

резерьовъ

 

и

излишковъ

 

была

 

представлена

 

публике

 

въ

 

такомъ

 

свете,
что

 

множество

 

богатыхъ

 

людей,

 

вовсе

 

не

 

заботящихся
о

 

страхованіи,

 

въ

 

которомъ

 

не

 

нуждаются

 

ихъ

 

семьи,

но

 

уверенныхъ

 

въ

 

томъ,

 

что

 

будутъ

 

въ

 

состояніи

 

упла-

чивать

 

преміи

 

въ

 

теченіе

 

всего

 

тонтиннаго

 

періода,
набрали

 

этихъ

 

полисовъ

 

на

 

весьма

 

крупныя

 

суммы:

по

 

50,000

 

и

 

по

 

100,000

 

долларовъ

 

(чемъ

 

крупнее

 

суммы

полиса,

 

темъ

 

значительнее

 

участіе

 

въ

 

пульке),

 

дѣлая

это

 

только

 

ради

 

помещенія

 

каппталовъ,

 

ради

 

спе-

куляции.

 

Но

 

есть

 

ли

 

это

 

истинная

 

функція

 

страхо-

вапія

 

жизни?

 

Неужели

 

благосостояние

 

вдовъ

 

и

 

си-

роте

 

наилучше

 

обезпечивается

 

этимъ

 

способомъ?

 

Васъ
приглашаютъ

 

присоединиться

 

къ

 

определенной

 

груп-

пе

 

страхователей,

 

цѣль

 

которой

 

состоитъ

 

въ

 

томъ,

чтобы

 

рискнуть

 

частью

 

или

 

всемъ

 

обезпеченіемъ,

 

ко-

торое

 

по

 

священному

 

праву

 

принадлежите

 

семьямъ

 

и

доставленіе

 

которого

 

семьямъ,

 

по

 

самой

 

простой,

 

спра-

ведливой

 

и

 

абсолютной

 

его

 

форме,

 

должно

 

было

 

бы
составлять

 

единственное

 

призваніе

 

общества

 

страхо-

ванія

 

жизни.

 

Что

 

это

 

за

 

чудовищная

 

игра

 

и

 

на

 

какую

страшную

 

ставку

 

ведется

 

она? —на

 

обезпеченіе,

 

на

 

пс-

точникъ

 

существованія

 

вдовъ

 

и

 

сиротъ".

 

Конечный
результатъ,

 

которымъ

 

етрахованіе

 

жизни

 

должно

 

оправ-

дываться,

 

есть

 

размеръ

 

суммы

 

обезпеченія,

 

доставлен-

наго

 

семьямъ

 

страхователей,

 

а

 

не

 

раамбръ

 

суммы,

 

по-

хищенной

 

у

 

нихъ,

 

не

 

прибыль,

 

извлеченная

 

изъ

 

стра-

хованія

 

путемъ

 

азартной

 

игры,

 

н

 

не

 

грандіозные

 

раз-

меры

 

этой

 

игры,

 

пущенной

 

въ

 

ходъ

 

подъ

 

именемъ

страхованія"'.
Наконецъ,

 

но

 

новоду

 

техъ-же

 

тонтинныхъ

 

и

 

нолу-

топтинныхъ

 

страхованій

 

Green

 

говорите:

 

„Если

 

бы
истинный

 

характеръ

 

тонтипы

 

былъ

 

ясно

 

сознаваемъ

лицами,

 

нуждающимися

 

въ

 

обезцеченіи

 

семьи

 

и

 

желаю-

щими

 

ихъ

 

нолнаго

 

обезпеченія;

 

если

 

бы

 

они

 

видели
въ

 

тонтине

 

то,

 

что

 

она

 

есть,

 

а

 

именно

 

простую

 

спеку-

лянт

 

на

 

потери,

 

причиняемый

 

людямъ

 

и

 

семьямъ,

вследствіе

 

просрочки

 

ихъ

 

полисовъ,

 

—

 

то

 

тонтина

 

ни

 

.

на

 

мгновеніе

 

не

 

могла

 

бы

 

вызвать

 

сочувствія

 

късебе.
Ожиданіе

  

крупной

  

прибыли

 

возбуждается

   

искусно

 

и

сильно,

 

опасность

 

потери

 

представляется

 

нпчтожною

и

 

ставится

 

на

 

задній

 

планъ,

 

а

 

истинный

 

характеръ

тонтины,

 

какъ

 

рискованной

 

спекуляціи,

 

старательно

маскируется.

 

Вследствіе

 

этого,

 

тонтинное

 

страхованіе,

способствуя

 

пріобретенію

 

вовыхъ

 

страхованій,

 

поль-

зуется

 

въ

 

настоящее

 

время

 

такимъ

 

успехомъ,

 

какого

никогда

 

еще

 

не

 

достигала

 

ни

 

одна

 

система

 

правиль-

ваго

 

страхованія.

 

Но

 

результаты

 

еще

 

впереди:

 

или

спекуляторы,

 

все

 

время

 

платпвшіе,

 

будутъ

 

разочаро-

ваны

 

въ

 

ожидаемыхъ

 

ими

 

прибыляхъ,

 

плп-же

 

множе-

ство

 

семей

 

потеряютъ

 

огромныя

 

суммы

 

сполна

 

опла-

ченная

 

страхованія,

 

и

 

огромныя

 

суммы

 

премій,

 

вне-

еенныхъ

 

для

 

воображаемаго

 

обезиеченія

 

семьи,

 

будутъ
просрочены,

 

чтобы

 

согласовать

 

ожидаемыя

 

прибыли

 

съ

предполагаемыми".
Мы

 

несколько

 

подробно

 

остановилпсь

 

на

 

мненіяхъ,
высказанпыхъ

 

вгееп'омъ

 

потому,

 

что

 

они

 

особенно

 

рель-

ефно

 

рисуютъ

 

нравственный

 

обликъ

 

тонтиннаго

 

стра-

хованія,

 

защищая

 

преимущественно

 

этическій

 

элемента

противъ

 

епекулятпвныхъ

 

поползновеній;

 

кроме

 

того,

последнія

 

изъ

 

высказанныхъ

 

имъ

 

предположен^

 

о

 

ве-

роятныхъ

 

последствіяхъ

 

тонт'ннной

 

игры

 

настолько

обоснованы,

 

что

 

есть

 

полное

 

вероятіе

 

предполагать,

 

что

и

 

въ

 

Россіи

 

наступать

 

оба

 

предсказываѳмыя

 

вгееп'омъ
еобытія,

 

при

 

продолженіи

 

полутонтинныхъ

 

отрахованій,

хотя

 

даже

 

при

 

этихъ

 

условіяхъ

 

действительные

 

резуль-

таты

 

не

 

достигнуть

 

обещанныхъ

 

американскими

 

стра-

ховыми

 

обществами.

 

Въ

 

заключеніе

 

остается

 

сказать,

что

 

невысокаго

 

мненія

 

о

 

новоиодномъ

 

американ-

скомъ

 

способе

 

распределеніл

 

прибылей

 

и

 

такіе

 

научные

авторитеты,

 

какъ

 

Thomas

 

В.

 

Sprague,

 

Jellicoe

 

и

 

другіе

англійскіе

 

ученые.

 

Математически

 

несостоятельность

обещаній

 

предпріятій,

 

страхующпхъ

 

по

 

тонтинпому

методу,

 

доказана,

 

между

 

прочимъ,

 

пзвестнымъ

 

фран-
цузскимъ

 

математикомъ

 

J.

 

Bertrand.

Вотъ

 

каково

 

мненіе

 

о

 

тонтпнноыъ

 

принципе

 

извіст-
ныхъ

 

спеціалистовъ

 

страховаго

 

дела.

 

Но

 

не

 

одни

 

част-

ныя

 

лица

 

осуждаютъ

 

этотъ

 

принцппъ.

Коммнсія,

 

назначенная

 

законодательнымъ

 

собраніемъ
штата

 

Нью-Іоркъ

 

въ

 

1885

 

году,

 

для

 

производства

 

раз-

следовапія

 

надъ

 

тонтиннымъ

 

страхованіемъ,

 

въ

 

своемъ

докладѣ

 

собранно

 

говорите

 

о

 

сущности

 

тонтины

 

сле-

дующее:

 

„Выраженіе

 

тонтпна

 

понимается

 

обыкно-
венно

 

въ

 

смысле

 

образованія

 

несколькими

 

лицами

 

об-

щаго

 

фонда,

 

каковой

 

фондъ

 

съ

 

накопившимися

 

но

 

оному

прибылями

 

подлежите,

 

въ

 

конце

 

известнаго

 

періода

времени,

 

разделенію

 

между

 

всеми

 

участниками,

 

или

компаніонами,

 

находящимися

 

въ

 

живыхъ.

 

Въ

 

действи-

тельности

 

—

 

это

 

соглашеніе,

 

по

 

которому

 

компаніоны

договариваются,

 

что

 

те

 

изъ

 

нихъ,

 

которые

 

будутъ
иметь

 

счастье

 

пережить

 

другпхъ,

 

возьмутъ

 

себе

 

и

 

по-

делятъ

 

между

 

собою

 

фондъ,

 

образовавшійся

 

отъ

 

вкла-

довъ

 

всехь

 

компаніоновъ.

 

Это

 

договоръ

 

на

 

игру

 

—

 

пѳ

больше.

 

Первоначальнымъ

 

своииъ

 

развитіемъ

 

въ

 

Аме-

рике,

 

въ

 

нрпмененіп

 

къ

 

страхованію

 

жизни,

 

договоръ

этотъ

 

обязанъ

 

обществу

 

„Эквитебль",

 

усялія

 

коего

 

въ

этомъ

 

отношеніи,

 

если

 

и

 

не

 

имели

 

началомъ

 

техъ-же
соображеній,

 

которыми

 

руководилось

 

французское

 

пра-

вительство

 

въ

 

1689

 

году,

 

а

 

именно:

 

пополненіе

 

исто-

щенной

 

казны,

 

то

 

все-же

 

проявлялись

 

съ

 

такой

 

сплою,

повидимому,

 

вследствіе

 

желанія

 

пріобрести,

 

путемъ

конфискацін

 

громадныхъ

 

суммъ,

 

особый

 

фондъ,

 

изъ

 

ко-

тораго

 

можно

 

было

 

бы

 

черпать

 

произвольно

 

средства

для

 

расходовъ

 

расточительной

 

администраціи".
Правительственный

 

коммисаръ

 

по

 

страхованію

 

въ

штате

 

Маесачусета,

 

John

 

R.

 

ТагЪох,

 

говорите

 

въ

 

ра-

порте

 

своемъ,

 

представлеиномъ

 

имъ

 

въ

 

сенатъ

 

и

 

зако-

нодательное

 

собраніе

 

названнаго

 

штата,

 

по

 

поводу

 

раз-



868 ВѢСТНИКЪ

 

ФИНЛНСОВЪ,

 

промышленности

 

и

 

торговли. Л»

   

14.

жпганія

 

страховыми

  

обществами

  

страсти

  

къ

 

нажнвѣ:

„Достоинство

 

страховажія

 

жизни

 

зиждется

   

на

 

основа-

ніи

 

болѣе

 

возвшпенпомъ,

 

чѣиъ

 

черствый

 

эгоизмъ;

 

чело-

вѣкъ

   

должень

   

страховать

   

свою

   

лшзаь,

   

какъ

   

онъ

етрахуетъ

   

свое

   

имущество,

   

въ

 

тѣхъ

 

вндахъ,

   

чтобы
несчастіе,

 

если

 

оно

 

случится,

  

не

 

постигло

 

его

  

въ

 

без-
номощной

 

старости

   

и

  

не

 

лишило

  

средствъ

  

къ

 

суще-

ствованію

 

тѣхъ

 

лицъ,

 

о

 

которыхъ

 

онъ

 

обязанъ

 

пещпсь

по

 

долгу

 

или

 

по

 

привязанности.

 

Для

 

пріобрѣтепія

 

обще-
ственна™

 

расположенія

 

слѣдуетъ

 

опираться

 

именно

 

на

изложенныя

 

побужденія,

 

а

 

не

  

на

 

стремленіе

  

къ

 

без-
нравственной

 

наживѣ

  

подъ

  

видомъ

  

помѣщенія

  

капи-

таловъ.

   

Существующая

   

теперь

  

борьба

  

между

   

обще-
ствами,

 

старающимися

 

превзойти

 

другъ

 

друга

 

въ

 

изоб-
рѣтеніи

   

повыхъ

   

комбинапій

  

для

  

привлечепія

  

обще-
ственнаго

 

расположенія

 

досредствомъ

 

мнимыхъ

 

преиму-

ществъ

 

своихъ

 

полисовъ,

 

есть

 

борьба

 

недостойная;

 

по-

бедитель

 

докажетъ

 

только

 

свою

 

большую

  

хитрость

   

въ

обманѣ

 

безхитростной

 

публики.

 

Для

  

человѣка,

 

желаю-

щаго

 

застраховать

 

себя,

 

лучшее

 

и

 

дешевое

 

страхованіе
есть

 

правильное

 

страхованіе

  

жизни,

  

лучше

 

этого

   

не

можетъ

 

быть

 

ничего,

 

пока

 

законы,

  

управляющее

   

чело-

веческою

  

жизнью,

  

останутся

 

таковыми,

  

каковыя

 

они

теперь.

   

Если

  

пмѣется

   

въ

 

виду

 

и

 

страховааіе,

  

и

 

но-

мѣщеніе

 

капиталовъ,

  

то

 

каждая

  

изъ

 

этихь

  

цѣлей

 

мо-

жетъ

 

быть

 

достигнута

 

въ

 

отдѣльностп

 

лучше,

 

чѣмъ

 

по-

средетвомъ

 

комбинаций,

 

которыя

 

ухудшаютъ

  

иомѣще-

піе,

 

не

 

улучшая

 

страхованія

 

и

 

не

 

удешевлляя

 

его

 

стои-

мости".

 

Тотъ-же

 

Tarbox

   

говорить

  

въ

 

томъ-же

  

труде,
что

 

„страховавіе

 

жизни,

 

представляетъ

 

собою

 

мудрую

финансовую

 

операцію,

 

быть

 

можетъ

 

дорогую,

 

но

 

вполнѣ

оправдывающую

 

свою

 

стоимость,

 

и

 

превосходное

 

изоб-
рѣтеніе

 

человѣческаго

   

ума

  

для

  

смягченія

  

человѣче-

скихъ

   

бѣдствій;

   

ложное-же

   

лонитіе

   

о

   

страховавін
жизни,

 

какъ

 

о

 

помѣщеніи

 

капиталовъ,

  

создало

   

совре-

менную

 

американскую

  

тонтину".

  

Вь

  

другомъ

   

мѣстѣ

Tarbox

 

говорить:

   

„Общества,

   

занимающіяся

  

тонтнн-

нымъ

 

дѣломъ,

 

хвастаютъ

 

своимъ

 

значительными

 

финан-
совымъ

 

успѣхомъ;

 

если

 

эти

 

учрежденія,

  

ведущія

 

дѣло

съ

 

большими

 

затратами,

 

богатѣютъ

 

отъ

 

тонтпиы,

 

ц

 

если

известные

 

страхователи

 

ради

  

помѣщенія

 

капиталовъ

получаютъ

 

большіе

 

барыши,

 

которые

 

обѣщаются

 

этими

обществами,

 

то

 

это

 

должно

 

привести

  

къ

  

чувствитель-

ному

 

ущербу

 

кого-нибудь,

  

на

 

комъ

 

эта

 

потеря

 

тяжело

отзывается".
Наконецъ,

 

въ

 

томъ-же

 

рапорте

 

онъ

 

высказывается

слѣдующимъ

 

образомъ

 

о

 

практикуемой

 

въ

 

Америкѣ

топтпнѣ:

 

„По

 

моему

 

мнѣнію,

 

тонтина

 

ничто

 

иное,

 

какъ

азартная,

 

игра;

 

она

 

тѣмъ

 

болѣе

 

подлежитъ

 

осужденію,
что

 

способъ

 

накопленія

 

прибылей

 

основанъ

 

въ

 

ней

 

па

ограбленіи

 

несчастныхъ

 

и

 

на

 

обираиіи

 

вдовъ

 

и

 

сиротъ".
Докладъ

 

австрійской

 

страховой

 

коммисіи

 

о

 

предло-

жена

 

депутата

 

Гросса

 

и

 

другихъ

 

депутатовъ

 

по

 

пред-

мету

 

урегулированія

 

въ

 

Австріи

 

иравнтельственнаго

надзора

 

за

 

страховыми

 

обществами

 

въ

 

слѣдующихъ

 

вы-

раженіяхъ

 

обрнсовываетъ

 

характеръ

 

произЕОднмыхъ

американскими

 

обществами

 

„Ныо-Іоркъ"

 

и

 

„Эквнтебль"

полутонтинныхъ

 

страховапій

 

и

 

вліявіе

 

деятельности
этихъ

 

двухъ

 

обществъ

 

на

 

общіп

 

ходъ

 

дѣла

 

страховапія
жпапи

 

въ

 

Австріи:

 

„Нринцинъ

 

въ

 

обоихъ

 

случаяхъ

 

(при
тонтпнѣ

 

и

 

полутонтинѣ)

 

остается

 

одннъ

 

н

 

тотъ-же,

 

а

именно

 

-

 

обогащеніе

 

страхователей,

 

не

 

прекращающих'!,

страхованія

 

до

 

окоичапія

 

тонтинпаго

 

періода,

 

за

 

счетъ

такихъ

 

страхователей,

 

которые

 

до

 

нстеченія

 

этого

 

срока

постигнуты

 

смертью

 

или

 

по

 

какой-либо

 

другой

 

причинѣ

принуждены

 

были

 

преждевременно

 

отказаться

 

отъ

страхования.

 

А

 

между

 

тѣмъ эти

 

послѣдніе

 

страхователи

въ

 

большинстве,

 

случаевъ

  

представляютъ

 

собою

 

наибо-

лее

 

слабые

 

въ

 

экономнческомъ

 

оіношеніи

 

элементы,

которые

 

такимъ

 

образомъ,

 

умножая

 

доходы

 

более

 

силь-

иихъ,

 

эисплоатируются

 

ими

 

до

 

крайности.

 

При

 

болѣе

старой

 

формѣ

 

страхованія

 

на

 

случаи

 

смерти

 

съ

 

ненз-

мѣнпой

 

преміей

 

вліяніе

 

случайностей

 

было

 

но

 

возмож-

ности

 

устранено.

 

Но

 

въ

 

настоящее

 

время

 

означенный
сиособъ

 

страхованія

 

почти

 

всюду

 

замѣнеиъ

 

страхова-

ніемъ

 

съ

 

участіемъ

 

въ

 

ирнбыляхъ,

 

которое

 

выражается

въ

 

томъ,

 

что

 

нзлишекъ

 

по

 

веденію

 

дѣла

 

возвращается

страхователямъ

 

или

 

засчитывается

 

нмъ

 

въ

 

счетъ

 

преміи
послѣдующаго

 

года.

 

Вслѣдствіе

 

этого

 

премія,

 

въ

 

дѣй

ствительностп

 

подлежащая

 

оплатѣ

 

ежегодно,

 

превра-

щается

 

въ

 

непостоянную;

 

въ

 

результатѣ

 

можетъ

 

во

 

вся-

комъ

 

случаѣ

 

получиться

 

ежегодное

 

сбережепіе,

 

но

 

ни-

жакъ

 

не

 

прямая

 

прибыль.

 

Фактпчески-же

 

едва-лп

 

про-

изойдетъ

 

значительное

 

колебаніе

 

преміи,

 

если

 

будетъ
произведено

 

соотвѣтственное

 

распредѣленіе

 

ежегодно

нолученныхъ

 

излпшковъ.

 

Совсѣмъ

 

другое

 

мы

 

видимъ

при

 

тонтннноаъ

 

страхованін.

 

Здѣсь

 

страхователю

 

от-

крывается

 

перспектива

 

полученія

 

кажущейся

 

безгра-
шпиой

 

прибыли.

 

Страхованіе

 

жизни

 

уже

 

не

 

является

больше

 

обезпеченіемъ

 

будущности

 

наслѣдниковъ

 

или-же

старости

 

страхователя,

 

но

 

становится

 

игрой

 

и

 

ііритомъ
игрой

 

въ

 

самой

 

грубой

 

формѣ,

 

за

 

счетъ

 

менѣе

 

счастли-

выхъ

 

сострахователей.

 

Каждый

 

падѣется

 

дожить

 

до

конца

 

тонтпннаго

 

періода

 

и

 

сохранить

 

въ

 

силѣ

 

свое

страхованіе,

 

разечитывая,

 

вмѣстѣ

 

съ

 

тѣмъ,

 

на

 

то,

 

что

значительное

 

большинство

 

изъ

 

числа

 

остальпыхъ

 

чле-

нов!,

 

тонтивнаго

 

общества

 

умреть

 

до

 

истеченія

 

уста-

повлепиаго

 

срока

 

или, что, вслѣдствіе

 

неблагопріятныхъ

экономпческихъ

 

условій,

 

они

 

принуждены

 

будутъ

 

пре-

кратить

 

свое

 

страхован^,

 

т.

 

е.

 

каждый

 

спекулвруетъ

за

 

счетъ

 

несчастія

 

другаго".

„Это

 

вырожденіе

 

страховаго

 

дѣла,

 

въ

 

связи

 

съ

 

ве-

благовидною

 

дѣятельностью

 

агевтовъ,

 

служить,

 

можно

полагать,

 

причиною

 

большинства

 

недостатковъ,

 

суще-

ствующихъ

 

въ

 

страхованіи

 

жизни.

 

Процвѣтанію

 

недо-

статковъ

 

благопріятствуетъ

 

доходящее

 

часто

 

до

 

совер-

шенно

 

невѣроятныхъ

 

размѣровъ

 

незнакомство

 

страхо-

вателей

 

съ

 

сущностью

 

страховаго

 

дѣла,

 

причемъ

 

это

нсвѣдѣніе

 

страхователей,

 

въ

 

свою

 

очередь,

 

эксплоати-

руется

 

агентами

 

самымь

 

недобросовѣстнымъ

 

образомъ".

Накоцедъ,

 

швейцарское

 

правительство

 

въ

 

евоемъ

 

по-

становлены

 

о

 

восирещеніи

 

тонтинныхъ

 

страхованій

амерпканекпмъ

 

обществамъ

 

высказывается

 

слѣдующимь

образомт:„Страхованіе

 

на

 

случай

 

смерти,

 

которое

 

должно

обезпечивать

 

участь

 

семьи

 

отъ

 

ударовъ

 

судьбы,

 

примѣ-

пяется

 

здѣсь

 

къ

 

тому,

 

чтобы

 

соблазнять

 

страхующихся,

возбулідая

 

въ

 

нихъ

 

страсть

 

къ

 

выигрышу,

 

и

 

подстре-

кать

 

пхъ

 

ввѣрять

 

свои

 

сбереженія

 

капризу

 

судьбы,

весьма

 

часто

  

несчастной".
Приведевныхъ

 

мнѣвій,

 

намъ

 

кажется,

 

вполне

 

доста-

точно,

 

чтобы

 

иризнать

 

безнравсгвевпыиъ

 

характеръ

полутонтинныхъ

 

страхованій.

 

Вмѣстѣ

 

съ

 

тѣмъ,

 

нельзя

ие

 

придти

 

къ

 

тому

 

заключенію,

 

что

 

примѣпеніе

 

подоб-
ныхъ

 

пріемовъ

 

къ

 

русскимъ

 

страхованіямъ

 

можетъ

 

въ

гсопцѣ

 

концовъ

 

дискредитировать

 

дѣло

 

страхованія

жпзпн

 

и

 

является

 

безусловно

 

вреднымъ

 

какъ

 

для

 

на-

селенія,

 

такъ

 

и

 

для

 

правильна™

 

развитія

 

въбудущемъ

страховыхъ

 

операцій

 

въ

 

Россіи,

 

потому

 

что

 

неизбежно
цовлечетъ

 

за

 

собой

 

іакое-же

 

разочарованіе

 

страхова-

телей,

 

какое

 

произошло

 

во

 

Франціи,

 

когда

 

обнаружи-
лась

 

невозможность

 

исполвенія

 

заманчивыхъ

 

обѣщаній

тонтпнной

 

кассы

 

Лафаржа,

 

послѣдствіемъ

 

чего

 

было,
по

 

свпдѣтельству

 

всѣхъ

 

авторовъ

 

по

 

страховому

 

дѣлу,

замедление

 

развнтія

 

страхованія

 

жизни

 

во

 

Франціц

 

на

цѣлое

 

полустолѣтіе.

Оканчивая

 

этимъ

  

разсмотрѣніе

   

перваго

  

вопроса— о



Ѣ

  

14. ВѢСТНИКЪ

  

ФИНАНООВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

и

 

торговли. 869

нравственныхъ

 

достоинствахъ

 

полутоптинныхъ

 

страхо-

ваній,— перейдемъ

 

къ

 

решенію

 

втораго

 

иптересую-

щаго

 

насъ

 

вопроса:

 

насколько

 

выгодны

 

для

 

страхова-

телей

 

заключенія

 

дотов. ровъ

 

но

 

полутонтнннымъ

 

стра-

ховавіямъ,

 

п

 

въ

 

состоянія-лп

 

страховыя

 

общества

практикующія

 

страхования

 

этого

 

рода,

 

по

 

нхъ

 

пастоя-

щему

 

финансовому

 

іюложенію,

 

выполнить

 

даваемыя

 

ими

обѣщанія?

Для

 

рѣшенія

 

вопроса

 

обь

 

исполнимости

 

обещанін,
даваемыхъ

 

полутонтиннымп

 

обществами,

 

восиользуемся

изследоваиіемъ

 

по

 

этому

 

предмету

 

Б.

 

Ѳ

 

Малешевскаго,
основаннымъ,

 

главнымъ

 

образомъ,

 

на

 

математическихъ

формулахъ,

 

приведеиныхъ

 

въ

 

его-же

 

известномъ

 

сочине

 

-

ніи:

 

„Теорія

 

и

 

практика

 

иенсіонныхъ

 

кассъ".

 

Следуя

 

раз-

бору

 

исполнимости

 

обещаній

 

полутонтинныхъ

 

американ-

скихъ

 

обществъ,сдѣланному

 

авторомъ

 

этого

 

изеледозапія,
беремъ

 

единичный

 

примерь:

 

въ

 

рекламе

 

1892

 

года

 

общ.
«Эквнтебль»

 

обещаетъ

 

застраховать

 

40-летнему

 

лицу

 

за

годичные

 

взносы

 

въ

 

383

 

р.

 

20

 

кои.,

 

уплачиваемые

 

въ

 

те-

чсвіе

 

20

 

летъ,

 

канитгілъ

 

на

 

случай

 

смерти

 

въЮ,С00р.

 

съ

темь,

 

чтобы

 

получить

 

черезъ

 

20

 

лѣтъ

 

наличными

 

11,400

 

р.

нлп,

 

пе

 

получая

 

ихъ,

 

быть

 

застрахованнымъ

 

въ

 

суммѣ

19,300

 

руб.

 

На

 

этомъ

 

примере

 

можпо

 

выяснить,

 

на-

сколько

 

возможно

 

выполнение

 

столь

 

заманчивыхъ

 

обѣ-

щаній

 

названнымъ

 

страховымъ

 

обществомъ

 

при

 

налич-

ности

 

уже

 

определившаяся

 

его

 

финансоваго

 

положенія.

Такх

 

какъ

 

оба

 

американскихъ

 

общества:

 

„Ныо-Іоркъ"
и

 

„Эквптебль"прямо

 

въ

 

свонхъ

 

отчетахъ

 

заявляютъ,

что

 

,все

 

нхъ

 

операціи

 

въ

 

Россіи

 

находятся

 

подъ

 

по-

сгояннымъ

 

фактичесЕіімъ

 

контролемъ

 

правительства,

то,

 

благодаря

 

такому

 

категорическому

 

печатному

 

заяв-

ленію,

 

большая

 

часть

 

русскихъ

 

страхователей

 

прони-

кается

 

убежденіемь,

 

что

 

правительственный

 

контроль

не

 

ограничивается

 

только,

 

какъ

 

это

 

существуете

 

на

самомъ

 

делѣ,

 

проверкою

 

правильности

 

вычпсленія

 

и

поступленія

 

суммъ

 

въ

 

резервный

 

фондъ,

 

по

 

распростра-

няется

 

и

 

на

 

распредѣ.леніе

 

названными

 

обществами

накоплеяныхъ

 

еуммъ,

 

и,

 

следовательно,

 

по

 

мненію

страхователей,

 

само

 

правительство

 

считаетъ

 

возмож-

вымъ

 

осуществленіе

 

на

 

делѣ

 

ихъ

 

лресловутыхъ

 

обе-
щаній

 

п

 

оцѣнокъ;

 

а

 

что

 

на

 

вышеприведенную

 

рек-

ламу

 

общества

 

„Эквнтебль"

 

следуетъ

 

смотреть,

 

какъ

на

 

вполне

 

определенное

 

обещаніе,

 

это

 

явствуетъ

изъ

 

текста

 

техъ

 

бданокъ,

 

на

 

которыхъ

 

составляются

агентами

 

общества

 

такіе

 

разсчеты;

 

именно,

 

на

 

обо-
роте

 

такихъ

 

бланокъ

 

говорится:

 

„Хотя

 

будущіе

 

ре-

зультаты

 

необходимо

 

зависать

 

отъ

 

опыта

 

въ

 

будущемъ
(и

 

хотя

 

можно

 

предвидѣть

 

некоторое

 

измѣнепіе

 

въвиду

понижающаяся

 

размера

 

ироцентовъ

 

и

 

другнхъ

 

усло-

вій,

 

вліяющнхъ

 

на

 

все

 

страховыя

 

общества

 

и

 

до

 

извест-

ной

 

степени

 

на

 

все

 

отрасли

 

финаисовыхъ

 

операціп),
темъ

 

не

 

менее,

 

цнфровый

 

разсчетъ,

 

основанный

 

па

опыте

 

въ

 

прошломъ,

 

доставляете

 

наплучшія

 

данныя,

на

 

основаніи

 

которыхъ

 

можно

 

судить

 

какъ

 

объ

 

управ-

лении

 

общества,

 

такъ

 

и

 

о

 

стоимости

 

его

 

полисовъ

 

съ

накопленіемъ

 

прибылей.

 

Следующія

 

цифры,

 

данныя

 

на

указанномъ

 

основаніи,

 

заслуж.нваютъ

 

поэтому

 

тщатель-

наго

 

разсмотренія".

 

Нзъ

 

этихъ

 

словъ

 

ясно,

 

что

 

на

выдаваемые

 

обществомъ

 

прнмѣрные

 

разсчеты

 

нельзя

смотреть,

 

какъ

 

ва

 

простыл

 

предположенія,

 

но

 

именно

какъ

 

на

 

вполне

 

определенный

 

обѣщанія,

 

тѣмъ

 

более,
что

 

въ

 

виду

 

ложнаго

 

заявленія

 

американскихъ

 

обществъ
о

 

существующемъ

 

будто-бы

 

„надъ

 

всѣми

 

нхъ

 

оиераціямп
постоянномъфактнческомъконтроле

 

правительства",

 

рус-

ская

 

публика

 

думаетъ,

 

что

 

и

 

весь

 

нроцессъ

 

накопленія
прибылей

 

этими

 

обществами

 

контролируется

 

правнтель-

ствомъ.

 

На

 

еамомъ-же

 

деле,

 

распредёленіе

 

прибылей
производится

 

по

 

услотрѣнію

 

правленій

 

полутонтинныхъ

страховыхъ

 

обществъ

   

и

 

не

 

можетъ

 

подлежать

 

оироте-

стованію-
Такимъ

 

образомъ,

 

представляется

 

существенно

 

важ-

ньшъ

 

выяснение

 

вопроса,

 

въ

 

состояніи-лн

 

америкапскія
общества

 

выполнить

 

ту

 

часть

 

своихъ

 

обязательствъ
(хотя

 

п

 

выраяіаемыхъ

 

въ

 

предположительной

 

форме),
который

 

не

 

подлежать

 

контролю

 

русскаго

 

правитель-

ства.

Для

 

рвшевія

 

поставленнаго

 

нами

 

выше

 

вопроса

 

объ
исполнимости

 

обещанія

 

общества

 

„Эквнтебль",

 

предва-

рительно

 

выясппмъ,

 

какія

 

именно

 

величины

 

слѣдуетъ

взять

 

для

 

расходовъ,

 

смертности,

 

сторппрованія,

 

про-

цевтнаго

 

роста

 

и

 

пр.,

 

чтобы

 

результатъ

 

вычисленія

 

по

возможности

 

получился

 

точнымъ.

 

Нри

 

этомъ

 

уместно
заметить,

 

что

 

намъ

 

придется

 

решить

 

вопросъ

 

при

 

двухъ

различныхъ

 

предиоложеиіяхъ:

 

во-первыхъ,

 

допуская,

что

 

все

 

стаховате.ш

 

общества

 

„Эквнтебль"

 

равноправ-

ны,

 

т.

 

е.

 

чго

 

русскіе

 

страхователи

 

участьуютъ

 

въ

 

по-

лученіи

 

иаконлениыхъ

 

прибылей

 

наравнѣ

 

со

 

страхова-

телями

 

американскими

 

и

 

изъ

 

другнхъ

 

странъ;

 

во-вто-

рыхъ,

 

мы

 

сделаемъ

 

тотъ-же

 

разсчетъ

 

въ

 

предположе-

ніи,

 

что

 

русскіе

 

страхователи

 

составляютъ

 

особый
классъ,

 

не

 

смѣшпваясь

 

съ

 

остальными.

 

Къ

 

сожаленію,
нѣтъ

 

возможности

 

безошибочно

 

сказать,

 

которое

 

пзъ

этихъ

 

двухъ

 

предиоложеній

 

вѣрно,'

 

такъ

 

какъ

 

вопросъ

объ

 

этомъ

 

остается

 

до

 

сихъ

 

поръ

 

невыяснениымъ.

Вирочемъ,

 

общество

 

„Эквнтебль"

 

само

 

сознается,

 

что

правила,

 

но

 

которымъ

 

оиераціи

 

этого

 

общества

 

должны

производиться

 

въ

 

Россіп,

 

направлены

 

въ

 

некоторыхъ
отношеніяхъ

 

къ

 

умоньшенію

 

будущпхъ

 

результатовъ

системы

 

полутонтннпаго

 

страхованія,

 

по

 

еравненію

 

съ

американсками

 

страхователями;

 

затЬмъ,

 

въ

 

одномъ

заявленіи

 

актуарія

 

страховаго,

 

департамента

 

штата

Нью-Іоркъ,

 

John

 

S.

 

Peterson'a

 

встречается

 

выраженіе:
„по

 

недостатку

 

времени,

 

которымъ

 

я

 

располагала

 

я

не

 

былъ

 

въ

 

сосіиявіи

 

определить

 

резервный

 

ф

 

эндъ

 

но

русскимъ

 

иолисамъ,

 

нричислепнымъ

 

къ

 

отдельному
классу".

 

Эти

 

оба

 

соображения

 

даютъ

 

основаніе

 

полагать,

что

 

русскіе

 

страхователи,

 

по

 

крайней

 

мврѣ,

 

въ

 

обще-
стве

 

„Эквнтебль",

 

составляютъ

 

отдельную

 

группу,

 

и,

 

сле-
довательно,

 

для

 

выясненія

 

ожидаемыхъ

 

нмп

 

прибылей
необходимо

 

принять

 

въ

 

разсчетъ

 

тѣ

 

условія,

 

въ

 

кото-

рыхъ

 

находятся

 

операціи

 

общества

 

„Эквнтебль"

 

въ

Россіи.
Итакъ,

 

сначала

 

возьмемъ

 

первый

 

случай,

 

въ

 

предпо-

ложеніи,

 

что

 

все

 

страхователя

 

общества

 

„Эквнтебль"
совершенно

 

равноправны.

 

Всего

 

затруднитеньнее
установить

 

средвій

 

процента

 

расходовъ

 

общества

 

„Эк-
внтебль"

 

въ

 

отношеніи

 

къ

 

собранной

 

преміи,

 

который
подходилъ

 

бы

 

къ

 

действительности,— такъ

 

какъ

 

по

 

си-

стеме

 

отчетности,

 

принятой

 

американскими

 

общества-
ми,

 

ьъ

 

томъ

 

чпсле

 

н

 

общеетвомъ

 

„Эквнтебль",

 

факти-
чески

 

невозможно

 

определить

 

верную

 

цифру

 

дохо-

довъ

 

и

 

расходовъ,

 

а

 

вследствіе

 

этого -и

 

процентное

отношепіе

 

последнихъ

 

къ

 

первымъ,

 

такъ

 

какъ

 

въ

 

при-

ходъ

 

по

 

отчетамъ

 

вносятся

 

суммы,

 

ничего

 

общаго

 

съ

нимъ

 

не

 

имеющія.

 

Средніе

 

расходы

 

общества

 

„Эквн-
тебль"

 

за

 

пятидетіе

 

1888-1891

 

тг.

 

составляли

 

23,67%
съ

 

преміи,

 

при

 

чемъ

 

размѣръ

 

расходовъ

 

этого

 

общества
по

 

страховаиіямъ

 

после

 

перваго

 

года

 

определенъ

 

по

отчету

 

за

 

1891

 

годъ

 

въ

 

7'/»%

 

съ

 

преміи,

 

взысканной

 

по

всемъ

 

страхованіямъ,

 

кроме

 

заключенныхъ

 

въ

 

томъ-же

году,

 

раоходы-же

 

по

 

новымъ

 

страхованіямъ

 

составили

3,414%

 

со

 

страховой

 

суммы;

 

при

 

заменѣ

 

расходовъ,

 

въ

различномъ

 

размере

 

за

 

первый

 

и

 

послѣдующіе

 

годы

страхованія,

 

равномерными

 

расходами,

 

мы

 

находимъ,

что

 

при

 

указанномъ

 

нами

 

выше

 

нрнмѣре— 40-лѣтняго

лица,

 

заключпвшаго

  

страхованіе

 

съ

 

20-летней

 

уплатою

і.
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ФИНАНСОВО,
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14

преміи,

 

по

 

таблице

 

Homans'a

 

при

 

4'/2%-номъ

 

росте,
означенный

 

средній

 

расходъ

 

составить

 

на

 

весь

 

періодъ
страхования:

 

при

 

отсутствіи

 

случаевъ

 

прекращенія

 

стра-

хованія

 

до

 

срока— 14,і8%,

 

а

 

съ

 

съ

 

учетомъ такихъ

 

слу-

чаевъ

 

прекращенія

 

по

 

таблице

 

Manly— 18,2%.

 

Этотъ

 

по-

следній

 

размерь

 

расходовъ

 

мы

 

и

 

прнмемъ

 

за

 

норму

при

 

нашихъ

 

разсчетахъ.

Для

 

определѳнія

 

смертности

 

прпмемъ

 

въ

 

основапіе
американскую

 

таблицу

 

Homans'a,

 

хотя

 

это

 

несколько
преувеличить

 

результаты,

 

потому

 

что

 

таблица

 

Homans'a
даетъ

 

смертность

 

меньшую

 

даже,

 

чемъ

 

таблица
20

 

апглійскихъ

 

обществъ,

 

не

 

говоря

 

уже

 

о

 

другнхъ.

Для

 

сравнепія

 

величины

 

смертности

 

по

 

различишь

таблицамъ

 

можно

 

привести

 

следующее

 

сопоетавленіе:
если

 

принять

 

за

 

100

 

число

 

смертныхъ

 

случаевъ

 

въ

 

Рос-
сіи

 

по

 

таблице

 

смертности

 

Б.

 

Ѳ.

 

Малешевскаго,

 

по-

.

 

строенной

 

пмъ

 

на

 

5,145

 

наблюденіяхъ

 

смертныхъ

 

слу-

чаевъ,

 

въ

 

возрасте

 

отъ

 

40

 

до

 

60

 

летъ,

 

тремя

 

русскими

обществами

 

страховавія

 

жизни,

 

то

 

число

 

смертныхъ

случаевъ,

 

вычисленное

 

по

 

некоторымъ

 

другнмъ

 

табли-
цамъ

 

для

 

техъ-же

 

возрастовъ,

 

составить:

 

но

 

таблице
23

 

гермаискихъ

 

обществъ

 

М- 98,

 

число

 

наиболее

 

при-

ближающееся

 

къ

 

русской

 

смертности;

 

по

 

таблице

 

Бруне-
Фишера

 

95,12

 

случаевъ,

 

по

 

таблице

 

4

 

французскпхъ
обществъ-83,30,

 

по

 

таблице

 

17 антлійскихъ

 

обществъ—

82,іе,

 

по

 

таблице

 

20

 

англійскихъ

 

обществъ— 80,73,

 

по

таблице

 

30

 

американскихъ

 

обществъ— 73,45

 

и,

 

наконецъ,

по

 

таблпцЬ

 

Homans'a

 

73

 

случая.

Для

 

определенія

 

числа

 

ежегодно

 

прекратившихся

страхованій,

 

вследствіе

 

выкупа

 

полпсовъ,

 

примемъ

 

таб-
лицу

 

Manly,

 

согласно

 

которой

 

для

 

лицъ

 

40-летняго

 

воз-

раста

 

процентъ

 

прекратившихся

 

страхованій

 

состав-

ляете

 

въ

 

первомъ

 

году

 

17,4%,

 

во-второмъ

 

—

 

9,6%,

 

въ

третьемъ— 7,8%

 

и

 

т.

 

д.,

 

постепенно

 

понижаясь

 

съ

каждымъ

 

годомъ.

 

Прп

 

этомъ,

 

наиболее

 

убыточное

для

 

обществъ

 

и

 

въ

 

то

 

же

 

время

 

наиболее

 

распро-

страненное

 

сторно

 

на

 

первомъ

 

году

 

выходить

 

по

 

таб- '

лицамъ

 

Manly

 

значительно

 

менѣе,

 

чемъ

 

бываетъ

 

въ

действительности;

 

такъ,

 

по

 

указанію

 

общества

 

„Нью-
Іоркъ",

 

оно

 

составляетъ

 

не

 

17,4%,

 

а

 

24,2%;

 

сторно

 

же

въ

 

обществе

 

„Эквнтебль",

 

какъ

 

видно

 

изъ

 

отчетовъ,

еще

 

больше,

 

чѣмъ

 

въ

 

обществе

 

„Нью-Іоркъ".

 

Это

 

обсто-
ятельство,

 

несомненно,

 

также

 

должно

 

преувеличить

несколько

 

тѣ

 

прибыли,

 

который

 

получатся

 

при

 

введе-

ніи

 

въ

 

разсчетъ

 

сторно

 

по

 

Manly.

 

Затемъ,

 

сторнирова-

ніе,

 

въ

 

размере,

 

указанномъ

 

таблицей

 

Manly,

 

будетъ

имѣть

 

мѣсто

 

только

 

въ

 

теченіе

 

12

 

летъ

 

страхованія,

 

съ

13-го

 

года

 

оно

 

прекращается,

 

какъ

 

это

 

доказывается

опытами

 

обществъ

 

„Нью-Іоркъ"

 

и

 

„Эквнтебль".
Предполагаемъ

 

далее,

 

что

 

размерь

 

денежныхъ

 

вы-

дачъ

 

по

 

выкуплениымъ

 

полисамъ

 

производится

 

обще-

ствомъ

 

„Эквнтебль"

 

по

 

правиламъ

 

н

 

въ

 

размерахъ,
ирактпкуемыхъ

 

у

 

насъ

 

обществомъ

 

„Ныо-Іоркъ".

 

По

таблпцѣ,

 

применяемой

 

обществомъ

 

„Ныо-Іоркъ"

 

для

возраста

 

страхователей

 

отъ

 

40

 

до

 

60

 

летъ

 

включительно,

выкупная

 

сумма

 

за

 

каждую

 

1,000

 

р.

 

безплатнаго

 

по-

лиса

 

составляетъ

 

отъ

 

254

 

р.

 

3

 

к.,

 

черезъ

 

3

 

года

 

стра-

ховапія,

 

до

 

439

 

р.

 

80

 

к.,

 

черезъ

 

20

 

летъ

 

страхованія;

размеръ-же

 

безплатнаго

 

полиса,

 

т.

 

е.

 

свободна™

 

отъ

дальнейшпхъ

 

платежей,

 

определяется

 

изъ

 

следующей
пропорціи:

 

размерь

 

этого

 

полиса

 

такъ

 

относится

 

къ

первопачальпо

 

застрахованному

 

капиталу,

 

какъ

 

сумма

оплаченныхъ

 

премій

 

къ

 

сумме

 

премій,

 

обуеловленныхъ
нервопачальнымъ

 

лолисомъ.

Наконецъ,

 

принпмаемъ,

 

что

 

поступившія

 

въ

 

теченіе

года

 

преміи

 

приносить

 

обществу

 

за

 

первый

 

годъ

 

4%

(что,

 

конечно,

 

нѣсколько

 

преувеличено,

 

такъ

 

какъ

 

ире-

міп

 

хранятся

 

въ

 

банкахъ

 

и

 

даже

 

у

 

агентовъ);

  

на

 

рас-

ходы

 

начисляемъ

 

проценты

 

изъ

 

2%

 

годовыхъ,

 

такъ

 

какъ

можно

 

Припять,

 

что

 

расходы

 

распределяются

 

равномер-
но

 

въ

 

теченіе

 

года,

 

следовательно,

 

па

 

общую

 

ихъ

 

сумму

достаточно

 

начислить

 

потерянные

 

проценты

 

за

 

полгода;

накопившіяся

 

прибыли

 

капитали8пруемъ

 

изъ

 

і%%

 

годо-

выхъ.

 

Въ

 

объясненіе,

 

почему

 

именно

 

нами

 

выбранъ

 

при

разсчете

 

для

 

каппталпзаціи

 

прибылей

 

такой,

 

а

 

не

 

нной
процентиый

 

ростъ,

 

приводимъ

 

еледующія

 

соображения.
Двадцать

 

летъ

 

назадъ

 

въ

 

Америке

 

ростъ

 

въ

 

6%

 

счи-

тался

 

вкрнымъ

 

основаніемъ

 

для

 

разсчетовъ

 

по

 

стра-

хованію

 

жизни,

 

благодаря

 

въ

 

особенности

 

высокому

размеру

 

процента,

 

приносимаго

 

ипотеками;

 

но

 

затѣмъ

положеиіе

 

деиежнаго

 

рынка

 

стало

 

постепенно

 

изме-
няться,

 

въ

 

смыслѣ

 

понпженія

 

средпяго

 

коммерческаго

процента;

 

это

 

можно

 

видеть,

 

между

 

прочимъ,

 

на

 

чает-

номъ

 

прігаѣрѣ

 

того

 

же

 

общества

 

„Эквнтебль",

 

въ

 

ко-

торомъ

 

равмеръ

 

роста

 

составлялъ:

 

въ

 

1873

 

году— 6,62%,
въ

 

1877

 

г.— 6,оі%,

 

въ

 

1833

 

г.- -6,58%,

 

въ

 

1889

 

г.-5,24%,
въ

 

1890

 

г.— 4,7і%,

 

въ

 

1891

 

г.-4,»о%

 

и

 

въ

 

1892

 

г. -4,41%.
Следовательно,

 

пря

 

современной

 

высоте

 

роста,

 

приня-

тый

 

нами

 

4%%

 

ростъ

 

является

 

вполне

 

нормальнымъ,

что

 

же

 

касается

 

будущихъ

 

летъ

 

(такъ

 

какъ

 

въ

 

пашемъ

примере

 

мы

 

береыъ

 

періодъ

 

1892—1912

 

гг.),

 

то,

 

несо-

мненно,

 

этотъ

 

размерь

 

долженъ

 

оказаться

 

преувели-

ченнымъ

 

и,

 

следовательно,

 

введеніе

 

его

 

въ

 

нашъ

 

раз-

счетъ

 

должно

 

дать

 

результаты

 

более

 

благопріятные

 

для

общества.

 

На

 

поетепениое

 

пониженіе

 

роста

 

въ

 

Америке
въ

 

последнее

 

время

 

обратили

 

серьезное

 

внпманіе

 

сами

страховыя

 

общества

 

и

 

некоторый

 

нзъ

 

нихъ

 

уже

 

теперь

при

 

своихъ

 

разсчетахъ

 

прнмѣняютъ

 

3%

 

ростъ.

 

Между
прочпмъ,

 

когда

 

въ

 

1891

 

году

 

комитета

 

представителей
американскихъ

 

страховыхъ

 

обществъ

 

по

 

страховапію
жизни

 

разослалъ

 

правленіямъ

 

страховыхъ

 

обществъ
циркулярь

 

съ

 

предложеніемъ

 

высказать

 

ихъ

 

миіщіе

 

от-

носительно

 

того,

 

возможно-ли

 

удержать

 

ростъ

 

въ

 

4%%
или

 

4%

 

при

 

вычпсленіи

 

премій

 

по

 

страхованіямъ

 

и

 

ре-

зервна™

 

фонда,

 

или,

 

въ

 

виду

 

постояннаго

 

упадка

 

роста

въ

 

Америке,

 

следуете

 

перейти

 

къ

 

низшему

 

—

 

въ

 

3%%
или

 

3%,

 

то

 

президента

 

общества

 

„Эквнтебль",

 

М.

 

Hyde
высказалъ

 

мпепіе,

 

что

 

следовало-бы

 

перейти

 

отъ

 

4%
роста

 

при

 

исчисленіи

 

резервныхъ

 

нремій

 

къ

 

3%

 

въ

 

те-

чете

 

времени

 

отъ

 

7

 

до

 

10

 

летъ,

 

а

 

нынешній

 

прези-

дента

 

общества

 

„Ныо-Іоркъ"

 

Mr.

 

Мс.

 

Call

 

высказалъ

мвеніе,

 

что

 

все

 

новыя

 

страхованія

 

надлежаю-бы

 

раз-

считывать

 

при

 

3/г %

 

съ

 

темь,

 

чтобы

 

такая,

 

утвержден-

ная

 

законодательством'^

 

норма,

 

вступила

 

въ

 

силу

 

черезъ

годъ

 

по

 

ея

 

обнародованіи.
Итакъ,

 

беря

 

для

 

послѣдующпхъ

 

разсчетовъ

 

указан-

ныя

 

выше

 

дапныя

 

для

 

расходовъ,

 

смертности

 

и

 

про-

центнаго

 

роста,

 

мы

 

пе

 

только

 

не

 

уменьшаемъ

 

конеч-

пыхъ

 

результатовъ,

 

по

 

сравненію

 

съ

 

действительностью,
но,

 

наоборъ,

 

наверное,

 

получимъ

 

результата

 

более

 

благо-
пріятный

 

для

 

общества

 

„Эквнтебль".
На

 

основаніи

 

высказанныхъ

 

выше

 

предположений
составимъ

 

приблизительный

 

разсчетъ

 

накопленія

 

при-

былей

 

при

 

застрахованін

 

на

 

случай

 

смерти,

 

съ

 

уплатою

преміи

 

въ

 

теченіе

 

20

 

лета

 

по

 

38

 

р.

 

83

 

к.

 

съ

 

тысячи

рублей

 

(какъ

 

это

 

указано

 

въ

 

рекламе

 

общества

 

„Эквн-
тебль");

 

при

 

этомъ

 

примемъ,

 

что

 

группа

 

состоитъ

 

изъ

1,000

 

человекъ,

 

каждый

 

изъ

 

коихъ

 

застраховать

 

въ

1,000

 

р.

 

Тогда

 

оказывается,

 

что

 

изъ

 

первоначаль-

на™

 

числа

 

!

 

,000

 

страхователей,

 

къ

 

концу

 

срока,

 

т.

 

е.

черезъ

 

20

 

лѣтъ,

 

остается

 

на

 

лицо

 

353,436

 

человекъ.
Выбывшихъ

 

за

 

смертію

 

142,763

 

чел.

 

и

 

прекратившихъ

страхованія

 

до

 

срока

 

503,80і

 

чел.

 

Общая

 

сумма

 

вне-

сеяныхъ

 

премій

 

составляетъ,

 

за

 

весь

 

неріодъ

 

накопле-

нія,

 

402,790

 

руб.

 

51

 

к.,

 

а

 

съ

 

начисленіемъ

 

на

 

каждую

годичную

 

премію

 

4%

 

роста— 418,902

 

р.

 

12

 

к.

   

Расходы



Ѣ

 

14. ВѢСТНИКЪ

   

ФИНАНСОВЪ,

   

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

   

И

  

ТОРГОВЛИ. 871

на

 

адмпнистрацію

 

составляютъ

 

73,338

 

p.

 

37

 

к.;

 

уплаты

по

 

выкуплеинымъ

 

подисамъ

 

21,906

 

р.

 

57

 

к.

 

и

 

ушаты

но

 

смертнымъ

 

случаямъ

 

- 142,763

 

р.;

 

всего-же

 

расходовъ

общества

 

будетъ

 

73,338

 

руб.

 

37

 

коп.+21,906

 

руб.

 

57

 

к.

+142,763

 

р.=238,007

 

р.

 

94

 

к.,

 

а

 

съ

 

начислевіемъ

 

на

 

эту

сумму

 

2%

 

—

 

242,768

 

р.

 

10

 

к.

 

Вычитая

 

вту

 

послѣднюю

сумму

 

изъ

 

418,902

 

р.

 

12

 

к.,

 

получаемъ

 

остатокъ

 

176,134

 

р.

02

 

к.,

 

составляющій

 

общій

 

остаток,

 

на

 

образованіе

 

ре-

зервныхъ

 

премій

 

и

 

прибыли;

 

наконецъ,

 

прибавляя
сложные

 

проценты

 

(4%%

 

юдовыхъ)

 

къ

 

остатку

 

каждаго

года,

 

за

 

все

 

время

 

съ

 

начала

 

страховаиія,

 

находпмъ

общую

 

сумму

 

резервиаго

 

и

 

дивиденднаго

 

фонда

 

страхо-

вателей

 

къ

 

концу

 

20-го

 

года

 

накопленія— 312,217

 

р.

 

07

 

к.

Распредѣляя

 

же

 

эту

 

поелѣдиюю

 

сумму

 

между

 

остав-

шимися

 

налицо

 

къ

 

концу

 

20-го

 

года

 

353,4

 

з

 

в

 

страхова-

телями,

 

получимъ

 

на

 

одно

 

лицо

 

883

 

р.

 

38

 

к.,

 

или

 

при-

мѣиительпо

 

къ

 

взятой

 

нами

 

въ

 

примѣрѣ

 

страховой

суммѣ

 

10,000

 

р.

 

—

 

8,833

 

р.

 

80

 

к.

 

Вотъ,

 

слѣдовательно,

приблизительный

 

размѣръ

 

капитала

 

на

 

дожитіе,

 

кото-

рый

 

можетъ

 

быть

 

выданъ

 

обществомъ

 

„Эквитебль"

 

40-

лѣтнему

 

лицу

 

черезъ

 

20

 

лѣтъ

 

страхованія,

 

т.

 

е.

 

по

достижеиіи

 

имъ

 

60-тилѣтняго

 

возраста,

 

вмѣсто

 

обѣщан-

ныхъ

 

въ

 

рекламѣ

 

11,400

 

р.

Для

 

опредѣлепія

 

размѣровъ

 

накопленія

 

прибылей
при

 

полутонтииныхъ

 

страхованіяхъ

 

въ

 

разсмотрѣнпой

нами

 

выше

 

группѣ

 

1.000

 

лицъ,

 

можно

 

также

 

воспользо-

ваться

 

методомъ

 

Homans'a,

 

бывшаго

 

директора

 

анери-

канскаго

 

общества

 

„Mutual

 

life

 

of

 

New-York",

 

встрѣ-

тнвшимъ

 

сочувствіе

 

среди

 

американекихъ

 

актуаріевъ

(математиковъ

 

по

 

страховаяію

 

жизни).

 

Молшо

 

пола-

гать,

 

что

 

американскія

 

общества

 

ирактикуютъ

 

вынѣ

этотъ

 

ыетодъ

 

или

 

близко

 

къ

 

нему

 

подходящіи

 

•).

 

При-

мѣняя

 

этотъ

 

методъ,

 

мы

 

получимъ

 

размѣръ

 

накоплен-

ныхъ

 

прибылей

 

къ

 

концу

 

20

 

года

 

страхованія:

ПР И

 

*%%

 

ростѣ ...... 109,857

 

р.

 

70

 

к.

>

   

5%

        

»

     

...... 131,484

 

»

   

40

 

»

Но

 

такъ

 

какъ

 

въ

 

этомъ

 

случаѣ

 

не

 

ирияятъ

 

во

 

внп-

ыаніе

 

убытокъ

 

отъ

 

смертности

 

и

 

врелідевремеппаго

прекращевія

 

страхованій,

 

заключающійся

 

въ

 

томъ,

 

что,

въ

 

среднемъ,

 

смертные

 

случаи

 

и

 

прекращенія

 

страхо-

ванііі

 

будутъ

 

происходить

 

приблизительно

 

въ

 

половинѣ

каждаго

 

года

 

и,

 

слѣдовательно,

 

въ

 

такпхъ

 

случаяхъ

 

го-

дпчныя

 

преміи

 

поступятъ

 

только

 

въ

 

половпнпыхъ

 

раз-

мѣрахъ;

 

кромѣ

 

того,

 

уплаты

 

по

 

выкупленнымъ

 

иоли-

самъ

 

будутъ

 

производиться

 

для

 

веѣхъ

 

лицъ,

 

выбываю-

щихъ

 

въ

 

теченіе

 

втораго

 

полугодія

 

каждаго

 

года,

 

за

полное

 

число

 

лѣтъ,

 

считая

 

въ

 

томъ

 

числѣ

 

и

 

тотъ

 

годъ,

въ

 

которомъ

 

страхователь

 

выбылъ;

 

иными

 

словами,

 

часть

года

 

свыше

 

6

 

мѣсяцевъ

 

считается

 

за

 

цѣлый

 

годъ,— то

необходимо

 

сдѣлать

 

поправку

 

въ

 

вычисленныхъ

 

выше

прибыляхъ;

 

эта

 

поправка

 

опредѣляется:

при

 

і 1А%

 

ростѣ ....... 20,593

 

p.

 

15

 

ж.

»

    

5%

       

»

      

....... 22,357

 

»

  

45

 

s>

На

 

эти

 

суммы

 

должны

 

быть

 

уменьшены

 

вычислен-

ные

 

результаты

 

пакопленныхъ

 

прибылей:

 

при

 

4%%

 

ро-

стѣ

 

109,857

 

р.

 

70

 

к.

 

и

 

при

 

5%

 

ростѣ

 

131,484

 

р.

 

40

 

в.

Такпмъ

 

образомъ,

 

прибыль

 

на

 

одно

 

лицо,

 

дожившее

 

до

')

 

Нѣвоторыя

 

амернкапскія

 

общества

 

примѣняютъ

 

для

опредѣлепіл

 

прибылей

 

по

 

страховапію

 

формулу

 

Parks

 

Fack-
ler,

 

но

 

для

 

примѣненія

 

ея

 

въ

 

дапномъ

 

случаѣ

 

въ

 

оттетахъ

общества

 

«Эквитебль»

 

пѣтъ

 

необходимахъ

 

свѣдѣпій.

 

Кромѣ

того,

 

_

 

при

 

правильном*

 

примѣненіи

 

этой

 

формулы

 

и

 

при

условіи,

 

что

 

число

 

лицъ,

 

прекращающих*

 

страхование

 

до

срока,

 

действительно

 

такъ

 

велико,

 

какъ

 

принято

 

въ

 

на-

ших*

 

разечетахъ,- результаты

 

исчисленій

 

по

 

формул*

 

Parks
Packler

 

не

 

могутъ

 

сколько-нибудь

 

значительно

 

разниться

отъ

 

вышеприведенныхъ.

срока

 

наконленія

  

прибылей

 

и

 

остающееся

  

на

 

страхѣ

общества,

 

составить:

,

 

109,857

 

р.

 

70

 

к— 20,593

 

р.

 

15

 

к.
при

 

4%%

 

ростѣ --------------

           

--------------=273

 

р.

 

31

 

к.

при

   

5%

   

ростѣ

326,606

131,484р.

 

40

 

к. - 22,357р.

 

45

 

к.

326,606
=334

 

р.

 

12

 

к.

Прнбавивъ-же

 

къ

 

этому

 

резервную

 

премію

 

въ

 

копцѣ

20

 

года

 

страхованія,

 

вычисленную

 

при

 

4%

 

роетѣ

 

по

таблицамъ

 

17

 

англійскпхъ

 

обществъ

 

и

 

составляющую

699

 

р.

 

43

 

к.,

 

получимъ,

 

что

 

максимумъ

 

выдачи

 

страхо-

вателю

 

достигаетъ:

при

 

4%%

 

ростѣ ...... 872

 

р.

 

74

 

к.

»

    

5%

        

»

      

...... 933

 

»

 

55

 

»

Слѣдоватедьно,

 

обѣщаніе

 

общества

 

„Эквитебль"

 

вы-

дать

 

11,140

 

р.

 

при

 

застрахованін

 

на

 

случай

 

смерти

 

въ

теченіе

 

20

 

лѣтъ

 

капитала

 

въ

 

10,000

 

р.

 

является

 

прак-

тически

 

неосуществнмымъ.

 

Принимая

 

паиболѣе

 

вѣроят-

ную

 

норму

 

роста

 

для

 

амерпканекпхъ

 

обществъ

 

въ

4%%,

 

мы

 

можемъ

 

считать

 

макспмуиъ

 

выдачи,

 

вмѣсто

11,400

 

р ,

 

всего

 

въ

 

8,727

 

р.

 

40

 

к.

 

Этому

 

послѣднему

 

ка-

питалу,

 

если

 

считать

 

его

 

какъ-бы

 

еднноврѳменнымъ

взноеомъ,

 

будутъ

 

соотвѣтствовать

 

слѣдующіе

 

посмерт-

ные

 

капиталы:

при

 

4°/о.

                      

прн

 

4Ѵа°/о.

по

 

таблацѣ

 

Homans'a.

 

.

 

.

 

14,780

 

p.

 

90

 

к.

 

15,688

 

p.

 

90

 

к.

»

 

табл.

 

17

 

англ.

 

общ..

 

.

 

14,559

 

»

 

40

 

»

 

15,402

 

»

 

90

 

»

вмѣсто

 

обѣщаиныхъ

 

19,300

 

p.

Замѣтимъ,

 

что

 

во

 

всѣхъ

 

нредшествующихъ

 

вычисле-

ніяхъ

 

такъ-же,

 

какъ

 

и

 

въ

 

внжеприводпмомъ,

 

ничего

 

не

отчислялось

 

на

 

образованіе

 

запаспаго

 

капитала,

 

столь

необходимаго

 

въ

 

страховоыъ

 

дѣлѣ,

 

въ

 

виду

 

колебаній
роста

 

на

 

капиталы.

 

Если

 

принять

 

эту

 

поправку,

 

то

вычисленная

 

прибыль

 

еще

 

должна

 

значительно

 

со-

кратиться-

Какъ

 

сказано

 

выше,

 

всѣ

 

сдѣланные

 

разечеты

 

вѣроят-

ныхъ

 

результатовъ

 

накоплепія

 

прибылен

 

прн

 

полутон-

тинныхъ

 

страхованіяхъ

 

сдѣлаиы

 

въ

 

томъ

 

предположе-

ны,

 

что

 

въ

 

обществѣ

 

„Эквитебль"

 

страхователи

 

раз-

ныхъ

 

странъ

 

пользуются

 

одинаковыми

 

правами.

 

Но
такъ

 

какъ

 

болѣе

 

чѣмъ

 

вѣроятно,

 

что

 

русскіе

 

страхо-

ватели

 

составляютъ

 

отдѣльный

 

клаесъ,

 

то

 

мы

 

произве-

деыъ

 

новый

 

разечетъ,

 

принимая

 

во

 

внпманіе,

 

что

 

смерт-

ность

 

въ

 

Россіи

 

значительно

 

выше,

 

чѣмъ

 

выходитъ

 

по

табдицѣ

 

Homans'a;

 

именно,

 

число

 

смертныхъ

 

случаевъ,

выведенное

 

Б.

 

Ѳ.

 

Малешевскпмъ

 

по

 

даннымъ

 

русскихъ

обществъ,

 

для

 

возраста

 

отъ

 

40

 

до

 

60

 

лѣтъ

 

относится

 

къ

числу

 

сыертныхъ

 

случаевъ

 

по

 

таблицѣ

 

Homans'a

 

для

того- лее

 

возраста,

 

какъ

 

100:73,

 

причемъ

 

еще

 

де

 

сдѣ-

дуетъ

 

упускать

 

изъ

 

вида

 

то

 

обстоятельство,

 

что

 

наблю-
денія

 

Б.

 

Ѳ.

 

Малешевскаго

 

касались

 

не

 

только

 

страхо-

ваний

 

ва

 

случай

 

смерти,

 

но

 

и

 

смѣшанныхъ,

 

въ

 

конхъ,

благодаря

 

вліянію

 

естествеинаго

 

подбора,

 

смертность

бываетъ

 

ниже,

 

чѣмъ

 

при

 

обывновенномъ

 

страхованіп
на

 

случай

 

смерти,

 

следовательно,

 

смертность

 

въ

 

Рос-
сіи

 

по

 

одннмъ

 

страхованіямъ

 

на

 

случай

 

смерти

 

будетъ
еще

 

выше.

 

Вслѣдствіе

 

этого

 

мы

 

введемъ

 

въ

 

нашп

 

раз-

счеты,

 

для

 

болылаго

 

приближенія

 

къ

 

истинному

 

резуль-

тату,

 

•

 

вмѣсто

 

таблицы

 

смертности

 

Homans'a,

 

данныя,

получаемый

 

изъ

 

таблицы

 

смертности

 

23

 

германскихъ

обществъ,

 

какъ

 

нанболѣе

 

близкой

 

къ

 

русской

 

смертно-

сти

 

(числа

 

смертныхъ

 

случаевъ,

 

выведенпыя

 

нзъ

 

таб-
лицъ

 

Б.

 

Ѳ.

 

Малешевскаго

 

п

 

23

 

германскихъ

 

обществъ,
находятся

 

между

 

собою

 

въ

 

отпошеніи

 

100 : 98,

 

слѣдо-

вательпо,

 

очень

 

близки

 

другъ

 

къ

 

другу).

 

Затѣмъ,

 

такъ

какъ

 

принятые

 

Manly

 

коэфпціенты

 

для

 

сторно

 

не

 

со-

всѣмъ

 

точны,

 

то

 

мы

 

для

  

вычисления

   

сторно

 

воеполь-

£*
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14.

зуемся

 

чпслами.'выведеппыми

 

Мееси'емъ,

 

таблица

 

смерт-

ности

 

котораго

 

построена

 

по

 

паблюденіямъ

 

30

 

американ-

скихъ

 

обществъ.
Введя

 

эти

 

поправки

 

для

 

разсчета

 

вѣроятныхъ

 

иолу-

тонтпнпыхь

 

прибылей

 

по

 

русскому

 

классу

 

страховате-

лей,

 

беремъ

 

вышеприведенный

 

примѣръ

 

группы

 

изъ

1.000

 

члеиовъ

 

40-лѣтняго

 

возраста,

 

иаъ

 

которыхъ

 

каж-

дый

 

застрахован!,

 

въ

 

1,000

 

р.,

 

и

 

повторяемъ

 

тотъ-же

ходъ

 

разсужденій:

 

къ

 

концу

 

срока

 

накопленія,

 

т.

 

е.

 

къ

концу

 

20-го

 

года

 

останется

 

на

 

лицо,

 

за

 

смерію

 

185,7

 

20

человікъ

 

п

 

за

 

преждевремеппымъ

 

выбытіемъ

 

489,05в
человѣкъ,

 

—

 

325,224

 

страхователя;

 

сумма

 

внесенным

иремій

 

составляете

 

за

 

20

 

лѣтъ

 

400,553

 

р.

 

84

 

к.,

 

а

 

съ

начпсленіемъ

 

4%-го

 

роста— 416,576

 

р.

 

3

 

к:;

 

расходъ

 

на

администрацию

 

равняется

 

72,931

 

р.

 

11

 

к.,

 

уплата

 

по

выкупленнымъ

 

полисамъ

 

—

 

22,231

 

р.

 

45

 

к.

 

и

 

уплаты

 

по

смертнымъ

 

случаямъ

 

185,720

 

р.;

 

следовательно,

 

весь-

расходъ

 

общества

 

выражается

 

въ

 

суммѣ

 

280,933

 

р.

 

56

 

к.,

а

 

съ

 

паращеніемъ

 

2%

 

онъ

 

будетъ

 

равенъ

 

286,551

 

р.

22

 

к.

 

Остающаяся

 

сумма

 

на

 

образованіе

 

резервныхъ

премій

 

и

 

прибылей

 

равняется

 

416,576

 

р.

 

3

 

к.— 286,551

 

р.

22

 

к.=130,024

 

р.

 

81

 

к.,

 

а

 

съ

 

прибавленіемъ

 

4 1/,%

 

слож-

ныхъ

 

къ

 

каждому

 

годичному

 

остатку,

 

получаемъ

 

об-

щую

 

сумму

 

резервваго

 

и

 

дпвидепднаго

 

фонда

 

страхо-

вателей

 

въ

 

246,499

 

р.

 

49

 

к.,

 

что

 

составляете

 

на

 

каж-

дое

 

лицо

 

757

 

р.

 

94

 

к.,

 

или,

 

прпмѣнптельно

 

къ

 

приведен-

ной

 

въ

 

рекдамѣ

 

общества

 

„Эквитебль"

 

страховой

 

суммѣ

въ

 

10,000

 

р.,

 

—7,579

 

р.

 

40

 

к.,

 

вместо

 

обѣщанныхъ

 

обще-
ствомъ

 

11,400

 

р.

По

 

отношеніго

 

къ

 

полученному

 

результату

 

надо,

однако,

 

заметить,

 

что:

 

во

 

1-хъ,

 

расходы

 

въ

 

Россіп

значительно

 

выше,

 

чѣмъ

 

принято

 

дія

 

амернкан-

скихъ

 

обществъ,

 

во

 

2-хъ,

 

если-бы

 

смертность

 

даже

и

 

была

 

ниже,

 

чѣмъ

 

по

 

паблюденіямъ

 

23-хъ

 

герман-

скихъ

 

обществъ,

 

то,

 

съ

 

другой

 

стороны,

 

америкавскія
общества

 

ве

 

имѣютъ

 

въ

 

Росеіи

 

4%%

 

на

 

свои

 

капи-

талы,

 

въ

 

3-хъ,

 

storno

 

въ

 

Россіи

 

не

 

достигает,

 

такихъ

разыѣровъ,

 

какъ

 

въ

 

Америкѣ,

 

п

 

въ

 

4-хъ,

 

страхователи

должны

 

пополнить

 

свопми

 

взносами

 

крупный

 

дефицитъ,

образовавщійся

 

по

 

операціямъ

 

американскихъ

 

об-
ществъ

 

въ

 

Россіп,

 

который

 

составляете

 

на

 

1

 

января

1893

 

года:

 

въ

 

обществѣ

 

„Нью-Іоркъ"

 

—

 

458,566

 

р.

 

и

 

въ

обществѣ

 

„Эквитебль"— 208,042

 

р.

Такимъ

 

образомъ,

 

даже

 

этоть

 

скромный

 

результата,

сравнительно

 

съ

 

обѣщаннымъ,

 

едва-ли

 

достижимъ

 

въ

Россіи.

 

Но

 

лредположимъ

 

даже,

 

что

 

такой

 

результате

возможешь;

 

тогда,

 

очевидно,

 

застрахованное

 

лицо,

 

до-

жившее

 

до

 

срока

 

накопленія

 

прибылей,

 

получитъ,

 

сверхъ

резервной

 

преміи

 

5,904

 

р.

 

50

 

к.,

 

еще

 

7,579

 

р.

 

40

 

к.—

5,904

 

р.

 

50

 

к.=1,674

 

р.

 

90

 

к.

 

Между

 

тѣмъ,

 

самыхъ

 

премій
со

 

сложными

 

процентами

 

изъ

 

4%%

 

годовыхъ

 

это

 

лицо

внесло

 

12,729

 

р.

 

69

 

к.,

 

не

 

счптая

 

налоговъ

 

и

 

другпхъ

расходовъ

 

по

 

страхованію;

 

слѣдовательно,

 

полутонтин-

ное

 

страховавіе

 

обходится

 

далеко

 

не

 

даромъ,

 

какъ

утверждаютъ

 

это

 

американскія

 

общества

 

въ

 

своихъ

рекламахъ.

 

При

 

этомъ

 

слѣдуетъ

 

замѣтить,

 

что

 

и

 

такой

результата

 

достигается

 

обидою

 

186

 

семействъ,

 

остав-

шихся

 

послѣ

 

умершпхъ,

 

вслѣдствіе

 

потери

 

ими

 

излшп-

ковъ,

 

внесенныхъ

 

для

 

накоплепія

 

прибылей,

 

и

 

-189

 

лицъ,

выбывшихъ

 

до

 

срока

 

накопленія;

 

слѣдовательво,

 

дости-

гаемые

 

такимъ

 

путемъ

 

результаты

 

пикоимъ

 

образомъ

не

 

могутъ

 

быть

 

признаны

 

самымъ

 

совершен-выиъ

 

ви-

доыъ

 

страховапія

 

жизни,

 

какъ

 

объ

 

этомъ

 

рекламируютъ

тонтинныя

 

общества

Не

 

можемъ

 

при

 

этомъ

 

не

 

обратить

 

внимапія

 

на

 

не-

правильность

 

названія

 

американскими

 

обществами

 

фонда

накопленных*

 

прибылей

 

„ивлишкомъ";

 

въ

 

доказательство

неправильности

 

такого

 

взгляда

 

на

 

иакоиленныя

  

при-

были

 

приведемъ

 

слѣдующій

 

примѣръ.

 

Примемъ,

 

что

 

всѣ

страхователи,

 

напр.,

 

въ

 

общсствѣ

 

„Эквитебль"

 

одповоз-

раошы,

 

что

 

всѣ

 

заключили

 

страховаиія

 

па

 

случай

смерти

 

съ

 

двадцатилѣтней

 

уплатой

 

премів,

 

но

 

половины

изъ

 

нихъ

 

по

 

обыкновенному,

 

правильному

 

етрахованію,
а

 

другая — полутоптинныя

 

страхования.

 

Предполагая,

 

что

смертность

 

и

 

сторнироваиіе

 

въ

 

обѣпхъ

 

Еатегоріяхъ

 

бу-
дутъ

 

одинаковы,

 

очевидно,

 

что

 

также

 

одинаковы

 

бу-

дутъ

 

и

 

ежегодные

 

дивиденды.

 

Тогда

 

первая

 

категорія
страхователей

 

получить

 

свои

 

дивиденды

 

на

 

руки,

 

а

вторая

 

предоставить

 

ихъ

 

на

 

храненіе

 

обществу,

 

для

наращенія

 

процентовъ,

 

съ

 

тѣііъ,

 

чтобы

 

въ

 

коицѣ

 

срока

вакопленія

 

прибылей,

 

т.

 

е.

 

по

 

истечепін

 

20

 

лѣтъ,

 

обра-
зовавшаяся

 

общая

 

сумма

 

прибыли

 

была

 

распредѣлепа

среди

 

лицъ,

 

оставшихся

  

въ

 

обществѣ

 

до

 

конца

 

срока.

Изъ

 

этого

 

очевидно,

 

что

 

накопившаяся

 

во

 

второмъ

случаѣ,

 

т.

 

е.

 

при

 

иолутонтинномъ

 

страхованііі,

 

прибыль

вовсе

 

не

 

составляет*

 

излишка,

 

какъ

 

всюду

 

о

 

томъ

 

раз-

глашает*

 

общество'

 

„Эквитебль",

 

а

 

представляете

 

собою
обязательство

 

общества

 

передъ

 

страхователями,

 

и

 

что

общество

 

не

 

вправѣ

 

уменьшить

 

эту

 

прибыль,

 

если

 

бы
произошли

 

какія-лпбо

 

случайныя

 

потерн.

 

Поэтому,

 

если

признается

 

необходимым*

 

имѣть

 

запасный

 

капиталь

для

 

страхователей

 

первой

 

категории,

 

то

 

та

 

же

 

необхо-
димость

 

является

 

и

 

по

 

отпогаенію

 

къ

 

страхователямъ

второй

 

категории-

Это

 

обстоятельство

 

особенно

 

важно

 

не

 

упускать

 

изъ

виду

 

такому

 

обществу,

 

какъ

 

общество

 

„Эквитебль",
пмѣющему

 

громадный

 

наплывъ

 

повыхь

 

страхованій

 

и

вслѣдетвіе

 

этого

 

смертность

 

значительно

 

ниже

 

нор-

мальной,

 

такъ

 

какъ,

 

въ

 

случаѣ,

 

еслвбы

 

приливъ

 

стра-

хователей

 

прекратился

 

или

 

даже

 

только

 

значительно

уменьшился,

 

то

 

непосредственно

 

за

 

этпмъ

 

увеличилась

бы

 

смертность,

 

н

 

излишки

 

общества

 

могли

 

бы

 

начать

таять.

Изъ

 

всего

 

выгдеизложенваго

 

слѣдуетъ,

 

что

 

обѣ-

щанія,

 

даваемыя

 

полутонтинными

 

страховыми

 

обще-

ствами,

 

являются

 

при

 

правпльномъ

 

веденіп

 

дѣла

 

практи-

чески

 

неосуществимыми

 

и

 

могутъ

 

разсматриваться

 

лишь

какъ

 

рекламы

 

для

 

привлечения

 

страхователей.

 

Обна-
руженные

 

результаты

 

выдачъ

 

по

 

подннмъ

 

тонтиннымъ

страхованіямъ

 

показывають,

 

что

 

дѣйствительныя

 

вы-

дачи

 

достигали

 

едва

 

ноловияы

 

обѣщанвыхъ,

 

несмотря

на

 

высшій

 

проценте

 

роста

 

па

 

капиталы

 

въ

 

прежнее

время;

 

что-же

 

касается

 

вновь

 

введенныхъ

 

полутон-

тип

 

ннхь

 

страхований,

 

срокъ

 

первыхъ

 

выдачъ

 

по

 

ко-

имъ,

 

какъ

 

мы

 

уже

 

сказали,

 

истекаете

 

лишь

 

въ

 

1893

 

году,

то

 

здѣсь

 

действительные

 

результаты

 

должны

 

оказаться

еще

 

ниже

 

по

 

причинамъ,

 

указанным*

 

нами

 

въ

 

на-

стоящей

 

статьѣ.

Такимъ

 

образомъ,

 

практикуемыя

 

американскими

 

об-

ществами

 

полутонтинныя

 

страхованія,

 

являясь

 

крейне
неяселательными

 

съ

 

нравственной

 

точки

 

зрѣнія,

 

вмѣстѣ

съ

 

тѣмъ

 

обнаруживаю™

 

полную

 

свою

 

несостоятельность

ивъ

 

смыслѣ

 

доставленія

 

обѣщанныхъ

 

выгодъ

 

страховате-

лямъ;

 

поэтому

 

во

 

всѣхъ

 

отношеніяхъ

 

предпочтптельнѣе

обыкновенный

 

страхованія

 

жизни,

 

практикуемыя

 

всѣми

европейскими

 

и

 

русскими

 

обществами.

 

Остается

 

аамѣтить

еще,

 

что

 

самое

 

простое

 

соображение

 

говорить

 

не

 

еъ

пользу

 

страхованія

 

въ

 

американскихъ

 

полутоптияныхъ

обществахъ:

 

тогда

 

какъ

 

средніе

 

расходы

 

въ

 

англійскихъ
страховыхъ

 

обществахъ

 

составляютъ

 

не

 

болѣе

 

14%,

 

во

французскихъ

 

—

 

11%,

 

въ

 

нѣмецкихъ

 

взаимныхъ

 

обще-
ствах*— 8%

 

и

 

въ

 

русекпхъ— 18%,- въ

 

полутонтииныхъ

американскихъ

 

обществахъ

 

эти

 

расходы

 

въ

 

послѣдніе

годы

 

достигаютъ

 

30%

 

съ

 

полученной

 

преміи,

 

обнару-
живая

 

при

 

этомъ

 

склонность

 

къ

 

постоянному

 

возра-

стание.

 

Слѣдовательно,

  

уже

  

это

  

одно

  

обстоятельство,



Л:

   

14. ВѢСТНИКЪ

   

ФИНАНСОВ'!..

   

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

  

ТОРГОВЛИ. 873

при

 

всѣхъ

 

другвхъ

 

одинаковыхъ

 

условіяхъ,

 

дѣлаотъ

страхованіе

 

въ

 

не

 

тонтинпьтхъ

 

обществахъ

 

гораздо

 

вы-

годнее

 

для

 

страхователей.

Итоги

   

пассажирскаго

   

движѳнія

 

на

 

русскихъ

зкелѣзныхъ

 

дорогахъ

 

').

Отатистическія

 

данный,

 

относящіяся

 

спеціально

 

къ

пассажирскому

 

двпженію

 

но

 

русскимъ

 

желѣзнымъ

 

до-

рогамъ,

 

касаются

 

числа

 

проѣзжающихъ

 

но

 

каждой

 

ли-

ши

 

пассаікпровъ

 

или,

 

вѣряѣе,

 

количества

 

выданиыхъ

 

би-
летовъ,

 

количества

 

иройдеиныхъ

 

пассажирами

 

верстъ,—

такъ

 

пазываеиыхъ

 

пассажиро-верстъ— и

 

валовой

 

выручки

дорогъ

 

отъ

 

проѣзда

 

пассажировъ.

 

Чистый

 

доходъ

 

же-

лѣзныхъ

 

дорогъ

 

отъ

 

пассажирскаго

 

двнженія

 

точно

 

быть

опредѣленъ

 

не

 

можетъ,

 

такъ

 

какъ

 

значительная

 

часть

расходовъ

 

желѣзно-дорожныхъ

 

цредпріятій

 

не

 

находится

въ

 

прямой

 

зависимости

 

отъ

 

размѣровъ

 

пассажирскаго

движенія,

 

и

 

изслѣдователи

 

до

 

сихъ

 

поръ

 

не

 

пришли

 

къ

соглашению

 

относительно

 

того,

 

какимъ

 

образомъ

 

такіе

расходы

 

должны

 

быть

 

распределяемы

 

между

 

товарнымъ

и

 

пассажире

 

к

 

имъ

 

движеніемь,

 

а

 

безъ

 

разрѣшеиія

 

этого

вопроса

 

невозможно

 

и

 

определевіе

 

величины

 

чистаго

дохода

 

от*

 

того

 

и

 

другаго

 

движенія

 

въ

 

отдельности.

Обращаясь

 

къ

 

статистическимъ

 

даннымъ.

 

заключаю-

щимся

 

въ

 

Сборникѣ

 

Министерства

 

Путей

 

Сообще-
ния

 

2),

 

относящимся

 

къ

 

пассажирскому

 

движенію

 

на

русскихъ

 

желѣзныхъ

 

дорогахъ

 

п

 

останавливаясь

 

ва

цифрахъ

 

1890

 

г.

 

8 ),

 

мы

 

узваемъ,

 

что

 

въ

 

этомъ

 

году

 

46,5

милл.

 

пассажировъ

 

сдѣлали

 

въ

 

суммѣ

 

4,7

 

милліардовъ

верстъ

 

(т.

 

е.

 

общій

 

пробег*

 

пассажировъ

 

равняется

4,7

 

милліардовъ

 

пассажиро-верстъ)

 

и

 

дали

 

рельсовой

сѣтп

 

валовой

 

доходъ

 

въ

 

49,5

 

милліоповь

 

рублей.

 

Эти

общіе

 

итоги

 

составляются

 

пзъ

 

следующихъ

 

частныхъ:

Число

 

пассажир. Коінч.

   

пасса-

жиро-верстъ.
Выручка.

Абсо- '

лютная

   

о/„

 

от- Абсо- Ш ° ж -

   

%

 

01-

« Н +І> а

 

пош.ніе
въ

 

тыс.

ВД+Р»

 

пошенів.
въ

 

ты-

сячах!..

лютная

  

0/в

 

от _

Ц"ФР а

 

ношеиіе.
ВЪ

  

мил-

люнахъ.

Дішжоніе:

коммерческое. 40,622 87,« 3,533

    

76,2 46,609

    

94,0
воинское.

 

.

   

. 3,247 1,о 763

    

16,2 2,503

     

5,1
арестанты

 

.

   

. 433 0,9 99

     

2,1 417

      

0,9
безплатное .

   

. 2,202 4,8 304

     

6,5 -

       

—

46,504 100 4,699

     

100 49,529

     

100

1 )

   

Статистическій

 

Сборникъ

 

Министерства

 

Путей
Сообщены

 

за

 

разные

 

годы.

 

Статистическіл

 

данныя

 

о

 

дви-

женіи

 

пассажировъ

 

по

 

русскпмъ

 

желѣзнымъ

 

дорогамъ

 

въ

1889—1891

 

гг.,

 

издаш'е

 

департамента

 

желѣзнодорожныхъ

дѣлъ.

 

Важнымъ

 

пособіемъ

 

являются

 

разработанные

 

общимъ
съѣздомъ

 

представителей

 

желѣзныхъ

 

дорогъ

 

«Матеріалы

 

по

вопросу

 

о

 

реформѣ

 

пасса

 

жир

 

скихъ

 

тарифовъ».

2 )

  

Пассажиръ

 

прямаго

 

сообщенія

 

считался

 

въ

 

сводкѣ

^каэаипаго

 

изданія

 

нѣсколько

 

разъ,

 

соотвѣтственно

 

числу

доіогъ

 

слѣдовапія,

 

дѣти

 

считаны

 

какъ

 

взрослые,

 

ироѣхав-

шіе

 

въ

 

особыхъ

 

отдѣлепіяхъ

 

и

 

вагонахъ

 

считаны

 

по

 

числу

оплачевныхъ

 

мѣстъ,

 

пассажиры

 

съ

 

обратными

 

билетами

 

—

за

 

двухъ

 

пассажировъ,

 

пассажиры

 

съ

 

абонементными

 

биле-
тами

 

показаны

 

по

 

числу

 

предіюлагаемыхъ

 

иравленіямп

 

до-

рогъ

 

поѣздокъ.

 

Благодаря

 

указанному

 

условному

 

порядку

счета,

 

число

 

пассажировъ

 

по

 

Сборнику

 

Министерства
Путей

 

Сообщенш

 

не

 

совпадаютъ

 

съ

 

цифрами,

 

заключаю-

щимися

 

въ

 

издааіи

 

департамента

 

желѣзно-дорожныхъ

 

дѣлъ,

которое

 

къ

 

тому-же

 

касается

 

лишь

 

пассажирскаго

 

движе-

ния

 

по

 

тарифамъ

 

I.

 

II

 

и

 

III

 

кл.

я )

 

Болѣе

 

новыя

 

давныя

 

относятся

 

къ

 

неурожайнымъ

 

го-

дамъ,

 

замѣтно

 

отразившимся

 

на

 

движеніи

 

пассажировъ

 

и

потому

 

не

 

могушимъ

 

служить

 

для

 

характеристики

 

этого

движенія

 

нри

 

обндннхъ

 

для

 

него

 

условіяхъ.

Изъ

 

приведееныхъ

 

давиыхъ

 

видно,

 

что

 

безплатиые
пассажиры

 

составляли

 

около

 

5%

 

общаго

 

числа

 

пассажи-

ровъ,

 

а

 

нхъ

 

пробѣгъ

 

—

 

около

 

6,6%

 

общаго

 

пробѣга;

пассажиры

 

коммерческая

 

двнженія

 

составляли

 

87%
всѣхъ

 

пассажировъ,

 

нхъ

 

пробѣгъ— 75%

 

всего

 

пробѣга,

а

 

принесенный

 

выи

 

рельсовой

 

сѣтп

 

валовой

 

доходъ

 

-

94%;

 

около

 

8%

 

пассажировъ

 

и

 

6%

 

выручки

 

выпадаетъ

на

 

долю

 

казеннаго

 

двпженія— воннскаго

 

и

 

арестапт-

скаго.

 

Останавливаясь

 

съ

 

болыннмъ

 

вниманіемъ

 

на

 

дан-

ныхъ,

 

относящихся

 

къ

 

коммерческому

 

пассажирскому

двяженію,

 

какъ

 

представляющему

 

наиболыпійинтересъ,
и

 

распредѣляя

 

данныя

 

но

 

разрядамъ

 

и

 

класоамъ

 

та

рифа,

 

будемъ

 

имѣть

 

елѣдующее.

Чисто

 

пассажи-

     

Количество
рОВЪ.

Абсолют-
ная

 

циф-
ра

 

въ

     

'
тысячахъ.

пассажиро-вер.

Абсолют-
ная

 

циф-
ра

 

въ

мплліон.

%.

Выручка.

Абсоют-
ная

 

циф-
ра

 

въ

 

тыс.

      

'

рублей.

По

 

нормальнымъ

 

та-

рифамъ

 

1 )

 

.

   

.

   

.

   

.

  

36,615

   

90,1

 

3,098
По

   

льготнымъ

 

клас-

снымъ

 

тарифамъ

 

.

    

2,906

     

7,2

     

178

По

 

пониженнымъ

 

та-

рифамъ

 

для

 

рабо-
чихъ .......

    

1,101

      

2,7

     

256

87,7

 

43,395

5,0

    

1,321

7,з

    

1,893

93,1

2,8

40,622

 

100

     

3,532

 

100

    

46,609

 

100

Какъ

 

видно

 

нзъ

 

этихъ

 

данныхъ

 

90%

 

всего

 

числа

 

пас-

сажировъ

 

конмерческаго

 

движенія

 

и

 

93%

 

выручки

 

до^

рогъ

 

отъ

 

этого

 

двнженія

 

приходится

 

на

 

долю

 

лицъ,

ѣдущпхъ

 

по

 

нормальнымъ

 

тарифамъ,

 

а

 

10%

 

пассажи-

ровъ

 

и

 

7%

 

выручки

 

даютъ

 

сѣтп

 

пассажиры,

 

пользую-

щееся

 

пониженными

 

классными

 

тарифами

 

и

 

тарифами
для

 

проѣзда

 

рабочпхъ,

 

примѣненіе

 

ноторыхъ

 

весьма

часто

 

обусловливается

 

соблюденіемъ

 

вѣкоторыхъ

 

пра-

вилъ

 

(проѣздъ

 

партіями,

 

номѣщеніе

 

пассажировъ

 

въ

товарныхъ

 

приспособленныхъ

 

вагонахъ,

 

ыроѣздъ

 

въ

опредѣленное

 

время

 

года

 

н

 

т.

 

п.).

 

Относительное

 

понн-

жевіе

 

выручки,

 

даваемой

 

пассажирскимъ

 

льготнымъ

движеніемъ

 

сравнительно

 

съ

 

нормальнымъ

 

естественно

объясняется

 

характеромъ

 

этихъ

 

тарифовъ,

 

какъ

 

болѣе

ннзкихъ.

 

Но

 

разсмотрѣніе

 

данныхъ,

 

относящихся

 

къ

каждому

 

изъ

 

разрядовъ

 

понижениыхъ

 

тарифовъ,

 

въ

 

от-

дѣльности,

 

покааываетъ,

 

что

 

отаосительпое

 

іюшіженіе
выручки

 

даетъ

 

только

 

нассажирекое

 

движете

 

по

 

льгот-

нымъ

 

классвымъ

 

тарифамъ

 

и

 

что

 

это

 

движевіе

 

отли-

чается

 

совершенно

 

другимъ

 

характеромъ

 

сравнительно

съ

 

рабочимъ

 

движеніемъ.

 

Именно,

 

пассажиры,

 

поль-

зующіеся

 

поанженными

 

классными

 

тарифами,

 

состав-

ляя

 

7,2%

 

всего

 

числа

 

пассажировъ,

 

даютъ

 

сѣти

 

лишь

2,8%

 

ея

 

выручки,

 

т.

 

е.

 

выручка

 

отъ

 

ироѣзда

 

этихъ

 

пас-

сажировъ

 

относительно

 

понижается

 

на

 

61%.

 

Пассаяш-
ры-же

 

рабочаго

 

движенія,

 

составляя

 

лишь

 

2,7%

 

общаго
числа

 

нроѣзжающихъ,

 

даютъ

 

сѣти

 

4,і%

 

ея

 

выручки,

 

т.

 

е

выручка

 

отъ

 

рабочаго

 

движенія

 

относительно

 

повы-

шается

 

па

 

52%,

 

въ

 

то

 

время

 

какъ

 

валовой

 

доходъ

 

отъ

пассажирскаго

 

двнженія

 

по

 

нормальнымъ

 

тарифамъ
относительно

 

повышается

 

всего

 

па

 

3'/э%-

 

Указанное
явлеиіе

 

ближапшимъ

 

образомъ

 

зависнтъ

 

отъ

 

разницы

въ

 

пробѣгѣ

 

пассажировъ,

 

ѣдущихъ

 

по

 

различнаго

 

рода

тарифамъ,

 

о

 

чемъ

 

можно

 

составить

 

іюпяпе

 

но

 

даидымъ

вышеири

 

кеде

 

иной

 

таблички,

 

относящимся

 

къ

 

количе-

ству

 

сдѣлаппыхъ

 

пассажиро-верстъ.

 

Вычисляя

 

средвій

пробѣгъ

 

пассажира

 

каждаго

 

разряда,

 

окажете?,

 

что

 

та-

ковой

 

равняется

 

для

 

пассажира,

 

пользующегося

 

нор-

мальными

 

классными

 

тарифами,

 

85

 

верстъ,

 

для

 

пасеа-

1 )

 

I

 

кл.

 

3

 

к.

 

съ

   

пассажира

 

и

 

версты,

   

II

 

кл.

 

2,25

 

к.

   

съ

пассажир

 

о -версты,

 

III

 

кл.

 

1,25

 

к.

 

съ

 

пассажиро-вѳрсты.



874 ВѢСТНИКЪ

  

ФИНіШСОВЪ,

  

ПГОМЫШЛЕННООТИ

 

И

  

ТОРГОВЛИ. т

 

14.

жира,

 

ѣдущаго

 

по

 

льготнымъ

 

класснымъ

 

тарпфамъ,—
61

 

вер.,

 

а

 

для

 

пассажира

 

рабочаго

 

двпженія— 256

 

вер.

Эта

 

разница

 

въ

 

пробѣгІГ

 

пассажировъ,

 

пользующихся

пониженными

 

тарифами— классными

 

и

 

рабочими— какъ

между

 

собою,

 

такъ

 

п

 

съ

 

пробѣкшъ

 

пассажира,

 

ѣдущаго

по

 

портальному

 

тарифу,

 

объясняется

 

различіемъ

 

вь

цѣляхъ

 

понпжешя

 

тарифовъ

 

того

 

ндруаго

 

рода.

 

Пони-
женные

 

классные

 

тарифы

 

состоятъ

 

частью

 

пзъ

 

льготиыхъ

тарифовъ

 

для

 

учащихся,

 

для

 

родственнпковъ

 

служа-

щихъ

 

на

 

дселѣзныхъ

 

дорогахъ

 

и

 

т.

 

п.,

 

частыо-же

 

п

 

глав-

нымъ

 

образомъ

 

пзъ

 

тарифовъ

 

для

 

линь,

 

ѣдущнхъ

 

по

обратнымъ,

 

годовымъ,

 

сезоппымъ

 

билетамъ

 

и

 

др.,

 

имѣю-

щимъ

 

цѣлыо

 

развитіе

 

бдпжашпаго,

 

дачнаго

 

движенія.
Попижепные-же

 

тарифы

 

для

 

рабочихъ,

 

напротпвъ

того,

 

преслѣдуютъ

 

цѣль

 

удовлетворевія

 

потребности

 

въ

передвиженін

 

паселенія,

 

отправляющаяся

 

на

 

заработки
въ

 

отдалепиыя

 

иѣстностн.

 

Естественно

 

поэтому,

 

если

средни

 

пробѣгъ

 

пассажира,

 

ѣдущаго

 

по

 

льготному

 

клас"-
сному

 

тарифу,

 

будетъ

 

ниже,

 

а

 

пробѣгъ

 

пассажира

 

рабо-
чаго

 

движенія— выше

 

пробѣга

 

пассажира,

 

пользующа-

яся

 

нормальнымъ

 

тарифомъ.
Данный

 

о

 

пассажпрекомъ

 

двпженіи

 

по

 

классамъ

 

та-

рифа

 

приведены

 

въ

 

слѣдующей

 

табличкѣ:

Число

 

пасажп-

           

Количество
ровз>.

                    

пасс-вер.

                   

выручка.

Абсолют-

                 

Дбсоіит-

                 

Абсолют-
пая

 

диф-

                  

пая

 

диф-

                    

пая

 

цнф-
ра

 

въ

          

/0,

     

равъмна-

    

'°.

          

ра

 

тис.

      

'"'
тысячахъ,

                   

ліопах*.

                   

рублей.

I

 

кл.

      

674

       

1,4

       

100

       

2,9

       

3,013

       

6,4
II

  

»

     

2,908

       

7,2

        

323

       

9,1

       

6,972

     

15,0

8,0

                 

12,0

                   

21,4

III

   

„

   

36,039

     

88,7

     

2,853

     

80,7

      

34,731

     

74,5

IV 1 )

 

„

     

1,101

       

2,7

       

256

       

7,3

       

1,893

       

4,1

91,4

                

88,0

                   

78,8

40,622

    

100

       

3,532

    

100

        

46,609

    

100

По

 

этнмъ

 

данныыъ

 

оказывается,

 

что

 

число

 

пассажи-

ровъ

 

двухъ

 

инзшихъ

 

классовъ

 

составляете

 

больше

 

э /ю"
всего

 

числа

 

пассажировъ

 

коммерческаго

 

двпженія,

 

а

валовой

 

доходъ,

 

доставляемый

 

ими

 

желѣзио-дорожпой

сѣти,

 

около

 

Чъ

 

всей

 

выручки

 

псслѣдней

 

отъ

 

этого

 

дви-

женія.

 

Пассажиры

 

II

 

кл.

 

составляют

 

7,8%

 

всего

 

числа

пассажнровъ,

 

а

 

пассажиры

 

I

 

кл.— 1,4%:

 

Составляя

 

вмѣ-

стѣ

 

менѣе

 

9%

 

общаго

 

числа,

 

пассажиры

 

этихъ

 

двухъ

классовъ

 

даютъ,

 

однако,

 

сѣтн

 

больше

 

20%

 

ея

 

выручки.

Такое

 

относительное

 

повышеніе

 

дохода

 

отъ

 

проѣзда

пассажировъ

 

высшихъ

 

классовъ

 

обусловливается

 

не

только

 

высотою

 

тарифа,

 

но,— яакъ

 

это

 

видно

 

по

 

процент-

ному

 

отношенію

 

количества

 

пассажиро-верстъ

 

отдѣль-

ныхъ

 

классовъ

 

къ

 

общему

 

числу

 

пассажиро-верстъ

коммерческаго

 

двнженія,— также

 

и

 

разпицей

 

въ

 

пробѣгѣ

пассажировъ

 

разныхъ

 

классовъ.

 

Указаиныя

 

отиоіпенія

ясиѣе

 

видны

 

изъ

 

слѣдующей

 

таблички,

 

гдѣ

 

цифры,

 

со-

отвѣтствующія

 

I

 

кл.,

 

приняты

 

за

 

единицу.

Пасса-

       

Пассаж.-
жары.

         

версты.

     

Выручка.

I

 

ЕЛ.........

         

1,0

             

1,0

             

1,0

II

   

» ........

       

5,1

             

3,1

             

2,3

III

    

» ........

     

63,з

          

27,8

          

11,6

IV

     

» ........

       

1,о

              

2,5

              

0,0

71,4

        

34,4

            

15,5

Изъ

 

прпведенныхъ

 

данпыхъ

 

видно,

 

что

 

въ

 

то

 

время,

какъ

 

одипъ

 

пассажиръ

 

I

 

кл.

 

пробѣгаетъ

 

одну

 

версту,

 

а

*)

 

Подъ

 

IY

 

классомъ

 

тарифа

 

въ

 

статистическвхъ

 

взда-

нілхъ

 

Министерства

 

Путей

 

Сообщенія,

 

изъ

 

коихъ

 

почерп-

нуть

 

основный

 

матеріалъ

 

для

 

настоящей

 

работы,

 

разумѣется

тарифъ

 

для

 

проѣзда

 

рабочихъ.

два

 

(почти)

 

пассажира

 

IV

 

кл.— 2,5

 

верстъ,

 

пять

 

пасса-

жировъ

 

II

 

кл.

 

пробѣгаютъ

 

въ

 

совокупности

 

всего

 

3

 

вер-

сты,

 

а

 

63

 

пассажира

 

Ш

 

кл.

 

лишь

 

28

 

верстъ.

 

Такимъ
образомъ

 

папбольшій

 

средніі

 

пробѣгъ

 

по

 

рельсовой

 

сѣти

принадлежите

 

пассажирамъ

 

краинихъ

 

классовъ,

 

и

 

имен-

но:

 

пассажпръ

 

IT

 

кл.

 

дѣлаетъ

 

въ

 

среднемъ

 

256

 

верстъ,

пассажиръ

 

I

 

кл.

 

174

 

вер.,

 

пас.

 

П

 

кл.

 

111

 

вер.

 

и

 

пасса-

жпръ

 

Ш

 

кл.

 

79

 

в.

 

Среднііі

 

пассажиръ

 

коммерческаго

движенія,

 

безъ

 

различения

 

классовъ,

 

пробѣгаетъ

 

по

 

сѣти

87

 

верстъ.

 

Комбинація

 

средняго

 

пробѣга

 

пассалшра

 

раз-

пыхъ

 

классовъ

 

съ

 

высотою

 

соотвѣтствующаго

 

тарифа
приводитъ,

 

какъ

 

это

 

видно

 

пзъ

 

той-же

 

таблички,

 

къ

слѣдующему

 

соотиошенію

 

между

 

доходами

 

сѣти

 

отъ

пассаліирскаго

 

двнженія

 

по

 

классамъ.

 

Въ

 

то

 

время

 

какъ

одпаъ

 

пассажпръ

 

I

 

кл.

 

даетъ

 

сѣти

 

рубль

 

дохода,

 

пять

иаосажпровъ

 

П

 

ы.

 

прпноеятъ

 

вмѣстѣ

 

2

 

р.

 

30

 

к.,

 

63

 

пас-

сажира

 

Ш

 

кл.

 

11

 

р.

 

60

 

к.,

 

а

 

два

 

пассажира

 

IT

 

кл

 

—

60

 

к.

 

дохода.

 

Въ

 

среднимъ-же

 

выручка

 

сѣти

 

отъ

 

одного

пассажира

 

коммерческаго

 

движенія

 

равняется

 

1

 

р.

15

 

к.,

 

а

 

въ

 

частности

 

пассажиръ

 

I

 

кл.

 

приносить

 

5

 

р.

25

 

к.,

 

пас.

 

П

 

кл.— 2

 

р.

 

40

 

к.,

 

пас.

 

ПІ

 

кл.

 

96

 

к.,

 

пас.

IV

 

кл.

 

1

 

р.

 

89

 

к.;

 

т.

 

е.

 

одннъ

 

пассажиръ

 

IV

 

кл.

 

кл.

 

при-

носить

 

сѣти

 

вдвое

 

болыпій

 

доходъ,

 

нежели

 

пассажиръ

Ш

 

кл.;

 

пассажиръ

 

П

 

кл.— въ

 

2%

 

раза

 

большій,

 

а

 

пас-

сажиръ

 

I

 

кл.— въ

 

Ъ%

 

разъ

 

болыпій.
Характеръ

 

движенія

 

пассажировъ

 

по

 

пониженнымъ

класснымъ

 

тарифамъ

 

значительно

 

отличается

 

отъ

 

ха-

рактера,

 

прнсущаго

 

двпженію

 

по

 

тарифамъ"

 

нормаль-

нымъ.

 

Что

 

касается

 

распредѣлевія

 

пассажнровъ

 

по

классамъ— пониженіе

 

тарифа

 

имѣло

 

слѣдствіемъ

 

возра-

стаиіе

 

пассажировъ

 

I

 

н

 

П

 

кл.

 

сравнительно

 

съ

 

Ж

 

кл.

Такъ,

 

пассажиры

 

I

 

кл.

 

нормальная

 

тарифа

 

состав-

ляюсь

 

1,4%

 

всего

 

числа

 

пассажировъ,

 

пользующихся

этими

 

тарифами,

 

а

 

пассажиры

 

I

 

кл.

 

льготнаго

 

тарифа

образуютъ

 

2,5%

 

общаго

 

числа

 

пассажировъ,

 

проѣзжа-

ющнхъ

 

по

 

пониженнымъ

 

тарифамъ.

 

Пассажиры

 

П.

 

кл.

составляютъ

 

соотвѣтственно

 

7%

 

и

 

11,2%,

 

а

 

процента

пассажировъ

 

III

 

кл.

 

съ

 

91, о

 

въ

 

нормальномъ

 

тарнфѣ

 

по-

нижается

 

до

 

86,з

 

въ

 

льготномъ.

 

Въ

 

отношеніп

 

пробѣга

пассажировъ

 

разныхъ

 

классовъ

 

ванѣчается

 

уже

 

другое

явленіе:

 

пассажиры

 

ІП

 

кл.

 

въ

 

льготныхъ

 

тарифахъ

 

со-

храняют

 

то

 

же

 

мѣсто,

 

какое

 

они

 

заняли

 

въ

 

тарифахъ

нормальныхъ;

 

процентъ-же_пассажиро-верстъ

 

I

 

кл.

 

съ

 

3,1
уцалъ

 

до

 

2,і,

 

а

 

процептъ

 

пассажиро-верстъ

 

П

 

кл.

 

по-

высился

 

съ

 

9,s

 

до

 

11,2.

 

Процентное

 

отношеніе

 

выручки

I

 

кл.

 

ко

 

всей

 

выручкѣ

 

въ

 

льготномъ

 

тарцфѣ

 

также

упало

 

сравиительпо

 

съ

 

нормальнымъ

 

(съ

 

6,8

 

до

 

4,7),

 

но

уже

 

не

 

въ

 

пользу

 

П

 

кл.,

 

сохраняющая

 

въ

 

обопхъ

 

тари-

фахъ

 

почти

 

одну

 

и

 

ту

 

же

 

цифру

 

(15,о%

 

и

 

15,з%),

 

а

 

въ

пользу

 

Ш

 

кі.,

 

доходъ

 

отъ

 

котораго

 

съ

 

77,6%

 

поднялся

до

 

80%.

 

Въ

 

лассажирскомъ

 

движеніи

 

по

 

пормальнымъ

 

та-

рифамъ

 

паиболыпін

 

средній

 

иробѣгъ,

 

192

 

вер.,

 

принад-

лежите

 

пассажиру

 

I

 

кл.,

 

за

 

которымъ

 

слѣдуетъ

 

пасса-

жиръ

 

П

 

кл.

 

117

 

вер.

 

и,

 

наконецъ,

 

пассажиръ

 

Ш

 

кл.

81

 

вер.

 

Въ

 

двпжепін

 

лее

 

пассажировъ,

 

пользующихся

льготными

 

тарифами,

 

средніи

 

пробѣгъ

 

пассажира

 

П

 

и

Ш

 

кл.

 

одипаковъ— 61

 

верста,

 

пробѣгъ-же

 

пассажира

I

 

кл.

 

десятью

 

верстами

 

ниже.

 

Соответственно

 

этому

хотя

 

въ

 

отпошеніи

 

средней

 

выручки

 

отъ

 

однаго

 

пасса-

жира

 

въ

 

двилсеиіи

 

по

 

нормальнымъ

 

и

 

пониженнымъ

 

та-

рифамъ

 

классы

 

располагаются

 

въ

 

одина'ковомъ

 

порядкѣ,

но

 

разница

 

между

 

классами

 

во

 

второмъ

 

случаѣ

 

значи-

тельно

 

менѣѳ,

 

нежели

 

въ

 

первомъ,

 

а

 

именно,

 

тогда

 

какъ

выручка

 

отъ

 

пассажира

 

П

 

кл.,

 

пользующегося

 

нормаль-

нымъ

 

тарифомъ

 

(2

 

р.

 

62

 

к.)

 

слишкомъ

 

въ

 

2/,

 

раза

 

больше
выручки

 

доставляемой

 

сѣти

 

паесаяшромъ

 

Ш

 

кл.

 

(I

 

р.),

а

 

доходъ

 

отъ

 

пассажира

 

I

 

кл.

 

(5

 

р.

 

,90

 

к.)

 

слишкомъ

вдвое

 

больше

 

дохода

 

отъ

 

пассажира

 

П

 

кл.,

 

и

 

почти

 

въ



№

   

14.

                               

ВѢСТНИКЪ

  

ФИНЛНООВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

   

И

  

ТОРГОВЛИ.

                                    

875

6

 

разъ

 

выше

 

дохода

 

отъ

 

пассажира

 

ПІ

 

кл.,

 

—среди

 

пас-

сажировъ,

 

ѣдущихъ

 

по

 

нопиженпымъ

 

тпрпфамъ,

 

пасса-

жиръ

 

I

 

кл.

 

даетъ

 

сѣтп

 

доходъ

 

(85

 

к.)

 

лишь

 

на

 

'/«

 

пре-

вышающей

 

доходъ,

 

приносимый

 

пассажиромъ

 

П

 

кл.

 

(62

к:)

 

и

 

вдвое

 

выше

 

дохода

 

отъ

 

поссажпра

 

Ш

 

кл.

 

(42

 

к.).
Здѣсь

 

будете

 

умѣстпо

 

остановиться

 

на

 

характерѣ

 

без-
платнаго

 

пассажирская

 

движенія,

 

сравнительно

 

съ

движеніемъ

 

по

 

нормальнымъ

 

тарифамъ.

 

Требуемыя

 

для

этого

 

данныя

 

заключаются

 

въ

 

нижеслѣдующемъ:

о/о

 

пассажиров?..

I

 

кл.

     

II

 

кл.

     

Ш

 

кл.

     

Всего.

По

 

норм,

 

тарифу

 

...

    

1,4

       

7,0

      

91,6

        

100

Везплатно ...... 4,1

     

20,в

     

75,3

       

100

Пробѣгъ

 

пассажир,
о/о

 

пассажиро-верстъ.

              

въ

 

вер ст ,

I

 

кл.

   

II

 

кл.

   

Ш

 

кл.

 

Всего.

 

I

 

кл.

   

II

 

кл.

 

Швл.

По

 

норм.

 

тар.

 

...

 

3,і

 

9,8

 

87,1

 

100

 

192

 

117

 

81

Везплатно ..... 8,0

   

26,1

   

65,9

    

100

   

269

   

175

   

121

Принимая

 

цифры

 

первой

 

строки

 

за

 

едипицу,

 

будемъ
имѣть:

%

 

цассажировъ.

I

 

кл.

         

II

 

кл.

     

ПІ

 

кл.

По

 

нормальп.

 

тарифу

 

.

   

.

  

.

    

1,оо

       

1,00

       

1,оо

Везплатно ........ 8, о

         

8,оо

       

0,82

Пробѣгъ

 

пассаж.
°/о

 

пассаж.-верстъ.

           

ѣ%

  

вѳр ст ,

I

 

кл.

     

П

 

кл.

    

HI

 

кл.

    

I

 

кл.

 

П

 

кл.

 

Ш

 

кл.

По

 

поры.

 

тар.

    

.

    

1,оо

    

1,оо

   

1,оо

   

111

Везплатно.

   

.

  

.

   

.

    

2,60

   

2,70

   

0,76

    

1,4

    

1,5

    

1,5

Итакъ,

 

число

 

пассажировъ

 

I

 

и

 

II

 

кл.

 

въ

 

безплат-
помъ

 

двнженіи

 

повышается,

 

сравнительно

 

съ

 

числомъ

ихъ

 

въ

 

движеніи

 

по

 

нормальнымъ

 

тарифамъ,

 

втрое,

 

а

число

 

сдѣланныхъ

 

ими

 

пассажиро-верстъ

 

—

 

нѣеколько-

меньше;

 

соотвѣтственио

 

этому

 

число

 

пассажировъ

 

III

 

кл.,

относительно

 

уменьшается

 

почти

 

на

 

V 3 ,

 

а

 

количество

сдѣланныхъ

 

ими

 

пассажиро-верстъ —на

 

%.

 

Средиійпро-
бѣгъ

 

безплатнаго

 

пассажира

 

каждаго

 

класса

 

въ

 

1%
раза

 

длипнѣе

 

пробѣга

 

пассажира,

 

ѣдущаго

 

по

 

нормаль-

ному

 

тарифу.
Раснредѣлевіе

 

общаго

 

числа

 

пассажировъ

 

мѣстиаго

и

 

прямая

 

сообщенія

 

по

 

количеству

 

сдѣланныхъ

 

каж-

дымъ

 

изъ

 

нихъ

 

верстъ,

 

но

 

даннымъ

 

департамента

 

же-

лѣзно-дорожпыхъ

 

дѣлъ,

 

представляется

 

въ

 

слѣдующемъ

видѣ:

Пробѣгъ.

Версты.

о/о пассаж. -верстъ.

I

 

кл. II

 

кл. III

 

кл.

1-

 

50

   

. .

    

.

     

29,52 44,22 53,54

51—100

 

. .

   

.

      

15,81 20,32 22,31

101-200

 

. .

    

.

      

18,10 16,77 14,40

201—300

 

. .

    

.

        

8,86 6,83 4,4

 

4

301—400

 

. .

   

.

       

5,17 3,11 1,85

401—500

 

. .

    

.

        

4,08 2,27 1,30

501—1,000 .

    

.

   

.

      

15,53 5,20 1,87

1,001—2,000 .

    

.

        

2,74 1,24 0,29

2,001

 

и

 

выше 0,19 0,04 0,00

Итакъ,

 

больше

 

80%

 

пассажировъ

 

I

 

кл.,

 

93%

 

пае.

II

 

кл.

 

и

 

97%

 

пас.

 

III

 

кл.

 

проѣзжаютъ

 

по

 

рельсовой
сѣти

 

не

 

больше

  

500

 

верстъ;

  

45%

 

пас.

  

I

 

кл.,

   

64%

 

пас.

II

  

кл.

 

и

 

76%

 

пас.

 

III

 

кл.

 

проѣзжаютъ

 

не

 

болѣе

 

100
верстъ.

 

Наиболѣе

 

дальнія

 

путешествія

 

предприни-

маю™

 

пассажиры

 

I

 

кл.,

  

самыя

  

короткія— пассажиры

III

  

кл.,

 

отправляющіеся

 

па

 

протяженіе

 

больше

 

300

 

вер.

лишь

 

въ

 

колнчествѣ

 

5,зі%

 

всего

 

числа

 

пассажировъ

этого

 

класса.

Перейдемъ

 

къ

 

разсмотрѣиію

 

данныхъ

 

относительно

коммерческаго

 

пассажирская

 

движенія

 

на

 

46

 

отдѣль-

 

|

ныхъ

 

болѣе

 

значптельныхъ

 

лцніяхъ

 

русской

 

желѣзно-до-

рожной

 

сѣтн

 

').

 

Въ

 

отношеніи

 

количества

 

пассажировъ

двухъ

 

нпзшихъллассовъ

 

сравнительно

 

сь

 

двумя

 

высшими,

дороги

 

можно

 

раздѣлить

 

на

 

три

 

группы:

 

въ

 

одной

 

пзъ

нихъ

 

пассажиры

 

Ш

 

и

 

IV

 

кл.

 

составляют

 

86—90%

 

всего

числа

 

пассажировъ

 

коммерческаго

 

двшкенія,

 

а

 

пасса-

жиры

 

I

 

и

 

II

 

кл.

 

14— 10%,

 

въ

 

другой— пасс.

 

ПІ

 

п

 

IV

 

кл.—

90,1—95%,

 

пас.

 

I

 

и

 

II

 

кл.

 

9,9—5%

 

и

 

въ

 

третьей— пас.

ГНиГѴкл.

 

95,1—97%

 

пас.

 

ІиІІ

 

кл.

 

4,9—3%.

 

Къ

 

первой

грунпѣ— съ

 

нанменьшимъ

 

процѳитомъ

 

пассажировъ

 

низ-

шнхъ

 

классовъ

 

и

 

нанболыпимъ

 

выешихъ,

 

-

 

прннадлежатъ

3

 

болынія

 

дороги,

 

идущія

 

отъ

 

Петербурга,

 

2

 

(не

 

считая

спб.-варшавскую),

 

идущія

 

отъ

 

Варшавы

 

(варш.-вѣнская

и

 

варш.-тереспольская),

 

курско-кіевская

 

и

 

тамбово-коз-

ловская.

 

Вторая

 

группа

 

—

 

самая

 

многочисленная;

 

къ

ней

 

принадлежать

 

остальныя

 

(2)

 

дороги

 

Царства

 

Поль-
ская,

 

б

 

дорогъ

 

подмосковныхъ,

 

5

 

дорогъ,

 

примыкаю-

щнхъ

 

къ

 

балтШскпмъ'портамъ,

 

2

 

центральный

 

дороги

(рязанско

 

козловская

 

и

 

орлово-грязская),

 

3

 

сѣверпыя

(шуйско-нвановская,

 

новгородская

 

и

 

новоторліская),

 

4

восточный

 

(оренбургская,

 

самаро-златоустовекая,

 

сыз-

рапо-вяземская

 

и

 

тамбово-саратовская)

 

п

 

6

 

южныхъ

(екатерининская,

 

курско-харьково-азовская,

 

лозово-се-

вастопольская,

 

харьково-николаевская,

 

фастовская

 

и

юя-западныя).

 

Къ

 

третьей

 

группѣ

 

дорогъ— съ

 

процен-

томъ

 

пассажировъ

 

нпзшнхъ

 

классовъ

 

отъ

 

95,1

 

до

 

97

 

и

выешихъ

 

отъ

 

3 —4,9— принадлежать:

 

2

 

западный

 

(полѣс-

скія

 

п

 

двжнеко-внтебская),

 

орлово-витебская,_2

 

восточ-

ныя

 

(грязе-царицынская

 

и

 

уральская),

 

2

 

верхне-волж-

скія

 

(рыбинско-бологовская

 

и

 

ярославо-вологодская),

 

2

кавказскія

 

п

 

2

 

южныя

 

(козлово-воронежско-ростов-
ская

 

и

 

донецкзя).

 

"Число

 

пассажировъ

 

I

 

кл.

 

пнгдѣ

не

 

достигаете

 

3%

 

общаго

 

числа

 

пассажировъ

 

ком-

мерческаго

 

движенія;

 

выше

 

2%

 

оно

 

поднимается

 

на

балтійской

 

дорогѣ

 

(2,э%),

 

николаевской

 

(2,5),

 

ря-

занско

 

-

 

козловской

 

(2,з)

 

и

 

тамбово

 

Козловской

 

(2,і).
За

 

ними

 

слѣдуютъ:

 

с.-петербурго-варшавская

 

дор.

 

(1,9),
митавская

 

(1,8),

 

псково-ршкекая

 

(1,8),

 

московско-кур-

ская

 

(1,7),

 

юго-западныя

 

(1,7).

 

Отъ

 

1%

 

до

 

1,5%

 

пасса-

жировъ

 

I

 

кл.

 

имѣютъ

 

16

 

дорогъ,

 

ниже

 

1%-20

 

дорогъ:

варшавскаго

 

раіопа — 2,

 

западная —5,

 

восточная—

 

4,
сѣверная — 3,

 

южнаго— 3,

 

кавказскаго— 2

 

и

 

орлово-вп-

тебск"-я.

 

Наименьшее

 

число

 

пассажировъ

 

I

 

кл.

 

пмѣютъ

дороги:

 

ярославо-вологодская

 

(0,2%),

 

нолѣеекія

 

(0,4%),
новоторжекая

 

(0,4%),

 

ивангородъ-домбровская

 

(0,4%)

 

и

двинско-внтебская

 

(0,4%),

 

Пассажиры

 

П

 

кл.

 

сосіавляютъ

Юн

 

болѣе

 

процентовъ всего

 

числа

 

пассажировъкоммерче-

скаго

 

движенія"

 

на

 

5

 

дорогахъ;

 

изъ

 

пнхъ

 

одна— балтін-
ская

 

(пас.

 

П

 

кл.

 

10,9%)

 

имѣетъ

 

также

 

и

 

нанвысіпій
процента

 

пассажировъ

 

I

 

кл.

 

(2,9%);

 

нзъ

 

остальныхъ

с.-петербурго-варшавекая

 

дорога

 

(пас.

 

П

 

кл.

 

10,і%)
имѣетъ

 

довольно

 

высокій

 

процентъ

 

пассажировъ

 

I

 

кл.

(1,э),

 

куреко-кіевская

 

(пас.

 

П

 

кл.

 

10,7%)— средній

 

(1,5%);
на

 

варшаво-вѣнской

 

и

 

варшаво-тереспольской

 

до-

рогахъ,

 

гдѣ

 

число

 

пассажировъ

 

II

 

кл.

 

достигаете

10,і%

 

на

 

первой

 

и

 

11, і%

 

на

 

второй,

 

процентъ

 

пас-

сажировъ

 

I

 

кл.

 

равняется

 

всего

 

9

 

—

 

9,5%

 

пассажи-

ровъ

 

П

 

кл.

 

имѣютъ

 

3

 

дороги,

 

изъ

 

нихъ

 

николаевская

(9,5%)

 

и

 

тамбово-козловская

 

(9,5)

 

принадлежать

 

къ

числу

 

дорогъ

 

съ

 

выеокпмъ-же

 

процентомъ

 

пассажнровъ

I

 

кл.

 

(2,5

 

и

 

2,і),

 

а

 

на

 

лозово-севастопольской

 

д.

 

(пас.

 

П
кл.

 

9%)

 

этотъ

 

процентъ

 

(1,з)

 

ниже

 

средняя.

 

Наимень-
шій

 

процентъ

 

пассажировъ

 

П

 

кл.

 

нмѣютъ

 

дороги

 

съ

низкими

 

цифрами

 

пассажировъ

 

I

 

кл.:

 

двипско-витеб-
ская— 2,6%,

   

полѣсскія

   

3,о%,

   

грязе-царицынская

 

3,о%,

*)

 

Исключая

 

царскосельскую,

   

финляндскія

  

и

  

несколько
мелкихъ

 

линій.
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уральская

 

8,і%,

 

ярославо-вологодская

 

3,і%,

 

донецкая

3,2%,

 

орлово-витебская 3,5%, рыбинско-бологовсвая

 

3,9%.

Участіе

 

пассажировъ

 

2

 

выешихъ

 

классовъ

 

въ

 

обра-

зованіи

 

валовая

 

дохода

 

дорогъ

 

отъ

 

коммерческаго

 

пас-

сажирская

 

движевія,

 

какъ

 

это

 

само

 

собою

 

разумѣется,

превосходить

 

ихъ

 

участіе

 

въ

 

составленіц

 

контингента

пассажировъ.

 

Тогда

 

какъ

 

пассажиры

 

этихъ

 

классовъ

составляютъ

 

по

 

отдѣльнымъ

 

лииіямъ

 

отъ

 

3

 

до

 

14%

 

всего

числа

 

пассажировъ

 

коммерческаго

 

двпженія,

 

выручка,

приносимая

 

ими

 

дорогамъ,

 

колеблется

 

между

 

7

 

и

35,6%

 

общей

 

выручки

 

отъ

 

разематриваемаго

 

движенія.
Наибольшую

 

выручку

 

отъ

 

пасеажировъ

 

I

 

и

 

И

 

кл.

имѣютъ

 

дороги:

 

с.-петербурго-варшавская

 

(35,6%),

 

нико-

лаевская

 

(31,8%)

 

и

 

варшаво-вѣнская

 

(30,2%);

 

за

 

ними

слѣдуютъ

 

дороги:

 

варшаво-тереспольская

 

(27,»%),

 

бал-
тійская

 

(27,е%),

 

курско-кіенская

 

(26,7%),

 

московско-кур-

ская

 

(26,2%)ипсково-рижская(25,і%).

 

£0 -24%

 

выручки

отъ

 

коммерческаго

 

пассажирская

 

движенія

 

I

 

и

 

II

 

кл.

дають

 

6

 

дорогъ:

 

лозово-севаетопольская,

 

московско-

брестская,

 

московско-пижегородская,

 

рязанско-козлов-

ская,

 

тамбово-козловская

 

и

 

юго-западныя.

 

На

 

9

 

доро-

гахъ

 

выручка

 

отъ

 

пассажировъ

 

I

 

и

 

II

 

кл.

 

составляетъ

15—20%

 

общей

 

выручки,

 

на

 

14

 

дорогахъ

 

10—15%.

 

Наи-

меньшую

 

выручку

 

(7-9,9%)

 

пассажиры

 

I

 

и

 

II

 

кл.

даютъ

 

дорогамъ:

 

полѣсскимъ,

 

двинско-витебской,

 

но-

воторжекой,

 

рыбинско-бологовской,

 

лрославо-волояд-

ской,

 

грязе-царицынекой

 

и

 

донецкой.
До

 

пзвѣстной

 

степени

 

параллельно

 

измѣненію

 

отно-

шенія

 

выручки

 

дорога

 

отъ

 

проѣзда

 

пассажировъ

 

двухъ

выешихъ

 

классовъ

 

къ

 

выручкѣ,

 

приносимой

 

пассажи-

рами

 

двухъ

 

пизшпхъ

 

классовъ,

 

измѣняется

 

и

 

отношевіе

между

 

доходами,

 

доставляемыми

 

пассажирами

 

I

 

иіікл.
Въ

 

общемъ

 

можно

 

сказать,

 

что

 

вмѣстѣ

 

съ

 

умевыпеніемъ

доли

 

выручки,

 

приходящейся

 

на

 

два

 

высшіе

 

класса,

сокращается

 

и

 

выручка

 

отъ

 

проѣзда

 

пассажировъ

 

I

 

кл.

сравнительно

 

съ

 

доходомъ

 

отъ

 

двнженія

 

нассажировъ

II

 

кл.

 

Среднее

 

отношепіе

 

между

 

доходами

 

отъ

 

пасса-

жирская

 

двяженія

 

I

 

и

 

II

 

кл.

 

для

 

всей

 

сѣти,

 

—

 

при

средней

 

выручи

 

2-хъ выешихъ

 

классовъ—

 

21,5%,— рав-

няется

 

1:2,3.

 

Отвошеніе,

 

приближающееся

 

къ

 

среднему

или

 

отклоняющееся

 

отъ

 

него

 

въ

 

пользу

 

I

 

кл.,

 

встрѣ-

чается

 

лишь

 

на

 

9

 

дорогахъ,

 

почти

 

все

 

пзъ

 

числа

 

линій

съ

 

наиболыпнмъ

 

пронентомъ

 

выручки

 

двухъ

 

выешихъ

классовъ.

 

Въ

 

этомъ

 

числѣ

 

лишь

 

на

 

одной,

 

николаев-

ской

 

дорогѣ,

 

занимающей

 

второе

 

мѣсто

 

по

 

доходу

 

отъ

пассажирская

 

двпженія

 

выешихъ

 

классовъ

 

(около

 

32%

всего

 

дохода

 

отъ

 

коммерческаго

 

пассажирскаго

 

движе-

нія),

 

выручка

 

I

 

кл.

 

настолько

 

велика,

 

что

 

почти

 

урав-

нивается

 

съ

 

доходомъ

 

II

 

кл.

 

На

 

всѣхъ

 

остальныхъ

 

ли-

ніяхъ

 

доходъ

 

I

 

кл.

 

не

 

подымается

 

выше

 

%

 

дохода

II

 

кл.,

 

но

 

и

 

половины

 

или

 

нѣсколько

 

меньше

 

этого

 

по-

слѣдняго

 

дохода

 

онъ

 

достигаетъ

 

па

 

немногихъ

 

доро-

гахъ,

 

а

 

именно:

Выручка.
I

 

и

 

II

 

кл.

%

Отнопг.

 

д

I

 

и

 

II

 

к

Московско-курская .... 26,2 1:2
Спб.-варшавская

   

.

    

... 35,6 1:2,1

Московско-нижегородская . 20,9 1:2,і
Шуйско-ияановская .... 15,6 1:2,1

24,0 1:2,2

Рязапско-козловская

  

.

   

.

   

. 21,9 1:2,3

Всѣ

 

эти

 

дороги,

 

за

 

исключеніемъ

 

московско-нижего-

родской

 

п

 

шуйской-ивановской,

 

нолучаютъ

 

отъ

 

двухъ

выешихъ

 

классовъ

 

доходъ,

 

превышающій

 

средній

 

до-

ходъ

 

(21,5%)

 

этихъ

 

классовъ

 

на

 

всей

 

сѣти.

 

На

 

слѣдую-

щихъ

 

линіяхъ

 

выручка

 

I

 

кл.

 

составляетъ

 

отъ

 

'/»

 

до

 

'/•
выручки

 

II

 

кл.

Курско-харысово-азов.

Московско-рязанская

 

.

Лозово-савастопольская

Митавская

   

....

Псково-рижская

 

.

  

.

Сызрано-влземская

 

.

Курско-кіевская

 

.

   

.

Закавказская

   

.

   

.

  

.

Балтійская

   

....

Моековско-брестскаі

Риго-двинская

 

.

  

.

   

.

Московско-ярославская

Козлово-ворон.-рост.

Тамбово-козловская .

Новгородская

 

.

  

.

   

.

Орлово-грязская

 

.

   

.

Выручка
I

 

и

  

II

 

кл.

16,9

15,8

26,0

19,4

25,6

15,2

26,7

13,6

27,6

26,0

17,2

14,3

10,2

21,5

14,9

14,9

Отнош.

  

дох.

I

 

и

 

II

 

кл.

1:2,6

1:2,6

1:2,7

1:2,7

1:2,8

1:2,8

12,9

1:2,9

1:3,0

1:3,1

1:3,2

1:3,2

1:3,3

1:3,3

1:3,3

1:3,3

Изъ

 

числа

 

этихъ

 

дорогъ

 

слѣдуетъ

 

отмѣтнть

 

съ

 

одной
стороны

 

балтійскую,

 

псково-рижскую,

 

лозово-севасто-

польскую,

 

куреко-кіевскую

 

и

 

московско-брестскую

 

доро-

ги,

 

какъ

 

иолучающія

 

отъ

 

пассажировъ

 

I

 

кл.

 

меньшую

выручку,

 

чѣмъ

 

это

 

можно

 

было

 

бы

 

ожидать,

 

судя

 

по

высотѣ

 

ихъ

 

дохода

 

отъ

 

проѣзда

 

пассажнровъ

 

двухъ

выешихъ

 

классовъ,— иначе

 

говоря,— какъ

 

дороги

 

съ

 

пре-

имущественнымъ

 

относительнымъ

 

развнтіемъ

 

движенія
цассажировъ

 

Н

 

кл.,

 

съ

 

другой

 

стороны— козлово-воро-

нежско-ростовскую

 

и

 

закавказскую

 

-

 

какъ

 

дороги

 

съ

значнтельнымъ

 

(относительно)

 

развитіемъ

 

пассажир-

скаго

 

движѳнія

 

I

 

кл.

 

Въ

 

слѣдующей

 

груииѣ

 

дорогъ

 

вы-

ручка

 

I

 

кл.

 

составляетъ

 

',«— 7*

 

часть

 

варучки

 

II

 

кл.

Тамбозо-саратовская

 

.

Самаро-златоустовская

Орлово-витебская .

 

.

 

.

Харьково-николаевская

Рыбинско-бологовская .

Екатерининская

 

...

Варшаво-тереспольская

Уральская ......

Выручка
1

 

и

 

II

 

кл.

17,9

14,8

12,3

13,2

7,0

14,9

14,4

27,9

12,6

Прецептпоѳ

отношѳвіе

дохода

I

 

и

 

II

 

кл.

1:3,5

1:3,6

1:3,6

1:3,7

1:3,7

1:3,8

1:3,8

1:3,9

1:4,о

Въ

 

этой

 

груипѣ

 

дорогъ

 

выдаются:

 

варшаво-тересполь-

ская— съ

 

неиропорціонально

 

малымъ

 

—

 

и

 

рыбинско-бо-
логовская— съ

 

относительно

 

значнтельнымъ

 

развитіемъ

пассажирскаго

 

движенія

 

I

 

кл.

 

Въ

 

слѣдующей

 

группѣ

дорогъ

 

выручка

 

I

 

кл.

 

образуете.

 

74—'

 

s

 

часть

 

выручки

II

 

кл.

Оренбургская

 

.

 

.

 

.

Либаво-ромѳнская.

 

.

Грязе-царицынская

 

.

Двинско-витебская

 

.

Донецкая

 

.....

Привислянская.

 

.

  

.

Полѣсскія .

Выручка
I

 

н

 

II

 

кл.

Процентное
отношѳпіѳ

дохода

I

 

и

 

II

 

кл.

11,3

13,6

7,2

1:4,1

1:4,2

1:4,2

9,1 1:4,4

8,7

13,9

1,4,4

1:4,в
30,2 1:4,6

9,0 1:4,6

Здѣсь

 

сіѣдуетъ

 

указать

 

лишь

 

на

 

варшаво-вѣнскую

 

до-

рогу,

 

какъ

 

па

 

отличающуюся

 

незначительнымъ

 

разви-

тіемъ

 

пассажирскаго

 

движенія

 

I

 

кл.

 

Напслабѣйшимъ-же

движевіемъ

 

цассажировъ

 

I

 

кл.

 

сравнительно

 

со

 

II

 

кл.

отличаются

 

слѣдующія

 

четыре

 

дороги:
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Выручна
I

 

к

 

II

 

кл.

Процентное
отношѳніо

дохода

I

 

н

 

И

 

п.

12,1 1 6,1
9,б 1 7,7

12,0 1 8,2

7,8 1 8,8

Ряго-тукумсвая .....
Новоторжская .....

Ывапгородо-домбровская.
Ярославско-вологодскал

 

.

Такимъ

 

образомъ

 

оказывается,

 

что

 

отиошеніе

 

числа

пассажировъ

 

двухъ

 

высшихъ

 

классовъ

 

кг

 

общему

 

числу

иассажировъ

 

коммерческаго

 

движевія

 

измѣняется

 

на

отдѣльвыхъ

 

дорогахъ

 

въ

 

предѣлахъ

 

3—14%,

 

а

 

доли

 

въ

доходѣ

 

дорога

 

отъ

 

назвапиаго

 

движенія,

 

выпадающія

 

на

два

 

высшіе

 

класса

 

колеблятся

 

но

 

отдѣльнымъ

 

дорогамъ

отъ

 

7

 

до

 

36%,

 

иричеыъ

 

%

 

часть

 

дорогь

 

стоить

 

въ

 

этомъ

отношепіи

 

выше

 

средняго

 

уровня,

 

а

 

% —ниже

 

его.

 

Къ
дорогамъ

 

съ

 

иаибольшимъ

 

процентомъ

 

пассажировъ

высшихъ

 

классовъ

 

(10%

 

и

 

болѣе)

 

принадлежать:

 

бал-

тийская

 

(13,8%)

 

варшаво-тереспольская

 

(12,2%),

 

курско-

кіевская

 

(12,2%),

 

спб.-варшавская

 

(12,о%),

 

тамбово-

козловская

 

(11,6%),

 

николаевская

 

(11,5%),

 

варшаво-вѣн-

ская

 

(11,2%)

 

и

 

юго-западпыя

 

(10%).

 

Тѣже

 

дороги,

 

за

исключеніемъ

 

тамбово-саратовской

 

и

 

съ

 

присоедине-

ніемъ

 

московско-брестской

 

(пас.

 

I

 

и

 

II

 

кл.

 

8,5%),
московско-курской

 

(пас.

 

8,7%),

 

псково-рижской

 

(пас.
9,8%)

 

и

 

дозово-севастопольской

 

(пас.

 

9,7%),

 

ямѣютъ

 

и

наивысшую

 

выручку

 

(24—36)

 

отъ

 

проѣзда

 

иассажировъ

высшихъ

 

классовъ.

 

Но

 

въ

 

отношеніи

 

размѣра

 

этой

 

вы-

ручки

 

дороги

 

располагаются

 

нѣсколько

 

въ

 

иномъ

 

по-

рядкѣ

 

сравнительно

 

еъ

 

вышеприведенпымъ

 

ихъ

 

распо-

ложеніемъ

 

въ

 

порядкѣ

 

убыванія

 

процента

 

пассажировъ.

Балтійская

 

дорога,

 

занимающая

 

первое

 

мѣсто

 

по

 

числу

(относительному)

 

пассажировъ

 

высшихъ

 

классовъ,

 

стоить

ва

 

пятомъ

 

мѣстѣ

 

по

 

величинѣ

 

даваемой

 

ими

 

вы-

ручки,

 

составляющей

 

всего

 

27,6%,

 

общей

 

выручки

 

до-

рогъ

 

отъ

 

коммерческаго

 

пассажирскаго

 

движенія;

 

на

первомь

 

же

 

мѣстѣ

 

въ

 

ряду

 

выручки

 

находится

 

спб.-
варшавская

 

дорога

 

(35,8%),

 

а

 

за

 

нею

 

елѣдуютъ

 

нико-

лаевская

 

(31,8%)

 

и

 

варшаво-вѣнская

 

(30,2%)

 

дороги,

 

за-

нимающая

 

4-е,

 

5-е

 

и.

 

6-е

 

мѣста

 

по

 

числу

 

пассажировъ

высшихъ

 

классовъ.

 

Изъ

 

дорогъ

 

съ

 

крайпимъ

 

пре-

обладаніемъ

 

движевія

 

пассажировъ

 

низшихъ

 

клас-

совъ

 

(выручка

 

отъ

 

этпхъ

 

иассажировъ

 

составляетъ

90—9.3%

 

общей

 

выручки),

 

2

 

идутъ

 

отъ

 

верхоььевъ

Волги

 

(рыбинско-бодоговская

 

и

 

ярославо-вологодекая),
одна— отъ

 

ея

 

шізовьевъ

 

(грязе-царицынская),

 

одна

 

про-

рѣзаетъ

 

донецкій

 

каменно-угольный

 

раіонъ,

 

двѣ

 

при-

надлежать

 

къ

 

заиадиому

 

раіону

 

Россіи

 

(полѣсскія

 

и

орлово-витебская)

 

и

 

одна— къ

 

сѣвериому

 

(новоторжская).
Изъ

 

иихъ

 

4

 

дороги

 

не

 

имѣютъ

 

пассажировъ

 

IT

 

кл.

Отношеніе

 

между

 

выручкой

 

дорогъ

 

отъ

 

проѣздовъ

пассажировъ

 

I

 

и

 

II

 

кл.

 

колеблется

 

на

 

отдѣльиыхъ

 

до-

рогахъ

 

въ

 

тѣхъ-же

 

иредѣлахъ,

 

что

 

и

 

отношевіе

 

суммы

выручки

 

двухъ

 

высшихъ

 

классовъ

 

къ

 

двумъ

 

низшимъ.

Краёнія

 

отношенія

 

между

 

выручкой

 

I

 

и

 

II

 

кл.

 

суть

1

 

: 1

 

и

 

1 : 8,8,

 

т.

 

е.

 

выручка

 

отъ

 

пассажирскаго

 

дви-

женія

 

I

 

кл.

 

составляетъ

 

отъ

 

10

 

до

 

50%

 

суммы

 

вы-

ручки

 

двухъ

 

высшихъ

 

классовъ,

 

цричемъ

 

лишь

 

на

 

Ѵв— 1/t

части

 

дорогъ

 

относительный

 

размѣръ

 

выручки

 

отъ

движевія

 

пассажировъ

 

I

 

кл.

 

превышаетъ

 

средній

 

для

всей

 

сѣти

 

(среднее

 

отношеніе

 

выручки

 

I

 

и

 

II

 

кл.

 

1 : 2,з).
Изъ

 

дорогъ

 

съ

 

наиболѣе

 

развитымъ

 

двнженіемъ

 

пас-

сажировъ

 

высшихъ

 

классовъ

 

николаевская,

 

занимаю-

щая

 

второе

 

мѣсто

 

по

 

относительному

 

размѣру

 

выручки

отъ

 

этого

 

движевія

 

(около

 

32%

 

общей

 

выручки

 

отъ

 

ком-

мерческаго

 

пассажирскаго

 

движеній),

 

характеризуется

необыкновенно

 

высокимъ

 

доходомъ,

 

получаемымъ

 

отъ

пассажировъ

 

I

 

кл.,

 

составляющимъ

 

почти

 

'/«

 

часть

 

до-

хода

 

дороги

 

отъ

 

коммерческаго

  

пассажирскаго

 

движе-

нія

 

и

 

%

 

дохода,

 

доставляемаго

 

двумя

 

высшими

 

классами.

Это

 

явленіе

 

находить

 

себѣ

 

объяспеніе

 

въ

 

слѣдующихъ

обстоятельствахъ.

 

Во

 

1-хъ

 

николаевская

 

дорога

 

зани-

маетъ

 

второе

 

мѣсто

 

но

 

количеству

 

пассажировъ

 

I

 

кл.,

составляющему

 

2,6%

 

всего

 

числа

 

пассажировъ

 

коммер-

ческаго

 

движенія;

 

во

 

2-хъ,

 

отношеніе

 

между

 

числомъ

пассажировъ

 

I

 

и

 

II

 

кл.

 

(1 : 3,6)

 

значительно

 

превы-

шаетъ

 

среднее

 

отношеніе

 

для

 

сѣти

 

(1 : 5);

 

въ

 

3-хъ,

 

сред-

ній

 

пробѣгъ

 

пассажира

 

I

 

кл.

 

на

 

этой

 

дороіѣ

 

(451

 

вер.

или

 

75%

 

длины

 

дороги)

 

въ

 

2,22

 

раза

 

больше

 

средпяго

пробѣга

 

пассажира

 

II

 

кл.

 

(на

 

всей

 

сѣтионъвъ

 

1,57

 

разъ

больше)

 

и

 

въ

 

2,73

 

раза

 

больше

 

пробѣга

 

средияго

 

пасса-

жира

 

коммерческаго

 

движенія

 

безъ

 

разлнчія

 

классовъ

(иа

 

всей

 

сѣтп

 

онъ

 

въ

 

2

 

раза

 

больше);

 

въ

 

4-хъ,

 

оплата

одной

 

пассажиро-версты

 

I

 

кл.

 

(3,2і

 

к.)

 

выше

 

средней

для

 

сѣти

 

(3,02

 

к.)

 

и

 

выше,

 

чѣмъ

 

на

 

маогихъ

 

другихъ

дорогахъ

 

съ

 

развитымъ

 

движеніемъ

 

пассажировъ

 

I

 

кл.;

оплата

 

же

 

одной

 

пассажиро-версты

 

II

 

кл.

 

(1,9

 

к.)

 

нцже

средней

 

для

 

сѣти

 

(2,15

 

к.).

 

Въобщемъ

 

пассажирское

 

дви-

женіе

 

па

 

николаевской

 

дорогѣ

 

характеризуется

 

высо-

кимъ

 

процентомъ

 

пассажировъ

 

I

 

кд.,

 

ддпнпымъ

 

ихъ

пробѣгомъ

 

и

 

высокой

 

оплатой

 

ими

 

каждой

 

версты

 

про-

бега-

 

На

 

с.-петербурго-варшавской

 

дорогѣ,

 

имѣющен

наивысшій

 

доходъ

 

отъ

 

пассажирскаго

 

движевія

 

выс-

шихъ

 

классовъ

 

(35,6%

 

всего

 

дохода

 

отъ

 

коммерческаго

пассажирскаго

 

движенія),

 

выручка

 

I

 

кл.

 

составляетъ

Ѵо

 

часть

 

всей

 

выручки

 

дороги

 

отъ

 

коммерческаго

 

пас-

сажирскаго

 

движенія

 

и

 

Уз

 

часть

 

суммы

 

выручки

 

двухъ

высшихъ

 

классовъ.

 

Выеокій

 

доходъ

 

отъ

 

пассажирскаго

движенія

 

двухъ

 

высшихъ

 

классовъ

 

зависитъ:

 

во

 

1-хъ,

 

отъ

высокаго

 

процента

 

пассажировъ

 

этпхъ

 

классовъ

 

(12%);
во

 

2-хъ,

 

отъ

 

сравнительно

 

длиннаго

 

средняго

 

иробѣга

пассажира

 

I

 

и

 

II

 

кл.:

 

пробѣгъ

 

пассажира

 

I

 

кл.

 

(343

 

вер.

или

 

28%

 

длины

 

дороги)

 

слишкомъ

 

въ

 

3

 

раза,

 

а

 

пробѣгъ

пассажира

 

II

 

кл.

 

(172

 

вер.

 

или

 

14%

 

длины

 

линіи)

 

слиш-

комъ

 

въ

 

1%

 

раза

 

превышаетъ

 

средній

 

пробѣтъ

 

сред-

няго

 

пассажира

 

на

 

этой

 

лииіп,

 

тогда

 

какъ

 

на

 

всей

 

сѣти

соотвѣтствующія

 

отношеиія

 

будутъ

 

2:1

 

и

 

1,28 : 1.

 

Хотя
иробѣгъ

 

пассажира

 

I

 

кл.

 

вдвое

 

длиннѣе

 

пробѣга

 

пасса-

жира

 

II

 

кл.,

 

въ

 

каковомъ

 

отношеніи

 

эта

 

дорога

 

прибли-
жается

 

къ

 

николаевской,

 

тѣмъ

 

не

 

менѣе

 

два

 

другія
обстоятельства

 

служатъ

 

причиной

 

того,

 

что

 

выручка

I

 

кл.

 

здѣсь

 

не

 

уравнивается,— какъ

 

на

 

николаевской
д.,-

 

съ

 

выручкой

 

II

 

кл.,

 

а

 

составляетъ

 

почтп

 

половину

ея

 

(нѣсколько

 

высшую

 

выручку

 

I

 

кл.,

 

кромѣ

 

николаев-

ской

 

д.,

 

имѣетъ

 

еще

 

московско-курская),

 

это

 

имепно

 

во

1-хъ,

 

меньшее

 

число

 

пассажировъ

 

I

 

кл.,

 

сравнительно

съ

 

II

 

кл.

 

(1 : 5,з),

 

во

 

2-хъ,

 

болѣе

 

низкая

 

оплата

 

пас-

сажиро-версты

 

I

 

кл.

 

(на

 

с.-петербурго-варшавская—

 

дор.

2,85

 

к.,

 

на

 

николаевской

 

3,2 1

 

к.)

 

и

 

болѣе

 

высокой

 

пас-

сажиро-версты

 

II

 

кл.

 

(на

 

с.

 

петербурго-варшавской

 

д.

2,2і

 

к.,

 

на

 

николаевской

 

1,»і

 

к.).

 

Третья

 

идущая

 

къ

Петербургу

 

большая

 

дорога,— бадтійская,

 

-

 

занимающая

первое

 

мѣсто

 

по

 

числу

 

пассажировъ

 

двухъ

 

высшихъ

классовъ

 

(13,

 

і%

 

всего

 

числа

 

пассажировъ

 

коммерческаго

движевія)

 

и

 

одинаковое

 

съ

 

николаевской

 

д.

 

мѣсто

 

по

отношенію

 

числа

 

пассажировъ

 

I

 

кл.

 

къ

 

числу

 

пасса-

жировъ

 

II

 

кл.

 

(1 :

 

3,7),

 

-

 

въ

 

томъ,

 

что

 

касается

 

равмѣра

выручки

 

отъ

 

движенія

 

пассажировъ

 

высшихъ

 

классовъ

(27,6%),

 

стоить

 

на

 

шестомъ

 

мѣстѣ,

 

а

 

въ

 

отвошеніи

 

рас-

предѣленія

 

выручки,

 

доставляемой

 

двумя

 

высшими

 

клас-

сами,

 

между

 

I

 

и

 

II

 

кл.

 

(1 :

 

3)

 

стоить

 

даже

 

ниже

 

сред-

няго

 

уровня

 

(среднее

 

отношеніе

 

для

 

всей

 

сѣти

 

1 : 2,з).
Причины

 

указаннаго

 

явленія

 

заключаются

 

въ

 

слѣдую-

щемъ.

 

Во

 

1-хъ,

 

средній

 

пробѣгъ

 

пассажира

 

Ікл.

 

на

 

этой
дорогѣ

 

(46

 

верстъ

 

или

 

8%

 

длины

 

всей

 

дороги)

 

всего

 

въ

1,2

 

раза,

 

а

 

средній

 

пробѣгъ

 

пассажира

 

II

 

кл.

 

(49

 

вер.

или

 

8%

 

длины

 

дороги)

 

въ

 

1,26

 

разъ

 

превосходить

 

сред-

%5
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14.

ній

 

пробѣгъ

 

пассажира

 

безъ

 

разінчія

 

классовъ

 

(39

 

вер.

или

 

6,э%

 

дливы

 

дороги),

 

т.

 

е.

 

балтійская

 

д.

 

значительно

отстаетъ

 

въ

 

этомъ

 

отношеніи

 

отъ

 

николаевской

 

ис-пе-

тербурго-варшавской;

 

во

 

2-хъ,

 

среднін

 

пробѣгъ

 

пасса-

жира

 

I

 

кл.

 

не

 

длиннѣе,

 

какъ

 

на

 

николаевской

 

и

 

с.-пе-

тербурго-варшавской

 

(и

 

почти

 

на

 

всѣхъ

 

остальных!,

дорогахъ),

 

а

 

короче

 

пробѣга

 

пассажира

 

III

 

кл.;

 

въ

 

3-хъ,
оплата

 

пассажиро-версты

 

I

 

кл.

 

(2,6

 

7

 

к.)

 

ниже

 

той,

 

ка-

кая

 

наблюдается

 

на

 

николаевской

 

и

 

с.-петербурго-вар-
шавской

 

дор.

 

Въ

 

общемъ

 

пассажирское

 

движеніе

 

на

балтійской

 

д.

 

характеризуется

 

высокимъ

 

процентомъ

пассажировъ

 

I

 

и

 

ІІкл.,короткішъ

 

пробѣгомъ

 

пассажи-

ровъ

 

всѣхъ

 

классовъ,

 

около

 

80%

 

всего

 

числа

 

пассажи-

ровъ

 

мѣстнаго

 

сообщенія

 

I,

 

П

 

и

 

III

 

кл.

 

пробѣгаютъ

 

по

линіи

 

не

 

болѣе

 

50

 

вер.,

 

между

 

тѣмъ

 

какъ

 

въ

 

среднемъ

для

 

веѣхъ

 

дорогъ

 

переѣздъ

 

на

 

указанпомъ

 

иротяженіп

совершаетъ

 

лишь

 

55%

 

всего

 

числа

 

пассажировъ,

 

малымъ

различіемъ

 

въ

 

пробѣгѣ

 

пассажировъ

 

разныхъ

 

классовъ

и

 

низкой

 

оплатой

 

пассажиро-версты

 

I

 

кл.

Въ

 

противоположность

 

николаевской

 

и

 

с.-петербурго-
варшавской

 

дор.,

 

обязаннымъ

 

высокимъ

 

доходомъ

 

отъ

пассажирскаго

 

движенія

 

высшихъ

 

классовъ,

 

между

 

про-

чимъ,

 

значительному

 

развнтію

 

движенія

 

пассажировъ

I

 

кл.,

 

слѣдующія

 

въ

 

ряду

 

процента

 

выручки

 

отъ

 

пас-

сажирскаго

 

движенія

 

высшихъ

 

классовъ,

 

дороги— вар-

шаво-вѣнская

 

(30%)

 

и

 

варшаво-тереспольская

 

(28%)— ха-

рактеризуются

 

оеобенпымъ

 

нреобладавіемъ

 

выручки

 

отъ

проѣзда

 

пассажировъ

 

II

 

кл„

 

дающаго

 

второй

 

дор.

 

больше
Vr

 

части

 

ея

 

выручки

 

отъ

 

коммерческаго

 

пассажирскаго

движенія

 

и

 

ф

 

дохода

 

отъ

 

движенія

 

пассажировъ

 

обоихъ
высшихъ

 

классово,

 

а

 

первой —X

 

часть

 

ея

 

общей

 

вы-

ручки

 

и

 

почти

 

5/g

 

выручки

 

отъ

 

движенія

 

пассажировъ

высшпхъ

 

классовъ.

 

Указанное

 

обстоятельство

 

является

прямымъ

 

результатомъ

 

огромнаго

 

преобладанія

 

на

 

этпхъ

дорогахъ

 

числа

 

пассажировъ

 

II

 

кл.

 

надъ

 

пассажирами

I

 

кл.,

 

а

 

именно:

 

число

 

пассажировъ

 

II

 

кл.

 

въ

 

10

 

разъ

больше

 

числа

 

пассажировъ

 

I

 

кл.,

 

тогда

 

какъ

 

въ

 

сред-

немъ

 

на

 

всей

 

сѣти

 

первое

 

лишь

 

въ

 

5

 

разъ

 

больше

 

вто-

раго.

 

Мы

 

видѣли,

 

что,

 

по

 

мѣрѣ

 

понижеиія

 

въ

 

общей
выручкѣ

 

отъ

 

коммерческаго

 

пассажнрскаго

 

движенія
части,

 

даваемой

 

двумя

 

высшими

 

классами

 

въ

 

совокуп-

ности,

 

сокращается

 

и

 

участіе

 

въ

 

доходѣ

 

перваго

 

класса,

сравнительно

 

со

 

вторыыъ.

 

Напболѣе

 

замѣтное

 

отклоне-

ніе

 

отъ

 

этого

 

правила

 

представляете

 

небольшая

 

линія
(171

 

вер.),

 

пролегающая

 

въ

 

фабричиомъ,

 

прядильно-

ткацкомъ

 

раіонѣ,

 

шуйско-ивановская

 

дор.,

 

по

 

развитію
движенія

 

пассажировъ

 

двухъ

 

высшихъ

 

классовъ

 

въ

 

со-

вокупности

 

стоящая

 

ниже

 

средняго

 

уровня,

 

а

 

по

 

отно-

шение

 

выручки

 

отъ

 

пассажирскаго

 

движенія

 

I

 

кл.

 

къ

доходу,

 

даваемому

 

пассажирами

 

II

 

кл.,

 

занимающая

мѣето

 

рядомъ

 

съ

 

с.-петербурго-варшавской

 

(1 :2,і).

 

Ука-
занное

 

явленіе

 

находить

 

себѣ

 

объяснение

 

въ

 

томъ

 

об-
стоятельствѣ,

 

что

 

отношение

 

числа

 

пассажировъ

 

I

 

кл.

на

 

этой

 

дорогѣ

 

къ

 

числу

 

пассажировъ

 

II

 

кл.

 

(1:3,а)
значительно

 

выше

 

средняго

 

для

 

всей

 

сѣти

 

(1 : 5),

 

оно

равняется

 

отношенію,

 

наблюдаемому

 

на

 

николаевской

и

 

балтійской

 

дор.

Средній

 

нробѣгъ

 

пассажира

 

коммерческаго

 

двпжевія,
безъ

 

разчлененія

 

на

 

классы,

 

колеблется

 

па

 

отдѣльныхъ

дорогахъ

 

между

 

23

 

и

 

172

 

вер.

 

Величина

 

этого

 

пробѣга

опредѣляетея

 

многими

 

условіямп:

 

прямолинейностью

 

или

вѣтвистостью

 

дороги,

 

транзитпымъ

 

характеромъ

 

пасса-

жирскаго

 

но

 

ней

 

движенія,

 

расположеніемъ

 

линіи

 

между

крупными

 

торговопроиыгаленными

 

или

 

мелкими

 

цен-

трами,

 

развптіемъ

 

дачпаго,

 

рабочаго

 

(т.

 

е.

 

близкаго

 

или

дальняго)

 

двпжеиія

 

и

 

т.

 

и.

 

Что

 

касается

 

отношеаія

 

сред-

няго

 

пробѣга

 

пассажира

 

къ

 

протяженно

 

дороги

 

—

 

это

отношеніе

 

тѣнъ

 

меньше,

 

чЬмъдлиннѣе

 

дорога.

 

Напболь-

шій

 

абсолютный

 

пробѣгъ

 

пассажира'

 

(172

 

вер.,

 

пли

 

61%

   

)

 

і

длины

 

дороги)

 

наблюдается

 

на

 

рыбннско-бодоговевой

   

;!
дорогѣ,

 

длиною

 

всего

 

въ

 

280

 

вер.,

 

по

 

которой

 

происхо-

   

іі
дитъ

 

двшкеніе

 

рабочаго

 

люда

 

въ

 

Петербург ь

 

и

 

обратно;

   

,\
наивысшій

 

относительный

 

пробѣгъ

 

(93%

 

длппы

 

дороги)

   

|

нмѣетъ

 

мѣсто

 

на

 

маленькой

 

(68

 

вер.)

 

транзитной

 

линіи

    

!
тамбово-козловской

 

д.

 

На

 

дорогахъ,

  

протяжеиіемъ

 

отъ

100

 

до

 

200

 

вер.,

 

средвійпробѣгъ

 

пассажира

 

составляете

   

1;
отъ

 

38

  

до

 

54%

  

иротяжепія

   

дороги,

  

на

 

дорогахъ

 

отъ

    

}

200

 

до

 

300

 

вер.— 32— 38%;

 

исключеиіепредетавдяетътран-

    

!
знтная,

  

рязанско-козловская

 

д.,

  

иротяженіемъ

 

211

 

вер.,

    

|
ж

 

съ

 

пробѣгомъ

 

пассажира

 

(ПО

 

вер.),

 

нревышающпмъ

    

j

иоловину

 

длины

 

линіи.

 

На

 

другомъ

 

концѣ

 

ряда

 

дорогъ,

    

I
расположеиныхъ

 

въ

 

порядкѣ

 

убыванія

 

относительной

   

і\
величины

 

средняго

 

пробѣга

 

пассажира,

  

стоять

 

наибо-

    

|

лѣе

 

вѣтвистыя

 

и

 

обладающія

  

большимь

 

протяженіемъ
дороги-

 

юго-западныя

 

и

 

нолѣсскія.

 

На

 

первой

 

пзъ

 

нихъ,

иротяжеаіемъ

 

въ

 

2,354

 

е.,

   

ередвій

 

пробѣгъ

 

пассажира

(99

 

в.)

   

едва

 

превышаетъ

 

средній

 

нробѣгънавсей

 

сѣти

(87

 

в)

 

и

 

составляетъ

 

4%

 

протяжения

 

дороги;

 

на

 

второй,
имѣющей

  

протяженіе

 

въ

 

1,414

 

в.,

  

пробѣгъ

 

пассажира

    

j
(76

 

в.)

 

ниже

 

средняго

  

для

 

сѣти

  

и

 

равняется

  

5%

 

про-

    

I
тяженія

   

дороги.

  

На

 

остальныхъ

   

о

  

дорог.,хъ,

 

длиною

    

;

больше

 

1,000

 

в.,

 

средаій

 

иробѣгъ

 

пассажира

 

коммерче-

скаго

 

движенія

   

ие

 

превышаетъ

  

107

  

в.

  

и

 

составляетъ

отъ

 

6

 

до

 

10%

 

ироіяженія

  

соотвѣтствующей

   

лииін.

 

На
дорогахъ

 

отъ

 

500

 

до

 

1,000

 

верстъ

 

средпій

 

иробѣгъ

 

пас-

сажира

 

равняется

 

10—20%

  

лротяженія

  

лииіп.

 

Исклю-

 

_

ченія,

   

въ

 

сторону

 

пошіжеиія

 

пробега,

   

представляютъ

дороги:

  

закавказская

  

съ

 

протяженіемъ

 

въ

 

980

 

верстъ

и

 

среднимъ

 

лробѣгомъ

 

иассажира

 

въ

 

62

 

в.

 

или

 

6%

 

про-

тяжения

  

лияіп,

  

и— отличающаяся

  

развитіемъ

 

дачнаго

двііженія,

 

— балтійская

 

д.,

 

протяженіемъ

 

въ

 

580

 

р,

 

и

 

сред-

нимъ

 

пробѣгомъ

 

иассажира

  

въ

 

39

 

в.

 

или

 

7%

 

протяже-

нія

 

линіи.

 

Отступление

 

въ

 

сторону

  

повышенія

 

яробѣга

иредставляетъ

 

николаевская

 

д.,

 

средпій

 

лробѣгъ

 

пасса-

жира

 

которой

   

(165

 

в.)

  

занимаетъ

 

второе

 

мѣсто

 

послѣ

рыбинско-бологовской

 

д.

 

и

 

составляетъ

 

27%

 

протяженія
липіи.

 

Дороги

 

протяженіемъ

  

отъ

 

300

 

до

 

500

 

в.

 

разби-
лись

 

на

 

2

 

группы:

 

московско-нижегородская,

 

уральская,

тамбово-саратовская,

 

псково-рижская

 

и

 

курско-кіевская
въ

 

отношеніи

 

средняго

 

нробѣга

 

пассажира,

 

составляю-

щая)

 

здѣсь

 

20— 29%

 

длины

 

дороги,

   

занимаютъ

 

прибли-
зительно

 

соотвѣствующее

 

ихъ

 

протяженію

 

мѣсто;

 

дороги

же

 

варшаво-вѣнская

   

привислянская,

  

ивапгородо-домб-
ровская,

 

московско-ярославская

   

и

  

фастовская

 

везутъ

пассажира,

 

въ

 

среднемъ,

 

на

 

болѣе

 

короткомъ

 

прожеиіи,
составляющемъ

 

всего

 

11—16%

 

длины

 

дороги.

Средняя

 

выручка

 

отъ

 

однаго

 

пассажира

 

коммерческаго

двпженія,

 

зависящая

 

отъ

 

раепредѣлепія

 

пассажировъ

 

по

классамъ

 

и

 

отъ

 

длины

 

пробѣга

 

пассажировъ

 

разныхъ

 

клас-

совъ,

 

колеблется

 

на

 

отдѣльныхъ

 

дорогахъ

 

между

 

30

 

д.

 

и

2

 

р.

 

30

 

к.

 

Наибольшую

 

выручку

 

имѣетъ

 

николаевская

 

дор.

(2

 

р.

 

30

 

к.)

 

съ

 

наибодѣе

 

развитымъ

 

пассажирскимъ

 

дви-

женіемъ

 

I

 

кл.

 

ж

 

большимь

 

среднимъ

 

пробѣгомъ

 

пасса-

жира.

 

За

 

нею

 

слѣдуетъ

 

рыбинско-бодоговская

 

д.

 

(2

 

р.

13

 

к.)

 

хотя

 

съ

 

слабымъ

 

движеніемъ

 

пассажировъ

 

выс-

шихъ

 

классовъ,

 

но

 

зато

 

имѣющая

 

иаидлипѣйшій

 

сред-

нін

 

пробѣгъ

 

иассажира.

 

Наименьшую

 

выручку

 

отъ

 

одного

пассажира

 

ішѣетъ

 

коротенькая

 

риго-тукумская

 

д.

 

(30

 

к.)
и

 

балтийская

 

(51

 

к.).

 

Выручка

 

меньше

 

1

 

р.

 

на

 

пасса-

жира

 

встрѣчястся

 

на

 

18

 

дорогахъ,

 

отъ

 

1

 

р.

 

до

 

1

 

р.

50

 

к. —на

 

15

 

дорогахъ,

 

отъ

 

1

 

р..

 

50

 

к.

 

до

 

2

 

р.— на

 

4

 

до-

рогахъ,

 

имѣющнхъ

 

длипнѣйшій

 

(послѣ

 

рыбииско-боло-
говской

 

и

 

николаевской)

 

пробѣгъ

 

пассажира—

 

на

 

курско-

харьково-азовской,

 

коэлово-воронежско-ростовской,

 

кур-

ско-кіевской

 

и

 

самаро

 

златоустовской

 

-

 

и

 

на

 

с.-петер-

бурго-варшавской

 

д.,

 

получающей

 

какъ

 

мы

 

видѣли

 

наи-



m

 

u. ВѢСТНИКЪ

   

ФИНЛІІСОВЪ.

   

ПРОМБПЙЛЕННОСТИ

  

И

  

ТОРГОВЛИ, 879

болыпій

 

доходъ

 

отъ

 

движевія

 

паесаяшровъ

 

высшпхъ

классовъ.

 

Наивысшая

 

оплата

 

пассажиро-версты

 

ком-

мерческаго

 

движепія

 

наблюдается

 

на

 

закавказской

 

д.

(1,94

 

к.),

 

ватѣмъ

 

на

 

с.-петербурго-варшавской

 

(1,4Б

 

к.)
вар

 

шаво-вѣ

 

некой

 

(1,4

 

2

 

к.)

 

д.,

 

псково-рнжекой

 

(1,40

 

к.);
иапннзшая

 

—

 

на

 

шуйско-ивановской

 

(1,08

 

к.),

 

козлово-

воронежско-ростовской(1,05

 

к.)

 

и

 

уральской

 

(1,05

 

к.)

 

д.

Весьма

 

важное

 

зиаченіе

 

для

 

оеужденія

 

о

 

размѣрахъ

пассажирскаго

 

движеиія

 

на

 

отдѣльиыхъ

 

липіяхъ

 

имі.етъ

отнесеніе

 

главнѣйшихъ

 

^аиныхъ

 

этого

 

движенія

 

къ

 

едн-

ницѣ

 

протяженія

 

дороги,

 

т.

 

е.

 

вычисленіе

 

приходящихся

на

 

версту:

 

числа

 

пассажировъ,

 

количества

 

пассажнро-

верстъ

 

и

 

рублей

 

выручки.

 

Обращаясь

 

къ

 

даннымъ

 

этого

рода

 

мы

 

получимъ

 

возможность

 

опредѣлить

 

раіоны

 

паи-

болѣе

 

и

 

наимепѣе

 

внтенсивнаго

 

или

 

густаго

 

пассажир-

скаго

 

двпженія-

 

Среднее

 

для

 

всей

 

сѣти

 

количество

 

пас-

сажир

 

о-в

 

ер

 

стъ

 

на

 

версту

 

дороги

 

равняется

 

132,420,

 

а

 

сред-

няя

 

поверстная

 

выручка

 

1,747

 

р.

 

Число

 

пассажировъ

 

на

версту

 

колеблется

 

на

 

разныхъ

 

дорогахъ

 

между

 

227

 

и

 

12

 

т.,

количество

 

сдѣланныхъ

 

ими

 

пассажиро-верстъ

 

между

29

 

т.

 

537

 

т.,

 

а

 

принесенная

 

ими

 

выручка—

 

между

 

411

 

р.

 

и

7,478

 

р.

 

на

 

версту.

 

Распредѣленіе

 

дорогъ

 

въ

 

порядкѣ

убыванія

 

или

 

возрастанія

 

каждаго

 

изъ

 

указаиныхъ

 

ат-

ношеній

 

даетъ

 

не

 

вполнѣ

 

совпадающее

 

ряды,

 

такъ

 

какъ

отиошевіе

 

къ

 

протяженіьэ

 

дороги

 

всего

 

количества

 

пас-

сажиро-верстъ

 

зависитъ

 

не

 

только

 

отъ

 

числа

 

пассажи-

ровъ,

 

но

 

п

 

отъ

 

величины

 

иробѣга

 

каждаго

 

изъ

 

нихъ,

 

а

относительная

 

величина

 

валовой

 

выручки

 

обусловли-
вается

 

кромѣ

 

того

 

распредѣленіемъ

 

пассажиро-верстъ

по

 

классамъ

 

тарифа

 

и

 

размѣрами

 

саыаго

 

тарифа

 

(боль-
шее

 

или

 

меньшее

 

развитіе

 

двил;еніе

 

по

 

льготнымъ

 

та-

рпфамъ).

 

Прймѣромъ

 

вліянія

 

размѣра

 

средняго

 

нробѣга

пассажира

 

на

 

помѣщеиіе

 

дороги

 

въ

 

томъ

 

или

 

другомъ

мѣстѣ

 

разематриваемыхъ

 

рядовъ

 

могутъ

 

служить

 

бал-
тійская

 

и

 

рыбинско-бологовская

 

д.

 

Число

 

пассажировъ

на

 

версту

 

на

 

бадтійской

 

дорогъ

 

д.

 

(£,610)

 

почти

 

въ

 

5
разъ

 

больше,

 

нежели

 

на

 

рыбинско-болдговской

 

(958),
а

 

число

 

пассажировъ

 

двухъ

 

высшихъ

 

классовъ— въ

 

12

разъ

 

больше;

 

но

 

благодаря

 

тому

 

обстоятельству,

 

что

средній

 

пробѣгъ

 

пассажира

 

на

 

первой

 

дорогѣ

 

(39

 

вер.

или

 

7%

 

протяженія

 

линін)

 

относительно

 

въ

 

9

 

разъ

меньше

 

пробѣга

 

пасажнра

 

на

 

второй

 

(172

 

в.

 

или

 

61%
протяженія

 

линіи),— въ

 

ряду

 

числа

 

пассажиро-верстъ

и

 

выручки

 

на

 

версту

 

линіи

 

обѣ

 

дороги

 

стоятъ

 

почти

рядоиъ.

 

Николаевская

 

д.

 

представляетъ

 

образецъ

 

вы-

годной

 

комбпнаціп

 

многихъ

 

условій,

 

вліяющихъ

 

на

 

по-

верстную

 

доходность

 

дороги,

 

какъ

 

то

 

-относительно

болыпаго

 

движенія

 

пассажировъ

 

высшихъ

 

классовъ,

 

и

преимущественно

 

перваго,

 

длиинаго

 

пробѣга

 

пассажира

зобще

 

и

 

пассажира

 

I

 

кл.

 

въ

 

особенности,

 

высокой

 

опла-

ты

 

одной

 

нассажиро-версты.

 

Благодаря

 

такой

 

комбпна-
ціи

 

условій

 

нпколаевская

 

д.,

 

занимающая

 

восьмое

 

ыѣ-

сто

 

по

 

количеству

 

приходящихся

 

на.

 

версту

 

пассажи-

ровъ,

 

стоитъ

 

на

 

нервомъ

 

мѣстѣ

 

въ

 

рядахъ

 

среднято

 

ко-

личества

 

пассажиро-верстъ

 

и

 

средней

 

выручки

 

на

 

вер-

эту

 

лииіи.

 

Такимъ

 

образомъ,

 

по

 

причннѣ

 

огромнаго

разнообразія

 

въ

 

протяженіи

 

пробѣга

 

иассажира;

 

распо-

ложеніе

 

дорогъ

 

въ

 

правильный

 

рядъ

 

по

 

числу

 

прихо-

дящихся

 

на

 

версту

 

линіи

 

пассажировъ

 

не

 

оовпадаетъ

съ

 

расположеяіемъ

 

ихъ

 

по

 

количеству

 

отнесенныхъ

 

на

версту

 

нассажнро-верстъ

 

илп

 

выручки

 

дороги

 

отъ

 

пас-

сажирскаго

 

движенія.

 

Благодаря-же

 

огромному

 

лрео-

бладанію

 

на

 

всѣхъ

 

дорогахъ

 

проѣзда

 

пассажировъ

Ш

 

кл.

 

и

 

однообразію

 

классныхъ

 

тарнфовъ,

 

между

 

по-

вёрстнымъ

 

доходомъ

 

дорогъ

 

п

 

количествомъ

 

приходя-

щихся

 

на

 

версту

 

пассажиро-верстъ,

 

иапротивъ

 

того,

существуетъ

 

довольно

 

правильное

 

соотношеніе.

 

Изъ
сказаннаго

 

слѣдуетъ

 

также,

 

что

 

для

 

сужденія

 

о

 

густотѣ

пли

 

интенсивности

 

пассажирскаго

 

движенія

 

будетъ

 

пра-

внльнѣе

 

основываться

 

на

 

пробѣгѣ

 

пассажировъ

 

(коли-

честв'!}

 

пассажиро-верстъ)

 

нежели

 

па

 

ихъ

 

числѣ.

 

Обра-

щаясь-же

 

къ

 

количеству

 

приходящихся

 

па

 

версту

 

до-

роги

 

пассажиро-верстъ,

 

параллельно

 

которому

 

измѣ-

няется

 

н

 

поверстная

 

выручка

 

линіп

 

отъ

 

коммерческаго

пасажирскаго

 

двпженія,— дороги

 

рельсовой

 

сѣтн

 

можно

раідѣлить

 

на

 

несколько

 

групиь,

 

при

 

чемъ

 

въ

 

группы

съ

 

наиболѣе

 

густымъ

 

двнженіемъ

 

отойдутъ

 

большею

члетыо

 

лниін,

 

тяготѣющія

 

къ

 

Москвѣ,

 

балтіпскнмъ

 

и

азовскимъ

 

портамъ

 

и

 

нѣкоторыл

 

дороги

 

варшавскаго

раіона,

 

а

 

въ

 

группы

 

съ

 

наиболѣе

 

елабымъ

 

двнженіемъ

 

—

дороги

 

в^сточныя,

 

второй

 

рядъ

 

западныхъ,

 

южныя,

 

иду-

щая

 

съ

 

востока

 

на

 

западч,

 

п

 

нѣкоторыя

 

другія.

 

Требуе-

мыя

 

данныя

 

для

 

дорогъ

 

подмосковная

 

района

 

сгруп-

пированы

 

въ

 

слѣдующеЙ

 

таблнчкѣ:

Пасса-
яшро-

       

Выручка.

 

Пассажиры,
версты.

Тысячи.

       

Рубли.

Московско-ряза

 

ясная .....

    

429

       

5,460

       

5,286

Московско-курская ......

    

361

       

5,025

       

3,814

Московско-ниасегородская

 

.

   

.

    

330

       

4,275

       

3,817

МосЕовско-ярослаііСкая.

   

.

   

.

   

.

    

223

       

2,976

       

3,761

Рязанско-козловская .....

    

218

       

2,836

       

1,990

Здѣсь

 

замѣчается

 

отсутствіе

 

лишь

 

одной

 

подмосков-

ной

 

дороги,

 

московско-брестская,

 

соотвѣтствующія

 

цифры

которой

 

лишь

 

немного

 

превыгааютъ

 

среднія

 

для

 

цѣлой

сѣти.

 

Густота

 

движенія

 

пассажировъ

 

п

 

выручка

 

на

 

до-

рогахъ,

 

тяготъчощихъ

 

къ

 

балтійскимъ

 

портамъ,

 

еслп

 

не

считать

 

николаевскую,

 

соединяющую

 

обѣ

 

столицы,

 

ие-

нѣе

 

интенсивна,

 

а

 

именно:

Пасса-
жире-

      

Выручка.

 

Пассажиры,
вѳрсты.

Тысячи.

       

Рубли.

Ряго-тукумская .......

    

272

       

3,710

     

12,034

Бадтійская .........

    

180

       

2,373

       

4,610

Риго-двинекая .

      

......

    

174

       

2,224

       

2,474

Митавская .........

    

161

       

2,042

       

3,300

Густота

 

движенія

 

и

 

выручка

 

на

 

пріазовскнхъ

 

и

 

вар-

шавскихъ

 

дорогахъ

 

видны

 

изъ

 

слѣдующей

 

таблички:

Пасса-
яиро-

      

Выручка.

 

Пассажиры,
версты.

Тысячи,

      

Рубли.

Козлово-харьково-азовская

  

.

   

.

    

239

       

2,792

       

1,685

Козлозо-вороеежско-ростовская

   

212

       

2,236

       

1,368

Варшаво-вѣнская ......

    

272

       

3,865

       

5,050

Варшаво-тереспольская.

   

.

   

.

   

.

    

194

       

2,703

       

2,553

Изъ

 

дорогъ,

 

соединяющихъ

 

Петербургъ

 

съ

 

Москвой

и

 

Варшавой,

 

николаевская

 

нмѣетъ

 

густоту

 

движенія

 

и

выручку

 

отъ

 

пассажирскаго

 

движенія

 

слиіпкомъ

 

вдвое

большую,

 

нежели

 

с.-петербурго-варшавская:

Пасса-
жире-

       

Выручка.

 

Пассажары.
версты.

Тысячи.

      

Рубли.

Николаевская ....... 537

       

7,478

       

3,265

С.-Петербурго-варшавская

 

.

   

.

    

200

       

2,905

       

1,812

Къ

 

дорогамъ

 

съ

 

напболѣе

 

рѣдкнмъ

 

нассажирскимъ

движепіемъ

 

и

 

наименьшей

 

поверстной

 

отъ

 

него

 

выруч-

кой

 

принадлежать,

 

какъ

 

мы

 

сказали,

 

нижие-волжскія,
нѣкоторыя

 

южныя

 

(донецкая,

 

екатерининская),

 

запад-

пыя

 

(подѣсскія,

 

лпбаво-роменская),

 

ярославо-вологодская

и

 

орлово-грязская.

 

Количество

 

пассажиро-верстъ

 

на

версту

 

дороги

 

колеблется

 

здѣсь

 

между

 

29

 

т.

 

и

 

65

 

т.,

 

а

поверстная

 

выручка -между

 

363

 

и

 

838

 

р.

 

Низшія

 

цифры
принадлежать

 

четыремъ

 

слѣдующпмъ

 

дорогамъ.



880 ВѢОТНИКЪ

  

ФИНАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

 

ТОРГОВЛИ. №

 

14.

Пасса-
жиро-

версіы.

Тысяч».

Саыаро-златоустовская.

 

.

     

29

Донецкая

   

.......

      

32

Екатерининская

   

....

      

37
Долѣсскія ......

      

38

Выручка.

    

Пассажиры.

Рубли .

363

411

489

480

227

500

584

504

Переходя

 

къ

 

разсмотрѣнію

 

нзмѣненій

 

въ

 

коммерче-

скомъ

 

паееажирскомъ

 

дваженіи

 

по

 

русскимъ

 

желѣзнымъ

дорогамъ,— сообразно

 

ігаѣющиися

 

даиныиъ,

 

за

 

время

 

съ

1873

 

г.-слѣдуетъ

 

отмѣтить

 

прежде

 

всего

 

тотъ

 

фактъ,
что

 

тогда

 

какъ

 

въ

 

періодъ

 

времени

 

1873—1890

 

гг.

 

про-

 

■

тяженіе

 

рельсовой

 

сѣти

 

возрасте

 

на

 

12,6

 

т.

 

вер.

 

(съ
14,1

 

т.

 

вер.

 

до

 

26,7

 

т.

 

в.)

 

или

 

почти

 

ва

 

90%,

 

а

 

число

пассажировъ— на

 

19,4

 

мили,

 

(съ

 

21,2

 

мнлл.

 

до

 

40,в

 

мнлл.)
или

 

на

 

92%,

 

выручка

 

сѣти

 

поднялась

 

съ

 

31,8

 

милд.

 

р.

до

 

46,6

 

милл.

 

р.,

 

т.

 

е.

 

на

 

14,8

 

милл.

 

р.

 

или

 

всего

 

на

 

48%.
Это

 

значить,

 

что

 

средній

 

иассажаръ

 

коммерческаго

движенія

 

въ

 

настоящее

 

время

 

даетъ

 

сѣти

 

значительно

мевыиій

 

доходъ,

 

чѣмъ

 

онъ

 

приноснлъ

 

въ

 

1873

 

г.,

 

а

именно

 

тогда

 

онъ

 

давалъ

 

сѣти

 

1

 

р.

 

50

 

к.,

 

а

 

теперь

1

 

р.

 

15

 

к.,

 

т.

 

е.

 

на

 

35

 

к.

 

иди

 

на

 

23%

 

меньше.

 

Сраввеніе
данныхъ

 

за

 

время

 

съ

 

1877

 

г.,

 

-

 

когда

 

въ

 

Отатистиче-
сюмъ

 

Сборпжѣ

 

Министерства

 

Путей

 

Сообифйя

 

стали

опубликовываться

 

свѣдѣнія

 

не

 

только

 

о

 

числѣ

 

uacca-

жировъ

 

и

 

внручкѣ

 

дорогъ

 

отъ

 

пассажирскаго

 

двпжепіл,
во

 

и

 

о

 

колпчествѣ

 

пассажиро-верстъ, —показываетъ,

 

что

вышеупомянутое

 

явленія

 

пониженія

 

дохода

 

дорогъ

 

отъ

одного

 

пассажира

 

было

 

слѣдствіемъ

 

не

 

уменыпе-

нія

 

пробѣга

 

послѣдняго,

 

а

 

понилгенія

 

оплаты

 

одной
пассажиро-вереты.

 

Именно,

 

тогда

 

какъ

 

протяженіе
рельсовой

 

сѣтп

 

съ

 

1877

 

по

 

1890

 

г.

 

увеличилось

 

на

 

7,7

тыс.

 

верстъ

 

или

 

на

 

41%,

 

чпсло

 

пассажнровъ

 

возрасло

на

 

13,з

 

милл.

 

(съ

 

26,з

 

до

 

40,6

 

милд.)

 

или

 

на

 

51%,

 

коли-

чество

 

сдѣланвыхъ

 

ими

 

верстъ— на

 

1,106

 

милл.

 

(съ

 

2,427

до

 

3,533

 

милл.)

 

или

 

на

 

46%,

 

а

 

выручка— на

 

10,9

 

милд.

 

р.

(съ

 

35,7

 

до

 

46,6

 

милл.

 

р.)

 

или

 

всего

 

ва

 

30%.

 

Средній
пробѣгъ

 

пассажира

 

уменьшился

 

лишь

 

на

 

56

 

верстъ

 

(съ
92

 

до

 

87

 

верстъ),

 

т.

 

е.

 

на

 

6%,

 

выручка-же

 

отъ

 

одного

пассажира— на

 

21

 

к.

 

или

 

на

 

16%.

 

Оплата

 

одной

 

пасса-

жиро-версты

 

понизилась

 

съ

 

1,48

 

до

 

1,32

 

к.,

 

.т.

 

е.

 

на

0,16

 

к.

 

или

 

на

 

11%.

 

Среднее

 

ежегодное

 

сокращение

 

вы-

ручки

 

сѣти

 

съ

 

версты

 

пробѣга

 

пассажира

 

превышаетъ

0,оі2

 

к.

 

Указанное

 

явленіе

 

относительна™

 

сокращенія

выручки

 

дорогъ

 

отъ

 

перевозки

 

пассажпровъ

 

было

 

слѣд-

ствіемъ

 

вліянія

 

двухъ

 

фактовъ:

 

перехода

 

пассажнровъ

пзъ

 

высшихъ

 

классовъ

 

въ

 

низшіе

 

и

 

расти пренія

 

сферы

 

при-

мѣпенія

 

пониженныхъ

 

тіссажирскихъ

 

тарифовъ.

Число

 

пассажнровъ

 

I

 

кл.

 

въ

 

1873

 

г.

 

равнялась

 

683,5

 

тыс.,

въ

 

слѣдующіе

 

два

 

года

 

поднялось

 

до

 

784,з

 

т.

 

съ

 

тѣмъ,

чтобы

 

черезъ

 

два

 

года

 

понизиться

 

до

 

692,7

 

тыс.;

 

на

сдѣдующій,

 

1878

 

годъ,

 

отличавшійся

 

значительным,

 

раз-

вптіемъ

 

пассажирскаго

 

движенія

 

вообще— число

 

пасса-

жнровъ

 

I

 

кл.

 

достигло

 

максимальной

 

цифры

 

839,8

 

тыс.,

которая

 

въ

 

слѣдующемъ

 

году

 

понизились

 

до

 

734

 

т.

Съ

 

этихъ

 

поръ

 

начинается

 

неуклонное

 

сокращепіе

 

числа

пассажнровъ

 

I

 

кл ,

 

только

 

разъ

 

прервавшееся

 

значи-

тельнымъ

 

повышеніемъ— па

 

67

 

т.

 

въ

 

1882

 

г.

 

Число

 

пас-

сажнровъ

 

I

 

кл.

 

въ

 

1890

 

г.

 

(573

 

т.)

 

сравнительно

 

съ

 

1873

 

г.

сократилось

 

па

 

ПО

 

тыс.

 

или

 

на

 

16%,

 

а

 

сравнительно

 

съ

1877

 

г.

 

на

 

119

 

тыс.

 

или

 

на

 

17%,

 

а

 

сравнительно

 

съ

1879

 

г.

 

(въ

 

концѣ

 

этого^года

 

введенъ налогъ

 

на

 

пассажир-

ское

 

движевіе

 

въ

 

размѣрѣ

 

25%

 

съ

 

тарифа

 

I

 

и

 

И

 

кл.

 

и

15%

 

съ

 

тарифа

 

Ш

 

кл.)

 

на

 

160

 

т.

 

иди

 

22%.

 

Въ

 

общемъ,
тѣмъ-же

 

характеромъ

 

отличается

 

и

 

измѣненіе

 

за

 

раз-

сматриваемый

 

періодъ

 

времени

 

числа

 

пассажнровъ

П

 

ел.

 

Поэтому

 

ограничимся

 

указапіемъ,

 

что

 

въ

 

1873

 

г.

число

 

пассажпровъ

 

П

 

кл.

 

равнялось

 

3,146

 

т.,

 

въ

 

1877

 

г.

3,309

 

т.,

 

въ

 

1879

 

г.

 

3,573

 

т.

 

и

 

въ

 

1890

 

г.

 

2,908

 

т.,

 

т.

 

е.

что

 

съ

 

1873

 

г.

 

оно

 

сократилось

 

в

 

а

 

238

 

т.

 

или

 

па

 

7,0%,
съ

 

1877

 

г.

 

на

 

401

 

т.

 

или

 

ва

 

12%,

 

съ

 

1879

 

г.

 

па

 

665

 

т.

или

 

на

 

18,5%.

 

Въ

 

противуиоложномъ

 

сказанному

 

отно-

сительно

 

пассажпровъ

 

I

 

и

 

П

 

кл.,

 

число

 

пассажнровъ

Ш

 

кл.

 

возростало

 

изъ

 

года

 

въ

 

годъ

 

и

 

составляло

 

въ

1873

 

г.

 

16,2

 

мил.,

 

въ

 

1877

 

г.

 

20,9

 

мил.,

 

въ

 

1879

 

г.

 

24,9
мил.,

 

въ

 

1890

 

г.

 

36

 

мил.

 

Число

 

пассалшровъ

 

этого

 

класса

въ

 

1890

 

г.

 

возросло:

 

сраввительно

 

съ

 

1873

 

г.

 

на

 

19,8
мил.

 

пли

 

иа

 

125%,

 

сравнительно

 

съ

 

1877

 

г.

 

на

 

15,і

 

лил.

или

 

на

 

72%,

 

сравнительно

 

съ

 

1879

 

г.

 

на

 

11, і

 

мил.

 

или

на

 

45%.

 

Измѣн<ніе

 

количества

 

пройдеішыхь

 

по

 

рель-

совой

 

сѣти

 

верстъ

 

пассажирами

 

ПнШ

 

кл.

 

довольио

правильно

 

шгѣдуетъ

 

за

 

измѣненіемъ

 

числа

 

пассажировъ;

для

 

I

 

кл.

 

эта

 

правильность

 

нарушается,

 

что

 

доказываете

существованіе

 

поваго

 

вліянія,

 

дѣйствующаго

 

противу-

положно

 

вліянію,

 

оказываемому

 

пзмѣаевіемъ

 

числа

 

пас-

сажировъ.

 

Ска

 

занное

 

усматривается

 

изъ

 

того

 

обстоятель-
ства,

 

что

 

тогда

 

какъ

 

съ

 

1877

 

по

 

1890

 

г.

 

число

 

пассажи-

ровъ

 

I

 

кл.

 

уменьпшлось

 

па

 

17%,

 

сумма

 

пройдеввыхъ

 

ими

верстъ

 

возросла

 

на

 

13,4%.

 

Это

 

значнтъ,

 

что

 

вмѣстѣ

 

съ

уменыпеніемъ

 

числа

 

пассажнровъ

 

I

 

кл.,

 

пробѣгъ

 

ихъ

 

но

сѣти

 

увеличивался.

 

И

 

дѣйствительно,

 

средній

 

пробѣгъ

пассажира

 

I

 

кл.

 

за

 

разсматрпваемын

 

періодъ

 

времени

Бозросъ

 

съ

 

127

 

вер.

 

до

 

174

 

вер.,

 

т.

 

е.

 

на

 

47

 

вер.

 

или

37%.

 

Средній

 

нробѣгъ

 

пассажира

 

П

 

кл.

 

представляетъ

незначительное

 

возростаніе-съ

 

103

 

в.

 

до

 

111

 

т.

 

е.

 

на

8

 

вер.— пробѣгъ-же

 

пассажира

 

Ш

 

кл.

 

съ

 

89

 

в.

 

сокра-

тился

 

до

 

79,

 

т.

 

е.

 

ва

 

10

 

вер.

 

или

 

на

 

11%.

 

Сообразпо

 

та-

кому

 

измѣвенію

 

пробѣга

 

пассажира

 

разпыхъ

 

классовъ,

измѣненіе

 

выручки

 

сѣти

 

отъ

 

проѣэда

 

пассажировъ

 

по

классамъ,

 

какъ

 

это

 

видно

 

изъ

 

нпжеслѣдующей

 

таблички,

ве

 

вполнѣ

 

соотвѣтствуетъ

 

измѣненіямъ

 

въ

 

чнслѣ

 

пас-

сажировъ:

Выручка

 

въ

 

тыеячахъ

 

рублей:

I

 

кл.

              

II

 

яд.

          

III

 

кл.

1873

 

г .........

    

2.881

       

7.483

       

19.908

1890

 

г .........

    

3.013

       

6.972

       

34.731

+132

      

-511

    

+14.823

Процентное

 

измѣненіе:

•

   

'

 

выручки ...... +^,о

       

—6,8

         

+75

числа

 

пассажировъ

 

.

 

— 16

         

— 7,6

        

+125

Т.

 

е.

 

ве

 

смотря

 

на

 

сокращевіе

 

числа

 

пассажировъ

 

I

 

кл.

на

 

16%,

 

выручка

 

сѣти

 

отъ

 

пассажирскаго

 

движоиія

этого

 

класса,

 

по

 

причинѣ

 

возростанія

 

иробѣга

 

пасса-

жира,

 

поднялось

 

на

 

4,6%.

 

Благодаря

 

тому-же

 

увеличе-

нию

 

пробѣга

 

пассажира

 

П

 

кл.,

 

доходъ

 

сѣти

 

отъ

 

соот-

вѣтствующихъ

 

пассажировъ

 

сократился

 

въ

 

меньшей

 

сте-

пени,

 

нежели

 

число

 

пассажировъ,

 

а

 

вслѣдствіе

 

умень-

шения

 

про^ѣга

 

пассажира

 

Ш

 

кл.

 

доходъ

 

сѣтн

 

отъ

 

дви-

женія

 

во

 

соотвѣтствующему

 

тарифу

 

воіроеъ

 

въ

 

мень-

шей

 

мѣрѣ

 

(на

 

75%)

 

чѣмъ

 

это

 

можно

 

было-бы

 

ожидать,

судя

 

по

 

возростанію

 

числа

 

пассажировъ

 

(на

 

125%).

 

Со-
отвѣтственно

 

этому,

 

средняя

 

выручка,

 

даваемая

 

сѣти

однимъ

 

иаесажпромъ,

 

съ

 

1873

 

по

 

1890

 

г.,

 

увеличилась

для

 

всѣхъ

 

классовъ,

 

кромѣ

 

Ш

 

кл.,

 

какъ

 

это

 

видно

 

изъ

нижеслѣдующаго:

Средняя

 

выручка

 

на

 

1

 

пасса-

жира

 

въ

 

рубляхъ:

I

 

ял.

       

II

 

кл.

         

Ш

 

к

1873

 

г........

        

4,21

       

2,39

       

1,23

1890

  

Г........

          

5,25

          

2,40

       

0,96

Въ

 

рубяхъ

    

....

     

+1,04

    

+0,01

    

-0,27

Въ

 

% ....... +25

       

+0,0

 

04

    

-

 

22



J6

   

14.

                               

ВѢОТНИКЪ

   

ФИНАНСОВЪ,

   

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

   

И

  

ТОРГОВЛИ.

                                    

881

Итакъ,

 

несмотря

 

на

 

возрастапіе

 

средняго

 

пробѣга

пассажира

 

I

 

и

 

П

 

кл.,

 

число

 

этихъ

 

пассажпровъ

 

умень-

шилось

 

настолько,

 

что

 

общая

 

сумма

 

дохода,

 

прииоси-

маго

 

ими

 

сѣти,

 

въ

 

1890

 

г.

 

сократилась

 

сравнительно

 

съ

1873

 

г.

 

на

 

378

 

т.

 

р.,

 

а

 

сравнительно

 

съ

 

1877

 

г.

 

на

 

718

т.

 

р.

 

Въ

 

1877

 

г.

 

въ

 

общемъ

 

числѣ

 

пассажировъ

 

3-хъ

классовъ

 

пассажиры

 

Ікл.,

 

составляли

 

2,78%,

 

пассажиры

II

 

кл.

 

13,28%,

 

въ

 

1890

 

г.

 

соотвѣтствующія

 

цифры

 

были:

1,45

 

и

 

7,36%,

 

т.

 

е.

 

участіе

 

двухъ

 

высшихъ

 

классовъ

 

въ

образованы

 

контингента

 

пассажировъ

 

ва

 

руескихъже-

лѣзиыхъ

 

дорогахъ

 

относительно

 

уменьшилось

 

почтп

 

на

половину.

 

Участіе

 

тѣхъ

 

же

 

классовъ

 

въ

 

образованіи

выручки

 

рельсовой

 

еѣти

 

отъ

 

проѣзда

 

пассажировъ

 

I,

П

 

и

 

Ш

 

кл.

   

относительно

   

сократилось

   

лишь

 

на

 

V»,

 

а

ИМенНО

  

ДЛЯ

  

I

 

КЛ.

  

СЪ

 

8,40

  

ДО

  

6,74%,

    

ДЛЯ

 

II

  

КЛ.

  

СЪ

  

22,91

ДО

   

15,59%.

Только

 

что

 

разсмотрѣнное

 

явленіе

 

постепеннаго

перехода

 

пассажировъ

 

изъ

 

высшихъ

 

классовъ

 

въ

 

низ-

шіе

 

было

 

одной

 

изъ

 

причинъ

 

пониженія

 

средней

оплаты

 

пассажиро-версты.

 

Другая

 

причина

 

того

 

жеяв-

ленія

 

заключается

 

въ

 

развитіи

 

движенія

 

по

 

льготнымъ

тарифамъ,

 

именно

 

по

 

тарпфамъ

 

для

 

рабочнхъ

 

и

 

по

 

по-

ниженнымъ

 

тарифамъ

 

I,

 

Л

 

и

 

Ш

 

кл.

 

Особые

 

пони-

женные

 

тарифы

 

для

 

проѣзда

 

рабочнхъ

 

(называемые
въ

 

матеріалахъ

 

Министерства

 

Путей

 

Сообщенія

 

та-

рифами

 

IV

 

кл.)

 

вводились

 

желѣзньши

 

дорогами

 

по-

степенно,

 

въ

 

видѣ

 

опыта,

 

и

 

нерѣдко

 

случалось,

 

что

иослѣ

 

примѣненія

 

этого

 

тарифа

 

дорога

 

находила

 

нуж-

нымъ

 

отмѣнить

 

его.

 

Такой

 

опытный

 

способъ

 

уета-

новленія

 

тарифовъ

 

отразился

 

па

 

измѣненіи

 

изъ

 

года

 

въ

годъ

 

числа

 

пользовавшихся

 

ими

 

лицъ.

 

Въ

 

періодъ

 

вре-

мени

 

1873—1878

 

гг.

 

число

 

пассажировъ

 

IV

 

кл.

 

держа-

лось

 

около

 

1,1—1,2

 

милл.,

 

въ

 

цоелѣдующіе

 

же

 

два

 

года

оно

 

вдругъ

 

упало

 

до

 

47

 

тыс.,

 

черезъ

 

2

 

года

 

поднялось

до

 

прежней

 

цифры,

 

потомъ

 

колебалась

 

около

 

700-800

тыс.,

 

а

 

въ

 

1890

 

году

 

опять

 

достигло

 

цифры

 

1,і

 

милл.

Вмѣстѣ

 

съ

 

описаннымъ

 

колебаніемъ

 

числа

 

лпцъ,

 

поль-

зующихся

 

пониженнымъ

 

тарифомъдля

 

рабочпхъ,

 

заме-
чается

 

постоянное

 

возрастаніе

 

(съ

 

1877

 

г.)

 

средняго

пхъ

 

пробѣга,

 

особенно

 

замѣтное

 

со

 

времени

 

увеличенія

числа

 

пассажировъ

 

въ

 

1881

 

г.

 

Въ

 

общемъ,

 

ередній

 

про-

бѣгъ

 

разсматриваемаго

 

пассажира

 

съ

 

1877

 

по

 

1890

 

г.

увеличился

 

съ

 

54

 

вер.

 

до

 

256

 

в.,

 

т.

 

е.

 

на

 

202

 

вер.

 

или

па

 

375%.

 

Соответственно

 

этому

 

возрасла

 

и

 

выручка

сѣти

 

отъ

 

проѣзда

 

рабочпхъ— абсолютная

 

и

 

средняя

 

на

пассажира.

 

Абсолютная

 

выручка

 

съ

 

1873

 

по

 

1890

 

г.

увеличилась

 

на

 

1,356

 

т.

 

р.

 

или

 

на

 

253%,,

 

а

 

средняя

 

на

одного"

 

пассажира— съ

 

0,50

 

р.

 

до

 

1,89

 

р.,

 

т.

 

е.

 

на1,39

 

р.

или

 

на

 

278%,.
Число

 

лицъ,

 

пользовавшихся

 

пониженными

 

тарифами

I,

 

II

 

и

 

Ш

 

кл.

 

(кромѣ

 

офнцеровъ

 

показываемыхъ

 

въ

 

числѣ

пассажировъ

 

пормальнаго

 

тарифа

 

Ш

 

кл.)

 

равнялось

 

въ

1881

 

г.

 

1,609

 

т.,

 

въ

 

1882

 

г.

 

2,001

 

т.,

 

въ

 

1883

 

г.

 

1,630

 

т.,

 

затѣмъ

это

 

чпсло

 

постоянно

 

возростало

 

н

 

достигло

 

въ

 

1890

 

г.

 

2,907

т.

 

Общій

 

ихъ

 

пробѣгъ

 

и

 

выручка

 

возрастали

 

не

 

столь

правильно.

 

Число

 

пассажпровъ

 

увеличилось

 

за

 

указан-

ный

 

періодъ

 

па

 

1,297

 

т.

 

или

 

на

 

81%,

 

общій

 

пробѣгъ— на

61,6

 

милл.

 

верстъ

 

или

 

на

 

53%,

 

выручка

 

сѣти-на

 

529

т.

 

р.

 

пли

 

ва

 

67%-

 

Средній

 

пробѣгъ

 

пассажира,

 

пользую-

щегося

 

льготнымъ

 

тарифомъ,

 

сократился

 

съ

 

72

 

до

 

61

 

вер.

а

 

средній

 

доходъ

 

отъ

 

одного

 

пассажира

 

-

 

съ

 

49

 

до

 

45

 

к.

Въ

 

то

 

время

 

какъ

 

количество

 

пассажпро-верстъ

 

льгот-

ныхъ

 

классныхъ

 

тарифовъ

 

за

 

девятилѣтіе

 

1881—90

 

гг.

возросло

 

на

 

53%,

 

а

 

общій

 

пробѣгъ

 

пассажировъ

 

IV

 

кл.

поднялся

 

почти

 

на

 

300%,

 

число

 

пассажиро-верстъ

 

нор-

мальныхъ

 

классныхъ

 

тарифовъ

 

увеличилось

 

всего

 

на

14%.

 

Въ

 

силу

 

сказаннаго

 

число

 

пассажиро-верстъ,

 

опла-

чивавшихся

 

по

 

низшему

 

тарифу,

 

въ

 

1881

 

г-

 

составлялось

изъ

 

4%

 

(общаго

 

количества

 

пассажиро-верстъ

 

коммер-

ческаго

 

движенія),

 

выпадающнхъ

 

на

 

долю

 

понпженпыхъ

классныхъ

 

тарифовъ,

 

н2,і%,

 

приходящихся

 

на

 

рабочее

движеніе;

 

въ

 

1890

 

г.

 

еоотвѣтствующія

 

цифры

 

поднялись

до

 

5%

 

и

 

7,з.

 

Это

 

значитъ,

 

что

 

изъ

 

общаго

 

количества

пассажиро-верстъ

 

коммерческаго

 

движенія,

 

понижен-

ными

 

ставками

 

оплачивалось

 

въ

 

1881

 

г.

 

6,і%,

 

а

 

въ

1890

 

г.

 

12,з%,

 

т.

 

е.

 

пассажирское

 

двпженіо

 

по

 

льгот-

нымъ

 

тарифамъ

 

за

 

разсматриваемое

 

девятилѣтіе

 

воз-

росло

 

(относительно)

 

вдвое.

 

Это

 

возростаніе

 

пробѣга

пассажировъ,

 

пользующихся

 

пониженными

 

тарифами,
повело

 

къ

 

уменыпевію

 

средней

 

оплаты

 

одной

 

пассажиро-

версты

 

съ

 

1,89

 

к.

 

до

 

1,32

 

к.

 

Изъ

 

вышеизложевнаго

 

ясно,

что

 

число

 

нроѣзжающихъ

 

по

 

рельсовой

 

сѣти

 

пассажи-

ровъ,

 

ихъ

 

ибщій

 

пробѣгъ

 

и

 

доставляемый

 

сѣти

 

доходъ

возрастаютъ,

 

съ

 

нѣкоторыми

 

колебаніями,

 

изъ

 

года

 

въ

годъ.

 

Въ

 

1890

 

г.

 

размѣръ

 

возрастанія

 

былъ

 

сравнительно:

Пассажиры.

Абс.
цифры,

       

°/°"
Тыенчъ.

Пассажиро-
версты.

Абс.
цифры.

    

^

 

"

Милл.

Выруч ..

Абс.
цифры.
Тыс.

  

р.

%.

Съ1877.

   

. .

    

13,307

    

50 1,106

   

46 10,875 30

»

 

1884.

   

. 5,573

    

16 403

    

13 4,099 10

Возрастаніе

 

пассажирскаго

 

движенія

 

въ

 

1890

 

г.

 

срав-

нительно

 

съ

 

1877

 

г.

 

наблюдается

 

п

 

на

 

отдѣльныхъ

 

до-

рогахъ,

 

за

 

исключеніемъ:

 

1)

 

рыбинско-бологовекой

 

до-

роги,

 

гдѣ

 

число

 

пассажировъ

 

уменьшилось

 

на

 

8

 

т.

 

илп

па

 

3%,

 

пробѣгъ

 

же

 

ихъ

 

и

 

доставляемая

 

дорогѣ

 

выручка

нѣсколько

 

увеличились;

 

2)

 

варшаво-тереспольской

 

и

тамбово-саратовской

 

дорогъ,

 

гдѣ

 

при

 

возрастаніи

 

числа

пассажировъ

 

и

 

ихъ

 

пробѣга

 

наблюдается

 

сокращеніе
выручки

 

на

 

13

 

т.

 

р.

 

или

 

на

 

2%

 

на

 

первой

 

дорогъ

 

и

 

на

28

 

т.

 

р.

 

пли

 

на

 

8%

 

на

 

второй

 

дорогѣ;

 

3)

 

николаевской
дор.,

 

гдѣ,

 

при

 

увеличеніа

 

числа

 

пассажировъ

 

ва

 

380

 

т.

илп

 

на

 

24%,

 

количество

 

сдѣланныхъ

 

послѣдними

 

пас-

сажиро-верстъ

 

сократилось

 

на

 

13,7

 

милл.

 

или

 

на

 

4,%,

 

а

выручка— на

 

481

 

т.

 

р.

 

или

 

почти

 

на

 

11%;

 

4)

 

орлово-

грязской,

 

тамбово-козловской

 

и

 

ярославо-вологодской
дорогъ,

 

нотерпѣвшнхъ

 

сокращеніе

 

числа

 

пассажпровъ

(ва

 

0,9%,

 

7%

 

и

 

11%),

 

количества

 

пассажиро-верстъ

 

(на
10%,

 

6%

 

и

 

9%)

 

и

 

выручки

 

отъ

 

коммерческаго

 

пасса-

жирскаго

 

движенія

 

(на

 

12%,

 

3%

 

и

 

11%).

 

Сравнительно
съ

 

1884

 

г.,

 

въ

 

1890

 

г.

 

число

 

пассажировъ

 

сократилось

уже

 

на

 

11

 

дорогахъ,

 

общій

 

пробѣгъ

 

пассажировъ

 

и

 

вы-

ручка -на

 

16

 

дорогахъ.

 

Поннженіе

 

выручки

 

обнаружи-
лось

 

на

 

тѣхъ

 

дорогахъ,

 

гдѣ

 

произошло

 

сокращение

 

ко-

личества

 

пассажиро-верстъ,

 

за

 

искдюченіемъ

 

рыбин-
ско-бологовекой

 

дор.,

 

гдѣ

 

общій

 

пробѣгъ

 

пассажировъ

уменьшился

 

на

 

10%,

 

а

 

выручка

 

увеличилась

 

на

 

7%,
Наибольшее

 

сокращение

 

выручки

 

нмѣло

 

мѣсто

 

на

 

до-

рогахъ:

 

курско-кіевской

 

на

 

141

 

т.

 

р.

 

или

 

на

 

13%,

 

фастов-
ской

 

на

 

77

 

т-

 

р.

 

или

 

17%,

 

либаво-ромеиской

 

на

 

67

 

т.

 

р.

иди

 

на

 

3%,

 

орлово-грязской

 

на

 

64

 

т.

 

р.

 

или

 

24%,

 

сыз-

рано-вяземской

 

на

 

64

 

т.

 

р.

 

или

 

на

 

5%,

 

грязе-царицин-

ской

 

на

 

49

 

т.

 

р.

 

или

 

9%,

 

тамбово-саратовской

 

на

 

40

 

т.

р.

 

или

 

11%,

 

орлово-витебской

 

на

 

34

 

т.

 

илп

 

9%,

 

рязан-

ско-козловской

 

на

 

30

 

т.

 

иди

 

5%.
Количество

 

пассажнровъ

 

I

 

кл.

 

за

 

время

 

съ

 

1884

 

по

1890

 

г.

 

уменьшилось

 

иа

 

всей

 

сѣти

 

на

 

ПО

 

тыс.

 

пли

 

на

16%,,

 

а

 

II

 

кл.

 

на

 

281

 

тыс.

 

илп

 

на

 

9%.

 

Сокращеніе

 

числа

яассажировъ

 

этихъ

 

классовъ

 

въ

 

теченіе

 

разсматриваемаго

церіода

 

времени

 

наблюдается

 

и

 

на

 

отдѣльныхъ

 

дорогахъ

(сохранившихъ

 

прежнее

 

протяженіе)

 

за

 

исключеніемъ
дорогъ:

 

московско-курской,

 

николаевской,

 

оренбургской
и

 

московско-нижегородской,

 

гдѣ

 

произошло

 

возрастаніе
числа

 

пассажировъ

 

I

 

кл.,

 

московско-брестской,

 

гдѣ

 

уве-

личилось

 

число

 

пассажировъ

 

II

 

кл.,

 

и

 

дороги:

  

лозово-
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севастопольской

 

и

 

рыбинско-бологовской,

 

гдѣ

 

пмѣло

мѣсто

 

увелпченіе

 

числа

 

пассажпровъ

 

обонхъ

 

классовъ.

Число

 

пассажировъ

 

III

 

кл.

 

съ

 

1884

 

по

 

1890

 

г.

 

возросло

на

 

всей

 

рельсовой

 

сѣти

 

на

 

5,8

 

милл.

 

пли

 

на

 

19%.

 

Тоже
явленіе

 

увеличенія

 

пассажирскаго

 

движенія

 

это

 

класса

наблюдается

 

н

 

на

 

отдѣльныхъ

 

дорогахъ,

 

за

 

исключе-

віемъ

 

пижеслѣдуіощпхъ,

 

гдѣ

 

имѣло

 

мѣето

 

сокращевіе
числа

 

пассажировъ

 

III

 

кл.:

 

грязе-царпцыпской,

 

курско-

кіевской,

 

митавекой,

 

оренбургской, .

 

орлово-грязской,
рыбішско-бологовекой,

 

тамбово-козловской,

 

сызрано-вя-

земскои,

 

тамбово-саратовской,

 

лрославо-вологодской

 

и

фастовской.

 

Дороги,

 

испытавшія

 

возрастаніе

 

или

 

умень-

шеніе

 

числа

 

пассажпровъ,

 

обваруживаютъ

 

авалогичныя

изыъненія

 

и

 

въ

 

выручкѣ

 

отъ

 

проѣзда

 

пассажировъ

 

со-

отвѣтствующаго

 

класса.

 

Исключеніе

 

представляютъ:

рыбпнско-бологовская

 

дор.

 

для

 

всѣхъ

 

трехъ

 

классовъ,

козлово-воронежско-ростовская

 

дор.

 

для

 

I

 

кл.,

 

варшаво-

тереспольская,

 

курско-харьково-азовская,

 

либаво-ромен-
екая

 

и

 

орлово-витебская

 

д.

 

для

 

III

 

класса.

Значеніе

 

пассажирскаго

 

двпжеиія

 

для

 

отдѣльныхъ

дорогъ

 

и

 

пзмѣпеніе

 

его

 

во

 

времени

 

опредѣляется

 

отно-

шепіемъ

 

числа

 

пассажировъ,

 

выручки

 

и

 

т.

 

п.

 

къ

 

про-

тяженно

 

линіи.

 

Обращаемся

 

къ

 

этой

 

сторонѣ

 

вопроса

 

и

остановимся

 

на

 

поверстной

 

выручкѣ

 

дорогъ

 

отъ

 

коммер-

ческаго

 

пассажирскаго

 

движевія,

 

какъ

 

на

 

важнѣйшемъ

птогѣ

 

этого

 

послѣдняго.

 

Средняя

 

выручка

 

отъ

 

ком-

мерческаго

 

пассажирскаго

 

движенія

 

на

 

версту

 

для

всей

 

рельсовой

 

вѣтвн

 

составляла

 

въ

 

1877

 

г.

 

1,884

 

р.,

въ

 

1884

 

г.

 

1,888

 

р.

 

и

 

въ

 

1890

 

г.

 

1,747

 

руб.

 

На

 

отдѣль-

ныхъ

 

дорогахъ

 

она

 

колебалась:

 

въ

 

1877

 

г.

 

между

 

608

 

р.

(грязе-царпцынская

 

д.)

 

и

 

8,273

 

р.

 

(николаевская

 

д.),

 

въ

1884

 

г.

 

между

 

280

 

р.

 

(новая,

 

Екатерининская

 

дор.)

 

и
7,442

 

р.

 

(николаевская

 

д.).

 

въ

 

1890

 

г.

 

между

 

363

 

р.

 

(вовая,
самаро-златоустовская

 

д.)

 

и

 

7,478

 

р.

 

(николаевская

 

д.).
Средняя

 

выручка

 

на

 

всей

 

сѣти

 

въ

 

1884

 

г.

 

сохранила

размѣры

 

1877

 

г.,

 

а

 

въ

 

1890

 

г.

 

сократилась

 

на

 

7%.

 

Измѣ-

непія

 

выручки

 

на

 

отдѣдьныхъ

 

дорогахъ

 

колеблятся

 

въ

гораздо

 

болѣе

 

широкихъ

 

предѣлахъ.

 

На

 

14

 

дорогахъ

наблюдается

 

прогрессивное

 

возрастаніе

 

выручки,

 

т.

 

е.

выручка

 

1874

 

г.

 

выше

 

выручки

 

1877

 

г.

 

и

 

ниже

 

выручки

1890

 

г.

 

Шесть

 

изъ

 

этихъ

 

дорогъ

 

идутъ

 

къ

 

черноморско-

азовскпмъ

 

портамъ,

 

двѣ— къ

 

С.-Петербургу,

 

одна

 

—

 

къ

Ригѣ,

 

четыре

 

—

 

подмосковный

 

и

 

одна

 

—

 

варшавскаго

раіона.

 

Наибольшее

 

возрастайте

 

выручки

 

въ

 

1884

 

и

1890

 

г.

 

сравнительно

 

съ

 

1877

 

г.

 

имѣло

 

ыѣсто

 

на

 

слѣ-

дующихъ

 

дорогахъ:

1884.

          

1890.
в/о.

             

%•

Лозово-севастопольская

    

...

       

52

          

89
Привисллпекая ........

       

75

          

86
Владикавказская .......

       

71

          

84
Козлово-воронежско-ростовская

      

30

          

57
Курско-харьково-азовская.

 

.

  

.

       

30

          

32
Московско-брестская .....

       

24

          

28

Харьково-николаевская .

   

...

       

20

          

22

Риго-тукумская ......

           

16

          

20

На

 

10

 

дорогахъ

 

выручка

 

въ

 

1884

 

и

 

1890

 

г.

 

выше

 

вы-

ручки

 

1877

 

г.,

 

но

 

въ

 

1890

 

г.

 

она

 

упала

 

сравнительно

съ

 

1884

 

г.

 

Нанвысшія

 

цифры

 

за

 

оба

 

иоелѣдующіе

 

года,

сравнительно

 

съ

 

1877

 

г.

 

принадлежать

 

дорогамъ:

Фастовская .........

       

50

          

24

Варшаво-вѣнская .......

       

25

          

20

Либаво-роменская ......

       

20

          

13

Сызрано-вяземская ......

       

19

          

13

На

 

5

 

дорогахъ

 

поверстная

 

выручка

 

въ

 

1884

 

г.

 

увели-

чилась,

 

а

 

въ

 

1890

 

г.

 

опустилась

 

ниже

 

выручки

 

1877

 

г.,

а

 

именно,

 

на:

188*.

         

1890.
о/о.

            

о/0 .

Орлово-грлзскал .......

      

+8

       

— 18

Московско-ярославская.

  

.

  

.

  

.

      

+3

       

— 15

Тамбово-козловская .....

      

+3

       

— 13

Варшаво-тереспольская .

 

.

  

.

   

.

      

+2

         

—2

Рлзапско-коздовская .....

    

+11

         

—1

На

 

3

 

дорогахъ

 

выручка

 

прогрессивно

 

уменьшалась,

а

 

именно:

1884.

          

1890.
о/о.

              

о/„.

Новгородская ........

       

21

          

23

Таибово-саратовская .....

         

3

          

13

Ярославско-вологодская.

 

...

         

5

          

11

На

 

николаевской

 

д.

 

выручка

 

въ

 

1884

 

и

 

1890

 

г.

 

на

 

10%

рыла

 

ниже

 

выручки

 

1877

 

г.,

 

на

 

закавказской

 

д.

 

она

 

упала

въ

 

1384

 

г.

 

па

 

41%,

 

а

 

въ

 

1890

 

г.

 

лишь

 

ва

 

24%

 

ниже

 

выручки

1877

 

г.

 

На

 

3

 

дорогахъ

 

(двннско-внтебской,

 

новоторлсской

и

 

рыбипско-бодоговской)

 

въ

 

1884

 

г.

 

выручка

 

была

 

па

 

5—
14%

 

ниже

 

выручки

 

1877

 

г.,

 

а

 

въ

 

1890

 

г.

 

на

 

1—12%

 

выше.

Такимъ

 

образомъ

 

съ

 

1877

 

по

 

1890

 

г.

 

поверстная

 

выручка

отъ

 

коммерческаго

 

пассажирскаго

 

движенія

 

возросла

на

 

всѣхъ

 

дорогахъ,

 

за

 

исключеніемъ

 

10,

 

гдѣ

 

имѣломѣсто

ея

 

сокращевіе.

 

Протяженіе

 

пяти

 

изъ

 

этнхъ

 

послѣдвихъ

дорогъ,

 

и

 

преимущественно

 

испытавщихъ

 

наибольшее

сокращеніе

 

выручки,

 

за

 

разсматриваемый

 

періодъ

 

вре-

мени

 

увеличилось,

 

Четыре

 

дороги

 

съ

 

сократившейся

поверстной

 

выручкойприиадлежатъ

 

къ

 

сѣверному

 

раіону,

изъ

 

нихъ

 

на

 

виколаевской

 

д.

 

выручка

 

сократилась

 

на

795

 

р.,

 

на

 

новгородской-на

 

304

 

р.,

 

на

 

московско-яро-

славской

 

д. -на

 

510

 

р.,

 

на

 

ярославо-вологодской

 

д. -на

77

 

р.;

 

три

 

дороги

 

образуютъ

 

непрерывную

 

липію

 

отъ

Рязани

 

до

 

Саратова,

 

ігаъ

 

нихъ

 

на

 

тамбово-саратовской
д.

 

сокращеніе

 

равняется

 

134

 

р.,

 

на

 

тамбово-козловской
д.— 202

 

р.,

 

на

 

рязанско-козловской

 

Д.-32

 

р.;

 

па

 

орлово-

грязской

 

д.

 

выручка

 

сократилась

 

на

 

173

 

р.,

 

на

 

варшаво-

тереспольской

 

д.- на

 

65

 

р.

 

и

 

на

 

закавказской -на

 

415

 

р.

Въ

 

періодъ

 

времени

 

съ

 

1884

 

по

 

1890

 

г.

 

поверстная

 

вы-

ручка

 

: сократилась

 

уже

 

почти

 

на

 

половпнѣ

 

дорогъ:

 

8

 

изъ

нихъ

 

потеривли

 

сокращеніе

 

также

 

сравнительно

 

съ

1877

 

г,

 

къ

 

нимъ

 

присоединились

 

12

 

новыхъ,

 

въ

 

томъ

числѣ

 

нижневолжскія.

 

Уменыпеніе

 

выручки

 

въ

 

размѣрѣ

до

 

6%

 

произошло

 

на

 

8

 

дорогахъ,

 

увеличеиіе

 

въ

 

томъ-же

размѣрѣ— на

 

12

 

дорогахъ.

 

Сокращенно

 

выручки

 

на

 

11—

20%

 

подверглись

 

дороги:

 

московско-ярославская,

 

рязапеко-

козловская, тамбово-козловская, курско-кіевская и

 

фастов-

ская;

 

сокращепію

 

на

 

25%

 

дороги:

 

полѣескія

 

(протяженіе
увеличилось

 

на

 

1,275

 

в.),

 

орло

 

во-грязская

 

и

 

оренбургская.
Наибольшее

 

возрастаніе

 

поверстной

 

выручки

 

въ

 

1890

 

г.

сравнительно

 

съ

 

1884

 

г.

 

наблюдается

 

на

 

2-хъ

 

дорогахъ,

идущихъ

 

къ

 

южвымъ

 

портамъ— лозово-севастопольскоп

на

 

327

 

р.

 

или

 

на

 

24%

 

и

 

козлово-воронежской

 

на

368

 

р.

 

или

 

21%— ,

 

на

 

2-хъ

 

новыхъ

 

дорогахъ-

 

екатеринин-

ской

 

(протяженіе

 

увеличилось

 

па

 

240

 

вер.)

 

ва

 

209

 

р.

или

 

75%

 

и

 

донецкой

 

на

 

59

 

р.

 

или

 

17%;

 

затѣмъ

 

на

 

за-

кавказской

 

д.

 

^протяженіе

 

увеличилось

 

ва

 

40

 

вер.)

 

на

283

 

р.

 

или

 

28%,

 

новоторжской

 

д.

 

на

 

197

 

р.

 

или

 

21%,

двннско-внтебской

 

д.

 

ва

 

239

 

р.

 

или

 

18%.

 

На

 

большей
части

 

дорогъ,

 

потерпѣвшихъ

 

сокращеніе

 

поверстной

выручки,

 

таковое

 

было

 

слѣдствіемъ

 

сокращенія

 

вы-

ручки

 

отъ

 

проѣзда

 

пассажировъ

 

всѣхъ

 

классовъ;

 

это

относится

 

къ

 

7

 

дорогамъ

 

пзъ

 

10,

 

на

 

которыхъ

 

наблю-
дается

 

сокращепіе

 

выручки

 

сравнительно

 

съ

 

1877

 

г.

 

и

къ

 

13

 

дорогамъ

 

изъ

 

20,

 

гдѣ

 

произошло

 

умепыпеніе

 

вы-

ручки

 

съ

 

1884

 

г.

  

Возрастаніе

 

-

 

же

  

общей

  

поверстной



№

  

14. ВѢСТНИКЪ

   

ФИНАНСОВЪ,

   

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

   

И

   

ТОРГОВЛИ. 883

выручки

 

происходить,

 

по

 

преимуществу,

 

благодаря

 

уве-

личенію

 

выручки

 

отъ

 

проѣзда

 

пассажиров?,

 

какого-либо
двухъ

 

или

 

одного

 

классовъ,

 

преимущественно

 

III

 

кл.;

увелпченіе

 

же

 

выручки

 

отъ

 

нассажировъ

 

всѣхъ

 

клас-

совъ

 

наблюдалось

 

въ

 

1890

 

г.,

 

сравнительно

 

съ

 

1877

 

г.,

на

 

лозовс-севастопольской

 

н

 

московско-брестской

 

д,*
а

 

въ

 

1890

 

г.,

 

сравнительно

 

съ

 

1884

 

г.— на

 

лозово-сева-

стопольской,

 

екатерининской

 

и

 

закавказской

 

д.

 

Оовра-
щеиіе

 

поверстной

 

выручки

 

отъ

 

пассажирскаго

 

движе-

нія

 

III

 

кл.

 

въ

 

1890

 

г.,

 

сравнительно

 

съ

 

1877

 

г ,

 

произо-

шло

 

въ

 

размѣрахъ

 

5—18%

 

на

 

8

 

дорогахъ;

 

на

 

всѣхь

остальным,

 

она

 

увеличилась,

 

причемъ

 

наибольшее

 

ея

возраетаніе

 

наблюдалось

 

и

 

а

 

дорогахъ:

 

варшаво-вѣнской

(иослѣ

 

отмѣны

 

повижеиныхь

 

тарифовъ

 

для

 

рабочихъ)
на

 

2С0%

 

(общая

 

выручка

 

на

 

этой

 

дорогѣ

 

возрасла

 

всего

на

 

20%),

 

балтійской

 

на

 

45%,

 

нривііелинской

 

на

 

122%,
владпкавкізской

 

на

 

122%,

 

лозово-севастопольской

 

на

73%.

 

При

 

этомъ

 

слѣдуетъ

 

напомнить,

 

что

 

протяженіе
3-хъ

 

послѣднихъ

 

дорогь,

 

за

 

разсматриваемыі

 

періодъ

времени,

 

увеличилось.

 

Яа

 

прочихъ

 

дорогахъ

 

ростъ

 

вы-

ручки

 

III

 

кл.

 

колебался

 

между

 

2

 

и

 

38%.

 

Сравнительно
съ

 

1884

 

г.

 

выручка

 

III

 

кл.

 

въ

 

1890

 

г.

 

сократилась

 

на

17

 

дорогахъ,

 

а

 

возросла

 

на

 

25-

 

Наибольшее

 

сокращевіе
наблюдалось

 

на

 

дорогахъ:

 

оренбургской

 

ва

 

28%,

 

орлово-

гілзской

 

на

 

22%;

 

наибольшее

 

возрастаиіе

 

на

 

дорогахъ:

екатерининской

 

на

 

79%,

 

закавказской

 

на

 

32%.

 

Поверст-
ная

 

выручка

 

отъ

 

пассажирскаго

 

движевія

 

II

 

кл.

 

въ

1890

 

г.

 

сравнительно

 

съ

 

1877

 

г.

 

сократилась

 

на

 

всѣхъ

дорогахъ,

 

кромѣ

 

3-хъ,

 

а

 

выручка

 

I

 

кл.

 

сократилась

 

на

всѣхъ

 

дорогахъ,

 

кромѣ

 

11.

Сопоставленіе

 

измѣненій

 

выручки

 

обонхъ

 

классовъ

 

съ

1877г.

 

на

 

каждой

 

дорогѣ

 

даеть

 

возможность

 

разбить

 

линіи

рельсовой

 

сѣти

 

на

 

нѣсколько

 

группъ.

 

Дороги,

 

гдѣ

измѣненіе

 

выручки

 

отъ

 

пассажирскаго

 

движенія

 

I

 

и

II

 

кл.

 

происходить

 

въ

 

противуноложныхъ

 

нанравле-

ніяхъ,

 

т.

 

е.

 

выручка

 

I

 

кл.

 

возрастаете,

 

а

 

II

 

кл.

 

умень-

шается:

Николаевская .....

Рыбниско-бологовекая

 

.

Московско-нижегородская

Московско-курская .

  

.

  

.

Фастовская ..... .

Приввслииская .....
Козл.-ворон.-ростовская.

Варшавско-тереспольская

Дороги

 

съ

 

увеличивающеюся

 

выручкою

 

обоихъ
классовъ:

 

лозово-севастопольекая

 

I

 

кл.

 

на

 

185%,

 

II

 

кл.

на

 

60%,

 

московско-брестская

 

I

 

кл.

 

на

 

50%,

 

II

 

кл.

 

на

46%,

 

владикавказская

 

I

 

кл.

 

на

 

44%,

 

II

 

кл.

 

на

 

8%.
Группа

 

дорогь,

 

на

 

которыхъ

 

выручка

 

обонхъ

 

классовъ

уменьшилась

 

почти

 

одинаково

 

я

 

притомъ

 

обыкновенно
въ

 

значительномъ

 

размѣрѣ.

 

Сюда

 

принадлежать

 

4

 

дороги

сѣвернаго

 

раіона,

 

двѣ—

 

центральнаго,

 

три— западнаго,

двѣ— южнаго

 

и

 

одна— приволжскаго:

Івл. Им

%. %•
+38 —40

+36 —18

+13 —38

+6 —23

+5 —23

+5 —11

+5 —31

+3 —27

I

  

HI. II

 

кл

о//о- %■
Харьково-николаевскал . 51 45

Ярославско-вологодская 50 46

Московско-ярославская 47 46

46 53

46 51

Орловско-грязская

 

.

  

. 45 42

Шуйско-Иваповская

 

. 44 38

Тамбово-саиатовская . 40 36

Ллабаво-роненская

 

.

   

. 36 28

Орловско

 

витебская

Варшавско-вѣнская

Митавская

 

....

I

 

кл.

%•
19

12

II

 

U.

%•
26

6

12

Дороги,

 

гдѣ

 

сокращеніе

 

выручки

 

I

 

кл.

 

превышаете

уменыненіе

 

выручки

 

II

 

кл.;

 

пзъ

 

ннхъ

 

5

 

дорогь

 

принад-

лежать

 

западному

 

раіопу:

%•
Риго-двинская .

  

.

  

.

   

,

Риго-тукумская .....

       

42

Таабово-козловская

   

...

       

41

Дванско-витебская.

   

...

        

39

Балтійская .......

       

39

С.-Петербурго-варшавская

        

15

Лииіп,

 

гдѣ

 

сокращеніе

 

выручки

   

II

 

кл.

 

превосходить

сокращеніе

 

дохода

 

Ікл.:

%■
25

26

80

27

11

3

Московско-рязанская
Рязанско-козловскал
Грлзе-царицынская .

Оызрадо-вяземская .

Курско-кіевская .

 

.

Юго-заяадная .

 

.

 

.

Оренбургская

 

.

 

.

Новоторжская

 

.

   

.

   

.

27

23
21

19

15

8

6

О

/О'

13
40

37

28

34

24

44

37

Въ

 

1890

 

г.

 

сравнительно

 

съ

 

1881

 

г.

 

выручка

 

отъ

 

пас-

сажирскаго

 

двпженія

 

I

 

кл.

 

возросла

 

на

 

10

 

дорогахъ,

 

а

II

 

кл.— на

 

5

 

дорогахъ.

 

На

 

7

 

дорогахъ

 

пзмѣненіе

 

вы-

ручки

 

обонхъ

 

классовъ

 

совершается

 

во

 

взаимно-проти-

вуположпыхъ

 

паправиеніяхъ:

Донецкая .....
Московско-ншкегородская,
Оренбургская

 

.

   

.

  

.

Козл.-ворон.-росговская.
Николаевская

 

....

Московско-курская

   

.

Московско-брестская .

1

 

вд.

%•
+17

+

 

18
+15

+6
+6

II

 

«л.

о/
/О-

—12

—21

—26

—2

—12

—7

+9

На

 

слѣдующихъ

 

4

 

дорогахъ

 

наблюдается

   

увелпченіе
выручки

 

обоихъ

 

классовъ:

I

  

ЕЯ.

                

II

  

КЛ.

•Л.

Екатерининская

 

....

Закавказская .....

Владикавказская

   

.

   

.

   

.

Лозово-севастопольекая .

На

 

слѣдующпхъ

 

17

 

дорогахъ

 

выручка

 

обоихъ

  

клас-

совъ

 

сократилась

 

почти

 

одинаково:

I

   

КЛ.

             

II

  

К.Т.

Ѵо. %

50 40

18 3

12 4

10 28

°/0. Р/о.

50 43

Орлово-грязская ..... 37 35

27 26

Харьково-николаевская 25 25

Яроелавско-вологодская 25 22

Московско-ярославская 23 27

Грязе-царицынская

   

.

   

. 21 22

Орлово-витебская

 

.

   

.

   

. 21 14

Тамбово-саратовская .

  

. 20 19

17 10

17 16

Варшаво-тереспольская , 14 11



884 ВѢСТНИКЪ

  

ФИНЛНООВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

 

ТОРГОВЛИ. №

 

14

С.-Петербурго-варшавская

       

11

            

9

Шуйско-ивановская

 

...

       

11

          

15

Юго-западныя ......

       

10

          

16

Рыбинско-бологовская

  

.

  

.

         

9

           

4

Курско-харьково-азовская.

         

6

           

8

На

 

9

 

дорогахъ

 

сокращеніе

 

выручки

 

I

 

кл.

 

превышаете

сокращеніе

 

выручки

 

II

 

кл.

Рнго-тукумская
Балтіиская

 

.

Тамбово-козловская
Либаво-роменская
Риго-двинская.

  

.

Двияско-витебская
Варяіаво-вѣнская

НоЕоторжская .

 

.

Мвтавская

 

.

   

.

  

.

Ім.

31

30

29

27

27

20

19
14

14

10

20

17

23

20

10

3

5

На

 

2

 

дорогахъ

 

выручка

 

II

 

кл.

 

уменьшилась

 

больше

 

не-

жели

 

выручка

 

I

 

кл.:

 

на

 

московско-рязанской

 

I

 

кл.

 

на

 

12%,

II

 

кл.

 

иа

 

23%,

 

ва

 

рязан.-козлов.

 

I

 

кл.

 

на

 

14%,

 

II

 

кл.

 

на

26%.

 

На

 

сызрано-вязенской

 

и

 

новгородской

 

дор.

 

выручка

I

 

кл.

 

осталась

 

непзмѣнной,

 

II

 

кл.

 

сократилась

 

г.

 

а

 

первой'
дорогѣ

 

ва

 

12%,

 

на

 

второй

 

на

 

27%.

 

Пониженные

 

тарифы

для

 

рабочихъ

 

въ

 

1877

 

г.

 

существовали

 

на

 

четырехь

 

до-

рогахъ,

 

а

 

значительное

 

развитіе

 

рабочаго

 

движенія

 

на-

блюдалось

 

лишь

 

на

 

варшаво-вѣнской

 

и

 

варшаво-бром-

бергсвой

 

жел.

 

д.

 

(виослѣдствіе

 

содиннвшихся

 

въ

 

одну

линію).

 

Такъ

 

какъ

 

введете

 

тарифовъ

 

для

 

рабочихъ

 

на

этихъ

 

двухъ

 

дорогахъ

 

имѣло

 

слѣдетвіемъ

 

пользованіе

этимъ

 

понвженнымъ

 

тарифомъ

 

прежнпхъ

 

пассажировъ

Ш

 

кл.,

 

отчего

 

выручка

 

дорогь

 

значительно

 

упала,

 

то

названныя

 

дороги

 

отмѣнили

 

эти

 

тарифы.

 

Въ

 

это

 

же

время

 

другія

 

дороги

 

вводили

 

у

 

себя

 

льготные

 

тарифы

для

 

рабочаго

 

класса,

 

и

 

въ

 

1890

 

г.

 

таковые

 

существо-

вали

 

уже

 

на

 

25

 

дорогахъ.

 

Наибольшую

 

поверстаую

 

вы-

ручку

 

рабочее

 

движеніе

 

даетъ

 

дорогамъ:

 

козюво-аоро-

нежско-ростовской-690

 

р.,

 

курско-харьково-азовской—

554

 

р.

 

и

 

николаевской

 

463

 

р.

 

Первыя

 

двѣ

 

дороги,

 

какъ

мы

 

видѣди,

 

отличаются

 

боіыпимъ

 

приращепіемъ

 

съ

1877

 

по

 

1890

 

г.

 

поверстной

 

выручки

 

отъ

 

коммерческаго

пассажирскаго

 

движенія.

 

Въ

 

1890

 

г.

 

сравнительно

 

съ

1884

 

г.

 

поверстная

 

выручка

 

отъ

 

пассажирскаго

 

движе-

нія

 

ІУ

 

кл.

 

возросла

 

на

 

11

 

дорогахъ,

 

уменьшилась

 

на

7

 

дорогахъ.

 

Наибольшее

 

приращеніе

 

дохода

 

произошло

на

 

дорогахъ,

 

примыкающпхъ

 

къ

 

черноморско-азовскимъ

портамъ,

 

на

 

нижне-волжскпхъ

 

и

 

на

 

николаевской.

 

Бла-

годаря

 

возростанію

 

поверстнаго

 

дохода

 

отъ

 

рабочаго

двпженія

 

на

 

300%,

 

курско-харьково-азовская

 

дорога

 

не-

только

 

сохранила

 

свою

 

выручку,

 

несмотря

 

на

 

пониже-

ние

 

дохода

 

I,

 

II

 

и

 

III,— въ

 

суммѣ

 

на

 

13%—,

 

но

 

и

 

нѣсколько

повысила

 

ее.

 

Тоже

 

самое

 

слѣдуетъ

 

сказать

 

и

 

о

 

харьково-

внколаевской

 

дорогѣ,

 

поверстная

 

выручка

 

которой

 

отъ

дввженія

 

IT

 

кл.

 

увеличилось

 

на

 

238%,

 

Возростаніе

 

на

400%

 

выручки

 

отъ

 

рабочаго

 

движенія

 

па

 

грязе-цари-

цывской

 

дорогѣ

 

нѣсколько

 

задержало

 

упадокъ

 

общей
выручки

 

этой

 

линіи:

 

выручка

 

отъ

 

проѣзда

 

пассажировъ

I,

 

П,

 

и

 

Ш

 

кл.

 

уменьшилась

 

на

 

17%,

 

вся-же

 

выручка

отъ

 

коммерческаго

 

пассажирскаго

 

движенія— всего

 

на

 

9%.

Общій

 

доходъ

 

рельсовой

 

сѣти

 

отъ

 

пассажирскаго

 

двп-

женія

 

(коммерческаго

 

и

 

казеннаго)

 

достигаете

 

50

 

мплл.

руб.,

 

п

 

составляетъ

 

18%

 

валоваго

 

дохода

 

рельсовой

сѣти

 

отъ

 

пассажирскаго

 

и

 

товарнаго

 

движенія

 

въ

 

со-

вокупности.

 

Процентное

 

отношеніе

 

валоваго

 

дохода

 

отъ

пассажирскаго

 

движевія

 

ко

 

всему

 

валовому

 

доходу

 

до-

рога,

 

по

 

иѣрѣ

 

расширенія

 

сѣти,

 

понижается:

 

въ

 

1880

 

г.

доходъ

 

отъ

 

пассажирскаго

 

движенія

 

составлялъ

 

22%
всего

 

дохода

 

сѣти,

 

въ

 

1890

 

г.— 18%.
Содержаніо

 

нассажирскихъ

 

поѣздовъ,

 

удовлетворяю

щихъ

 

извѣстнымъ

 

требоваиіямъ,

 

обязательно

 

для

 

же-

лѣзныхъ

 

дорога

 

по

 

ихъ

 

уставамъ,

 

независимо

 

отъ

 

того,

выгодно

 

или

 

убыточно

 

для

 

дорогь

 

иоддержаніе

 

пасса-

жирскаго

 

движенія.

 

Что

 

же

 

касается

 

послѣдияго

 

во-

проса—о

 

доходности

 

или

 

убыточности

 

пассажирскаго

движенія

 

для

 

отдѣльныхъ

 

ливій.-новѣйшая

 

попытка

раврѣшенія

 

его

 

принадлежитъ

 

Г.

 

Г.

 

Ершову

 

(Жури.
М.

 

Л.

 

С.

 

1892

 

г.,

 

сентябрь-октябрь).

 

Исчисляя

 

по

извѣетнымъ

 

пріемамъ

 

расходы

 

эксплоатаціи

 

и

 

пла-

тежи

 

на

 

основной

 

капиталъ,

 

падающіе

 

на

 

пассажирское

двилгеніе,

 

названный

 

авторъ

 

нашелъ,

 

что

 

всѣ

 

дороги,

за

 

исключеніемъ

 

закавказской,

 

варшаво-вѣнской,

 

мос-

ковско-нижегородской,

 

московско-курской,

 

московско-

рязанской,

 

московско-ярославской,

 

рыбинской

 

и

 

царско-

сельской,

 

несутъ

 

отъ

 

пассажирскаго

 

двпжеиія

 

убытокъ,
превышающій

 

для

 

нѣкоторыхъ

 

линій

 

2

 

т.

 

р.

 

на

 

версту.

Въ

 

заключеніе

 

настоящаго

 

статистическаго

 

обзора
пассажирскаго

 

движенія

 

на

 

русскихъ

 

желѣзныхъ

 

до-

рогахъ

 

приведемь

 

главнѣйшія

 

данныя

 

относительно

разсматриваемаго

 

вопроса

 

для

 

царскосельской

 

дороги,

служащей

 

преимущественно

 

для

 

пассажпрскаго

 

движе-

нія,

 

выручка

 

отъ

 

котораго

 

составляетъ

 

81%

 

валоваго

дохода

 

дороги,

 

и

 

не

 

обязанной

 

придерживаться

 

тари-

фовъ

 

I,

 

П,

 

Щ

 

кл.,

 

обявательныхъ

 

для

 

другихъ

 

дорога.

Распредѣленіе

 

числа

 

пассажировъ,

 

количества

 

сдѣлан-

ныхъ

 

ими

 

верстъ

 

и

 

принесенной

 

выручки

 

между

 

нор-

мальными

 

н

 

пониженными

 

тарифами

 

(безпдатныхъ

пассажировъ

 

на

 

дорогѣ

 

нѣтъ)

 

таковы:

дасса-

      

жиро-

     

Выручка
™Р Ы -

      

.ерсти.

По

 

нормальному

 

тарифу

 

I,

 

II

и

 

III

 

класса .......

       

71, і

       

71, з

       

75, і

По

  

пониженнному

  

тарифу

  

I

II

 

и

 

III

 

класса ......

       

24,6

       

24,4

       

21,7

По

 

тарифу

 

IT

 

класса .....

            

4,3

   

4,з

   

3,2

100 100 іоо

Следующая

 

табличка

 

заключаете

 

главнѣйшіядапныя

пассажирскаго

 

двпженія,

 

разиесенныя

 

по

 

классамъ

тарифа.

Пас-
сажи

рн.

Пас-
сажи-

ре-

 

Выручка.

 

Средніі!
вер-

                

цройѣтъ

сто.

Проценты.

%
къ

про-

тлж

>

 

89

1

Вы-
ручка

на

 

1
пас-

сажи-

Коп.

{

  

70
!

   

50
J

   

42
1

   

35

На

 

персту

 

дороги.

Пасса-

   

Вы-
ііасса-

 

сажкро-ручка,

жиры.

    

вѳрсты.

  

р уб .

I

  

кл...

II

  

кж„

III

 

вл.

IV

  

кл.

6,0

19,9
69,8

4,8

6,о
19,9

6Э,в
4,8

9,5

 

1

22,»

 

I

 

22

 

иер-

64,8

   

1

       

СТЫ.

3,"

 

J

2,642

  

57,960

    

1,856
8,751

 

192,000

    

4,411
30,663

 

672,760

   

12,716
1,836

  

41,600

      

626

Итого..

  

ЮО

       

100

     

100

        

22

 

версты.

-ек-

45

   

43,952

 

994,320

    

19,6

Внѣшняя

 

торговля

 

Великобритании

въ

 

1893

 

году.

Внѣшняя

 

торговля

 

Великобритании

 

въ

 

1893

 

г.

 

находи-

лась

 

въ

 

неблагопріятгшхъ

 

условіяхъ,

 

главнымъ

 

образомъ
вслѣдстіе

 

растроиства

 

ея

 

промышленности, причинеииаго

безпрнмѣрно

 

продолжительными

 

рабочими

 

стачками.

Первая

 

четверть

 

минувшаго

 

года

 

ознаменовалась

 

без-
прерывною

 

распрею

 

между

 

прядильщиками

 

съ

 

ихъ

 

хо-

зяевами

 

изъ-за

 

заработка;

 

нанесшею

 

громадный

 

ущербъ
одиой

 

изъ

 

важиѣйпгахъ

 

областей

  

англійской

  

промыпг-



№

 

14. ВѢСТНИКЪ

   

ФИНАНООВЪ,

   

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

  

ТОРГОВЛИ. 885

ленпостн.

 

Едва

 

устранены

 

былп

 

создаваемый

 

стачкою

прядилыциковъ

 

затруднения,

 

какъ

 

возникли

 

иовыя,

являющіяся

 

результатомъ

 

австралійскаго

 

банковаго

 

кри-

зиса,

 

который

 

не

 

только

 

отпялъ

 

крупные

 

англійскіе
капиталы

 

отъ

 

производительной

 

дѣятельности,

 

но

 

и

прииудилъ

 

колоніальныхъ

 

импортеровъ

 

ограипчить

 

за-

казы

 

въ

 

Англіи.

 

Другое

 

возможное

 

послѣдствіе

 

австра-

лійскаго

 

кризиса— крупныя

 

торговыя

 

несостоятельно-

сти

 

въ

 

Авгліи

 

—

 

миновало

 

эту

 

страну,

 

благодаря
чему

 

торговля

 

Велпкобританіи,

 

вслѣдъ

 

за

 

австра-

лійскпмъ

 

кризисомъ,

 

представляла

 

признаки

 

возрастаю-

щего

 

оживленія.

 

Это

 

благопріятное

 

движепіе

 

продол-

жалось

 

по

 

копецъ

 

іюня,

 

но

 

прежде

 

чѣмь

 

оно

 

успѣло

сдѣлать

 

заметьте

 

шаги,

 

разразился

 

небывалый

 

денежный
и

 

промышленный

 

кризисъ

 

въ

 

Северной

 

Америкѣ,

 

кото-

рый

 

подѣйствовалъ

 

самымъ

 

угпетающпмь

 

образомъ

 

на

торговые

 

обороты

 

Велнкобританіи,

 

являющейся

 

одннмъ

изъ

 

наиболѣе

 

крупнілхъ

 

поставщиков

 

і,

 

Соединенныхъ
Штатовъ.

 

Парализованные

 

въ

 

теченіе

 

нѣско.іысихъ

мѣсяцевъ

 

дѣловые

 

обороты

 

въ

 

Америкѣ,

 

не

 

моглп

 

улуч-

шиться

 

и

 

съ

 

прекращеніемъ

 

кризиса,

 

вслѣдствіе

 

неиз-

вестности

 

какъ

 

относительно

 

отмѣпы

 

акта

 

ІЛермана,
тавъ

 

и

 

перемѣнъ

 

въ

 

таможенномъ

 

закоподательсгвѣ.

Обезсиленной

 

столь

 

продолжительпымъ

 

застоемъ

 

въ

Америкѣ

 

торговлѣ

 

Великобританіи

 

нанесенъ

 

былъ

 

еще

болѣе

 

тяжкій

 

ударъ

 

внутренней

 

угольной

 

стачкой,

 

ко-

торая

 

на

 

4

 

мѣсяца

 

совершенно

 

дезорганизовала

 

нѣ-

сколько

 

крупвыхъ

 

отраслей

 

туземной

 

промышленности,

лрішудивъ

 

ихъ

 

сократить

 

производство

 

и

 

лишивъ

 

та-

кимъ

 

образомъ

 

заработка

 

массу

 

рабочихъ,

 

не

 

считая,

тѣхъ,

 

которые

 

потеряли

 

заработокъ

 

вслѣдствіе

 

стачки.

Не

 

столь

 

угпетающпмъ

 

образомъ

 

давали

 

себя

 

чувство-

вать

 

другія,

 

пеблагопріятныя

 

для

 

ваѣшней

 

торговли

Великобритании

 

событія.

 

Закрытіе

 

монетаыхъ

 

дворовъ

въ

 

Иидіп,

 

хотя

 

и

 

усилило

 

англійскій

 

экспортъ

 

въ

 

Ин-

діи,

 

но

 

ввело

 

новый

 

элемента

 

неувѣренвости

 

въ

 

тор-

говыя

 

сношенія

 

Великобританіи

 

съ

 

странами,

 

имѣю-

щими

 

серебряную

 

валюту;

 

съ

 

другой

 

стороны

 

финан-
совый

 

затрудненія

 

Итвліи,

 

Испаніп,

 

Португаліи

 

п

 

Гре-

ціи,

 

нолитическія

 

событія

 

въ

 

Бразиліп

 

и

 

др.

 

южно-аме-

риканскихъ

 

государсгвахъ

 

содѣйствовалн

 

уменьшению

спроса

 

на

 

великобританскіе

 

продукты.

 

При

 

такомъ

 

сте-

ченіи

 

неблагопріятпыхъ

 

для

 

внѣганей

 

торговли

 

Вели-
кобританіи

 

условій

 

неудивительно,

 

что

 

размѣры

 

ея

вновь

 

сократились,

 

по

 

сравненію

 

съ

 

предыдущими

 

го-

дами,

 

хотя

 

и

 

не

 

столь

 

чувствительно,

 

какъ

 

можно-бы

ожидать.

Итоги

 

внѣшней

 

торговли

 

Великобритании

 

въ

 

сопо-

ставлевіи

 

съ

 

рядомъ

 

иредшествующнхъ

 

лѣтъ,

 

представ-

ляются

 

слѣдующимн

 

въ

 

тысячахъ

 

фунтовъ

 

стерлинговъ:

1893.

1892.

1891.

1890.

1885

1880.

1870.

1860.

Привозъ
нностран-

пыхъ

 

и

колокіаль-
ныхъ

 

то-

варовъ

 

.

405,068

423,794

435,441

420,886

370,968

411,229

303,257

217,485

Вывовъ.

Брптан-
скигъ

тиваровъ.

218,496

227,077

247,235

263,531

213,044

223,060

199,586

125,103

Иносграи-
ныхъ

 

и'
колсніаль-

ныхъ

 

то-

варовъ

 

.

58,936

64,563

61,878

64,349

58,359

63,354

44,493

34,530

Итоги
Всѣхъ

 

ввѣвшѳГ,

това-

       

торговли

277,432

291,640

309,113

327,880

271,403

286,414

244,079

159,633

682,500

715,434

744,554

748,766

642,371

697,643

547,336

377,118

Привозъ

 

иностранныхъ

 

това

 

ровъ

 

сократился,

 

слѣдо-

вательно,

 

на

 

18,726

 

тыс.

 

ф.

 

ст.

 

или

 

на

 

4,42%,

 

вывозъ

великобританскихъ

 

товаровъ

 

па

 

8,581

 

т.

 

ф.

 

ст.

 

или

3,7

 

3%,

 

вывозъ

 

иностранныхъ

 

и

 

колоиіальныхъ

 

товаровъ

(транзита)

 

иа

 

5,627

 

т.

 

ф.

 

ст.

 

пли

 

8,72%,

 

а

 

общій

 

обо-

рота

 

торговли

 

иа

 

32,934

 

т.

 

ф.

 

ст.

 

пли

 

4,бо.

 

Слѣдуетъ,

впроченъ,

 

для

 

точиаго

 

представленіз

 

о

 

размѣрахъ

впѣшпеГі

 

торговли

 

Велнкобританіи

 

въ

 

1893

 

г.

 

имѣть

 

въ

виду

 

замечаемое

 

въ

 

1893

 

г.

 

общее

 

иадепіе

 

цѣпъ

 

това-

ровъ;

 

сокращспіе

 

торговли

 

Воликобритавіп

 

окажется

тогда

 

не

 

столько

 

колнчественнымъилп

 

качественными

сколько

 

вызваннымъ

 

умепьиіспіемъ

 

стоимости

 

ввоза

 

и

вывоза.

 

Такъ,

 

вычисляя

 

стоимость

 

ввоза

 

и

 

вывоза

 

въ

1893

 

г.

 

по

 

цѣиамъ,

 

прпнятымъ

 

для

 

опредѣленія

 

итоговъ

внешней

 

торговли

 

Велнкобританіи

 

въ

 

1892 г.,

 

окажется,

что

 

ввозъ

 

въ

 

Англію

 

для

 

ея

 

потреблевія

 

(за

 

псключе-

ніемъ

 

транзита),

 

уменьшился

 

всего

 

на

 

1,

 

і

 

з%

 

вывозъ-же

на

 

2,ю%,

 

что

 

ири

 

общемъ

 

иеудо?детворите.чьномъ

 

по-

ложевіи

 

торговли

 

и

 

промышленности

 

нредставляеть

 

до-

статочно

 

благопріятные

 

результаты,

 

по

 

отдвлыщмъ

группамь

 

товаровъ.

Итоги

 

привоза

 

и

 

вывоза

 

представляются

 

следующими,
въ

 

тысячахъ

 

фуптовъ

 

стерлинговъ:

Жизненные

 

припасы.

Животныл .....

Сырые

 

матеріалы

  

.

   

.

Привозъ.

1Ш.

 

іівз.
178,982

 

173,010

9,362

 

6,352
169,476

 

160,419

1892.

         

1893.

10,436

    

10,603

699

        

629

19,320

    

17,168

Издѣлія ......... 65,975

    

60,525

 

196,622

 

190,094

По

 

привозу

 

наиболѣе

 

замѣтвое

 

совращеніе

 

послѣдовало

въ

 

группе

 

сырыхъ

 

матеріаловъ,

 

что

 

слѣдуетъ

 

припи-

сать

 

умепьшепію

 

привоза

 

хлопка,

 

какъ

 

вслѣдствіе

 

без-
действия

 

прядпльныхъ

 

фабрикъ

 

въ

 

первой

 

четверти

прошлаго

 

года,

 

такъ

 

н

 

вслѣдствіе

 

удовлетворена

 

спроса

за

 

счетъ

 

запасовъ

 

хлопка

 

къ

 

Апгліп;

 

благо

 

(аря

 

этому

последнему

 

обстоятельству,

 

давшему

 

возможность

 

сбыть
прежніе

 

запасы

 

хлопка

 

по

 

окрѣпшішъ

 

цѣнамъ

 

и

 

очи-

стить

 

мѣсто

 

новымъ

 

запасамъ,

 

забастовка

 

фабрикъ
принесла

 

даже

 

пзвѣстную

 

пользу

 

хлопковой

 

торговлѣ

Англін.

 

По

 

вывозу

 

чувствительное

 

сокращеніе

 

после-
довало

 

только

 

по

 

групиѣ

 

сырыхъ

 

матеріаловъ,

 

что

 

слѣ-

дуеть

 

приписать,

 

главнымъ

 

образомъ,

 

уменьшенію

 

уі

 

оль-

наго

 

экспорта,

 

однако,

 

не

 

по

 

качеству,

 

или

 

количеству,

 

а

по

 

стоимости

 

его;

 

действительное

 

процентпое

 

сокращение

въ

 

первомъ

 

случае

 

составляеть

 

4,с%,

 

а

 

въ

 

последаемъ
13,8%.

 

По

 

главнейшимъ

 

странамъ

 

и

 

колоиіямъпривозь

 

и

вывозъ

 

великобританскихъ

 

товаровъ

 

въ

 

1893

 

г.,

 

сравни-

тельно

 

съ

 

двумя

 

предыдущими

 

годами,

 

представляются

следующими

 

въ

 

тысячахъ

 

ф.

 

ст.:

Прнвоаъ.

Россія .

  

.

Франділ

 

.

Голлаидія

Герыанія

Бельгія

 

.

Испанія ,

Швеція

 

.

Данія
Порту

 

галія

   

.

Италія

   

.

   

.

   

.

Румыніл.

   

.

   

.

Австро-Вепгрія
Турція

 

евроиен

скал

 

и

 

азиат-

ская

   

.

Китай.

   

.

Япоиія

   

.

Соедин.

 

Штаты,

Аргентипск.

 

рес-

публика

 

.

   

.

   

.

1892.

15,122

43,520

28,821

25,728

17,014
10,917

8,230

8,042

3,441

3,284

2,974

1,238

5,552

3,583
804

108,200

1893.

18,607

43,603

28,872

26,376

16,855

10,354

8,417

8,903

2,378

2,948

4,223

1,624

6,004

3,945

1,046
91,776

17,683

6,943

4,673
2,862

2,622

1,395

5,564

1,333

1,143

6,190

5,776
2,992

26,547

5,770
4,631
3,492

24,023

4,540

     

4,839

        

5,652

      

6,558
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14.

ПрПВОЗ'Ь.

Чили .....

Бразилія.

 

.

 

.

 

.

Уругвай

 

_.

 

.

 

.

 

.

Африка

 

....

Англійскіл

 

вла-

дѣніл:

въ

 

Остъ-Индіи ,

»

 

Австралии

 

.

Канада

 

....

въ

 

Африкѣ

 

.

 

.

я

   

Вестъ-Индіи

3,871

3,512

288

12,885

39,363

30,545

14,052

6,153

1,945

3,773

4,643

133

10,724

35,047

30,078

12,817

7,717

1,754

3,735

7,910

1,281

5,634

30,930

19,272

6,870

8,509

2,184

2,384

7,779

1,510

5,618

31,459

15,116

6,658

10,994

2,384

Снонгенія

 

съ

 

Россіей

 

измѣншшеь

 

болѣе

 

чувствительно

въ

 

отношеніи

 

привоза,

 

въ

 

связи

 

съ

 

увеличеніемъ

 

от-

пуска

 

пшеницы

 

изъ

 

Россіи

 

въ

 

Апглію;

 

увеличеніе
итога

 

вывоза

 

въ

 

Россію

 

объясняется

 

въ

 

значитель-

ной

 

части

 

возраетаніемъ

 

отпуска

 

горнопромышлен-

ныхъ

 

произведений.

 

Изъ

 

другихъ

 

странъ

 

обращаетъ

 

на

себя

 

вниыаніе

 

уменыпеніе,

 

по

 

указанной

 

выше

 

прпчи-

нѣ,

 

привоза

 

пзъ

 

Соединенныхъ

 

Штатовъ,

 

въ

 

связи

 

съ

менѣе

 

значптельныыъ

 

уменыпеніемъ

 

вывоза,

 

уменьшеніе
привоза

 

изъ

 

Остъ-Индіп,

 

объясняемое

 

затрудненіяыи

для

 

торговли

 

неувѣренной

 

п

 

колеблющейся

 

монетной
политики

 

остъ-цндекаго

 

правительства,

 

и

 

продолжаю-

щееся

 

сокращение

 

оборотовъ

 

странъ

 

съ

 

серебряною

 

ва-

лютою,

 

равно

 

какъ

 

п

 

указанное

 

выше

 

сокращение

экспорта

 

въ

 

Астралію.

 

Если

 

сопоставить

 

вышеотнѣ-

чевные

 

результаты

 

съ

 

результатами

 

внутренней

 

тор-

говли

 

Великобританіи

 

въ

 

1893

 

г.,

 

то

 

получится

 

менѣе

выгодное

 

для

 

послѣднпхъ

 

сравненіе.

 

Товарное

 

движеиіе
внутри

 

Англіи,

 

правда,

 

уменьшилось

 

не

 

въ

 

столь

 

значи-

тельной

 

пропорціи

 

въ

 

первое

 

полугодіе

 

1893

 

г.,

 

какъ'обо-

роты

 

ваѣшней

 

торговли

 

Англіи,

 

однако,

 

въ

 

послѣднемъ

полугодіи

 

отношеніе

 

это

 

сдѣлалось

 

обратнымъ,

 

прнчемъ

процента

 

сокращения

 

перевозки

 

мннераловъ

 

возросъ

 

съ

1,5

 

до

 

17,7%;

 

общее-же

 

уменыпеніе

 

товарнаго

 

движенія
за

 

годъ

 

составило

 

2,4%,

 

а

 

перевозки

 

мннераловъ

 

10,і%.

Что

 

касается

 

новыхъ

 

выпусковъ

 

на

 

аиглійскомъ

 

рыпкѣ,

то

 

никогда

 

еще

 

за

 

время

 

съ

 

1876

 

г.

 

сумма

 

ихъ

 

пе

 

была
столь

 

малою;

 

всего

 

выпущено

 

новыхъ

 

цѣнностей

 

па

49.141,188

 

ф.

 

ст.,

 

протпвъ

 

81.137,177

 

ф.

 

ст.

 

въ

 

1892

 

г.

 

и

207.037,000

 

ф.

 

ст.

 

въ

 

1889

 

г.,

 

причемъ

 

для

 

деятельности
въ

 

Велпкобрнтаніи

 

реализовано

 

капиталовъ

 

на

 

сумму

39.181,438

 

ф.

 

ст.,

 

а

 

впѣ

 

страны,

 

на

 

9.959,750

 

ф.

 

ст.;

 

со-

ответственно

 

такому

 

слабому

 

спросу

 

на

 

капиталы

 

въ

Англіи,

 

застою

 

торговли

 

и

 

затишью

 

биржевой

 

спекуля-

нт

 

учетный

 

лроцентъ

 

имѣлъ

 

склонность

 

къ

 

пониже-

нію

 

и

 

тѣ

 

безпорядочныя

 

скачки,

 

которые

 

дѣлала

 

учет-

ная

 

норма

 

въ

 

минувшемъ

 

году

 

въ

 

Апгліи,

 

являются

исключительно

 

отраженіемъ

 

событій

 

навнѣшнихъ

 

рын-

кахъ.

 

Безотрадное

 

положеніе

 

тѣхъ

 

отраслей

 

торговли

и

 

промышленности,

 

который

 

ваиболѣе

 

пострадали

 

въ

1S92

 

г.,

 

усилилось

 

еще

 

въ

 

1893

 

г.

 

вслѣдствіе

 

частью

добровольнаго,

 

частью

 

вынужденнаго

 

беэдѣйствія

 

мно-

гочислепныхъ

 

рабочихъ.

 

Характеръ

 

конфликта

 

рабочихъ

съ

 

предпринимателями

 

былъ

 

такого

 

рода,

 

что

 

не

 

пред-

ставлялось

 

возможности

 

достигнуть

 

соглашенія

 

путемъ

полпаго

 

удовлетворенія

 

требованія

 

рабочихъ;

 

тѣмъ

 

не

менѣе

 

всѣ

 

стачки

 

отличались

 

продолжительностью,

 

что

отразилось

 

п

 

на

 

общемъ

 

ухудшении

 

положенія

 

рабочаго
класса,

 

усматриваемымъ

 

не

 

только

 

изъ

 

сокращепія

 

но-

треблевія

 

предметовъ

 

первой

 

необходимости,

 

за

 

пеклю-

ченіемъ

 

чая

 

и

 

пива,

 

но

 

и

 

изъ

 

продолжающегося

 

уве-

личения

 

нищенства;

 

цифра

 

котораго

 

возросла

 

въ

 

1893

 

г.

до

 

726,951.

 

Что

 

касается

 

лишенныхъ

 

заработка

 

членовъ

рабочихъ

 

соювовъ,

 

то

 

процентное

 

отношевіе

 

ихъ

 

къ

концу

 

1893

 

г.

 

составило

 

8,4%,

 

т.

 

е.

 

почти

 

вдвое

 

болѣе,

чѣыъ

 

къ

 

концу

 

1891

 

г.

Прнвозъ

 

по

 

отдѣльнымъ

 

товарамъ

 

въ

 

1893

 

г.,

 

сравни-

тельно

 

съ

 

1892

 

г.

 

распределяется

 

слѣдующимъ

 

обра-
зоыъ:

Количество.

1802.

Цѣнноегь.

18Q2.

       

1893.

Жизненные

 

припасы:

хлѣбный

 

товаръ,

 

всего.

 

.

                            

58,733

 

51,300

Въ

 

томъ

 

числѣ:

пшевица ..... т.

 

ц.

    

64,902

   

65,417

 

24,858

 

21,194

пшеничная

 

мука

 

.

   

.

 

„

 

„

     

22,106

    

20,408

 

12,267

   

9,762

ячмень ...... „

 

п

     

14,277

   

22,842

   

4,314

   

5,772

овесъ ....... „

 

„

     

15,661

    

13,977

   

5,014

   

4,306

горохъ ...... „

 

„

       

2,501

     

2,302

      

863

      

728

бобы ....... „

 

„

       

4,430

     

3,947

   

1,365

   

1,128

кукуруза ..... „

 

„

     

35,381

   

32,880

   

9,425

   

7,885

мясной

 

товаръ,

 

всего

 

.

   

.

       

—

         

—

     

22,359

 

22,832

Въ

 

томъ

 

числѣ:

свинина ...... т.

 

ц.

      

3,881

     

3,199

   

7,930

   

8,480

говядина ....... „

       

2,923

     

2,395

   

6,141

   

5,071

окорока

     

..... „

 

„

       

1,258

        

988

   

2,964

   

2,890

баранина

 

свѣжал.

   

.

  

„

 

„

       

1,700

     

1,972

   

3,447

   

3,874

масло ....... „

 

„

       

2,183

     

2,327

 

11,965

 

12,754

маргаринъ ..... „

 

„

       

1,306

     

1,300

   

3,713

   

3,656

сыръ ....... „

 

„

       

2,233

     

2,077

   

5,417

   

6,161

яйца ..... тыс.

 

сот.

     

11,139

    

11,026

   

3,795

   

3,876

рыба ....... т.

 

ц.

      

2,561

     

2,316

   

2,778

   

2,682

фрукты ..... т.

 

буш.

    

14,148

   

13,229

   

4,819

   

4,400

хмѣль ....... т.ц.

         

188

        

205

      

960

   

1,141

сало

 

свиное ...... „

       

1,239

     

1,118

   

2,223

   

2,809

лукъ ..... т.

 

буш.

      

4,420

     

4,674

      

724

      

783

картофель ..... т.ц.

      

3,008

     

2,828

      

950

      

907

дичь

 

и

 

живность

 

.

   

.

  

„

 

„

        

—

         

—

          

583

      

579

рисъ ........ „

 

„

       

6,272

     

5,450

   

2,789

   

2,140

сахаръ,

 

всего ......

       

—

         

—

     

19,749

 

22,262

Въ

 

томъ

 

чпслѣ:

рафинадъ ..... т.ц.

    

10,621

    

11,570

   

9,062

 

10,609

нерафинадъ

 

....„„

     

16,296

   

16,037

 

10,707

 

11,476

кофе ....... „

 

„

         

847

       

829

   

3,936

   

4,001

коринка ...... -

 

„

 

„

       

1,153

     

1,200

   

1,334

      

919

-

   

изшмъ ....... „

 

„

         

658

       

528

      

994

      

716

чай.

   

. ...... т.

 

ф.

   

239,445

  

249,917

 

10,047

 

10,217
спиртъ

   

и

   

спиртные

   

на-

питки

  

....

 

т.

 

галл.

    

11,837

    

10,967'

 

2,187

   

1,915

вино ....... ,

     

„

       

16,782

    

17,344

   

5,995

   

6,036

табавъ ...... т.ф.

    

61,937

   

68,075

   

3,415

   

3,574

Сырые

 

матеріалы:

металлы,

 

всего .....

       

—

         

—

     

21,100

 

20,629

Въ

 

томъ

 

числѣ:

мѣдь ....... т.

 

т.

           

261

          

242

 

5,533

 

5,183

желѣзо

 

и

 

сталь

 

...,,„

         

3,863

      

4,141

 

8,472

 

3,476

свинецъ ...... „

 

„

            

183

         

191

 

1,976

 

1,855

колчеданъ ..... „

 

„

            

604

          

613

 

1,064

 

1,065

ртуть

 

.......

 

т.

 

ф.

        

4,274

      

3,939

  

396

  

341

олово ....... т.

 

ц.

           

589

          

671

 

2,744

 

2,892

цинкъ ....... т.

 

т.

             

53

            

57

 

1,103

 

1,007

химич.,

 

дубильн.

 

и

 

кра-

сильп.

 

вещества,

 

всего

 

.

       

—

         

—

      

6,681

   

6,354
краски

 

кам.-угольп. ,

 

т.ц.

       

—

         

—

          

542

      

505

индиго ....... „

 

„

           

71

         

67

   

1,357

   

1,391
селитра ...... „

 

„

         

308

        

243

      

268

     

214

катеху

 

и

 

гамбиръ .

 

.

 

„

 

п

           

25

         

25

      

548

      

531

масла,

 

всего ......

       

—

         

—

       

7,076

   

7,410

Въ

 

томъ

 

числѣ:

оливковое

 

....

 

т.

 

боч.

          

20

         

17

      

763

      

652
пальмовое ..... т.

 

и,

      

1,059

     

1,170

   

1,169

   

1,459

керосинъ.

   

...

 

т.

 

галл.

   

130,186

  

155,126

   

2,447

   

2,649
сырые

  

прядильные

 

мате-

ріалы,

    

всего .....

       

—

         

-

      

77,712

 

67,976
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Количество.

               

Цѣвдость.

18Э2.

         

1893.

         

189 2.

        

1893.

Въ

 

томъ

 

числѣ:

хлопокъ ...... т.

 

т.

     

15,850

    

12,650

  

37,888

  

30,685
лепъ ........ „

 

„

          

87

         

72

   

2,743

    

2,518
непька ....... „

 

„

          

98

         

81

    

2,464

   

2,104
джута ......

      

„

 

„

         

256

        

279

    

3,891

    

3,672
шелвъ ...... т.

 

ф.

      

2,052

     

2,675

    

1,954

   

2,335
шерсть ........ „

    

819,348

  

770,382

  

28,450

  

26,304

каучукъ ..... т.

 

ц.

         

272

        

293

    

2,982

    

3,328

щетина ...... т.

 

ф.

      

8,001

     

3,466

      

439

      

519
кожи. ...... т.

 

ц.

         

909

        

946

   

2,085

   

2,181
удобренія ..... т.

 

т.

         

525

        

473

    

2,162

    

1,694

въ

   

томъ

   

числѣ

 

селитра

иатріев..... т.

 

т.

          

120

          

87

    

1,020

      

806
Парафинъ ...... т.

 

ц.

         

553

        

768

      

750

      

814
Сало

 

и

 

етеаршіъ

   

.

  

.

  

„

    

„

       

1,376

     

1,659

    

1,748

    

2,164
Іѣсъ

 

тесаный.

 

.

   

.

 

т.

 

лоад.

       

2,469

     

2,128

   

4,886

   

4,049

„

      

пиленый

  

.

   

.

  

„

      

„

         

5,091

     

4,763

  

11,172

  

10,270
Клепки ..... „

     

„

            

136

        

132

      

591

      

513

Нодѣлочное

 

дерево.

   

.

 

т.

 

т.

           

56

         

65

      

501

      

560
Выжимки ...... „

    

„

          

812

        

283

    

2,147

    

1,936

Хлопчатниковое

 

сѣмя

 

„

    

„

         

410

        

390

   

2,863

    

2,410
Льняное

 

сѣмя.

    

...

 

т.

 

кв.

     

1,902

     

1,699

    

3,730

    

8,473

Рапсовое

   

„

   

....

 

т.

 

т.

         

244

        

253

      

315

      

343

Животньтя:
лошади ..... головы

     

20,994

   

13,719

      

425

      

377
быки

 

и

 

волы

   

.

   

.

      

„

         

490,281

  

337,063

    

9,062

   

6,213
коровы

 

и

 

телки

 

.

      

„

          

11,956

     

2,982

      

162

        

49

овцы

 

и

 

ягнята.

 

.

      

»

          

79,048

    

62,682

      

126

        

89

свиньи .....

      

„

            

3,826

        

138

        

12

       

0,4
Издѣлія

 

обработанныя

 

и

 

по-

                                                

,

луобработанныя:
стекляпыя.

 

.

   

.

   

.

 

т.

 

ц.

       

2,590

     

2,661

    

2,434

    

2,443

хлопчатобумажная

 

„

   

„

         

—

          

—

     

2,812

   

2,656

желѣзыыя

 

....„„

         

—

          

—

     

3,035

    

3,007
кожавыя

 

....

 

т.

 

ф.

    

108,887

  

113,424

   

6,398

   

6,680
шелковыл.

   

.

   

.

   

.

  

„

    

„

         

—

          

—

    

11,412

  

11,729
шерстяныя

 

ткани

  

„

    

„

         

—

          

—

     

9,968

  

10,482
„

        

пряжи

   

„

    

„

     

15,294

   

14,024

    

1,689'

  

1,489

бумага ..... т.

 

ц.

       

2,887

     

2,914

    

2,373

    

2,312

Въ

 

частности

 

прнзовъ

 

изъ

 

Россіп

 

главпѣВшихъ

 

то-

варовъ

 

опредѣлшся

 

въ

 

1892

 

г.,

 

сравнительно

 

съ

 

1891

 

г.,

въ

 

слѣдующихъ

 

цифрахъ:
Процѳнтпоо

   

отпошѳнів

Щшноств.

             

°*

 

общему

 

ввову.
Количество.

                                

^77" ------ :----------- ~—*^^
По

 

Еоли-

           

По

 

нѣн-

Тыс.

 

ф.

 

ст.

          

чѳству.

               

ности.

ІІЭІТ^ШЗ?

      

1892,

 

"іМзГ

  

І89І!

    

1893.

    

1892.

 

189з".

Пшеница.

  

.

     

4,363

  

10,062

 

1,470

  

3,096

   

6,7

 

15,4

   

6,9

 

14,6

Ячмень

 

т.

 

ц.

    

5,169

  

13,517

    

—

      

—

   

36,2

 

69,2

   

—

    

—

Овесъ

     

„

 

„

     

5,309

   

8,240

     

—

      

—

    

33,9

 

59,1

   

—

     

—

Кукуруза,

 

„

     

2,634

    

1,963

     

—

      

—

     

7,4

    

6,1

   

—

    

—

Сѣмя

  

льня-

ное

 

т.

 

кв.

       

248

      

325

    

450

    

639

 

12,5

 

13,2

  

12,1

 

18,4

Ленъ

     

т.

 

т.

         

61

        

50

 

1,593

  

1,563

 

70,1

 

69,5

  

58,1

 

60,8
Пенька

   

„

 

„

        

9,1

         

8,7

   

218

     

221

    

9,7

 

10,7

    

8,8

 

10,5
Сало

     

т.

 

ц.

        

3,0

         

3,5

     

6,5

     

8,1

 

0,3

   

0,3

   

0,3

   

0,3

Лѣсъ

   

теса-

ный

   

т.

 

л.

       

329

      

335

     

517

    

506

 

13,3

 

15.7

  

10,6

 

12,5

Лѣсъ

   

пиле-

ный

    

т.

 

л.

    

1,316

    

1,302

 

2,726

  

2,698

 

25,8

 

29,4

  

24,4

 

26,2
Яйца.

 

.

 

т.

 

с.

    

1,254

    

1,505

     

355

    

426

 

11,2

 

13,6

    

9,6

 

10,9

Дичь

 

и

 

жив-

ность

 

.

   

.

        

—

        

—

        

80

      

34

  

—

     

—

    

13,7

    

5,8

Привозъ

 

хлѣбныхъ

 

товаровъ

 

въ

 

1893

 

г.

 

значительно

сократился

 

по

 

сравненію

 

съ

 

1892

 

г.,

 

за

 

исключѳ-

ніемъ

 

только

 

пшеницы

 

и

 

ячменя;

 

въ

 

связи

   

съ

 

указап-

нымъ

 

явленіемъ

 

замѣчается

 

попнженіе

 

цѣнъ

 

этпхъ

продуктовъ.

 

Цѣны

 

на

 

пшеницу

 

достигли

 

пизшаго

уровня

 

за

 

всѣ

 

цредшествующіе

 

годы,

 

начиная

 

съ

 

конца

прошлаго

 

столѣтія

 

и

 

даже

 

ранѣе;

 

средняя цѣпа

 

завесь

годъ

 

ве

 

превышала

 

26

 

ш.

 

4

 

и.

 

за

 

квартеръ,

 

псдѣлъ-

иыя

 

же

 

цѣны

 

колебались

 

отъ

 

24

 

ш.

 

8

 

п.

 

до

 

27

 

ш.

 

10

 

п.

Средняя

 

цѣна

 

ячменя

 

составила

 

25

 

ш.

 

8

 

п.,

 

недѣльныя

же

 

колебаиія

 

опредѣлшшсь

 

въ

 

20

 

ш.

 

3

 

п.— 29

 

ш.

 

6

 

п.;

на

 

овесъ,

 

нацротивъ,

 

цѣаы

 

нѣсколько

 

повысились,

 

ко-

леблясь

 

на

 

недѣлѣ

 

между

 

16

 

ш.

 

8

 

п.

 

п

 

22

 

ш.

 

3

 

п.,

 

а

 

въ

среднемъ

 

за

 

годъ

 

составляя

 

18

 

ш.

 

8

 

п.,

 

т.

 

е.

 

болѣе

 

чѣмъ

въ

 

4

 

года,

 

предшествующіе

 

1890

 

г.,

 

но

 

менѣе,

 

чѣмъ

 

въ

остальные

 

годы,

 

начиная

 

1851

 

г.

 

Двігасевіе

 

хлѣбпыхъ

цѣнъ

 

въ

 

Аигліи

 

въ

 

1892

 

г.

 

находилось

 

подъ

 

вліяиіемъ

съ

 

одной

 

стороны

 

ыеныпаго

 

сбора

 

американской

 

пшени-

цы

 

и

 

бодѣе

 

пли

 

менѣе

 

неудовлетворительная

 

сбора

 

въ

коптипентадьпыхъ

 

странахъ,

 

съ

 

другой

 

стороны,

 

пре-

взошедшаго

 

ожиданія

 

урожая

 

пшеницы

 

въ

 

Россіц

 

и

 

Ар-
гентит.

 

Какъ

 

уже

 

замѣчено,

 

отпускъ

 

пшеницы

 

изъ

Россіи

 

въ

 

Англію,

 

сократившійся

 

въ

 

1892

 

г.,

 

въ

 

мннув-

шемъ

 

году

 

увеличился

 

почти

 

въ

 

2%

 

раза;

 

благодаря

 

этому,

Россія

 

вповь

 

заняла

 

второе

 

послѣ

 

Америки

 

мѣсто

 

по

 

при-

возу

 

пшепицы

 

въ

 

Англію.

 

Привозъ

 

изъ

 

Соединеннкхъ
Штатовъ

 

въ

 

1893

 

г.,

 

правда,

 

не

 

сократился,

 

такъ

 

какъ

 

на-

кошгвшіеся

 

за

 

два

 

послѣдніе

 

урожая

 

запасы

 

давали

 

Аме-

рике

 

возможность

 

доставить

 

прежнее

 

количество

 

пше-

ницы,

 

но

 

замѣчается

 

значительное

 

умевьшеніе

 

доста-

вокъ

 

пщеницы

 

съ

 

Атлантнческаго

 

океана,

 

возмѣщаемое

соотвѣтствующиыъ

 

возростаніемъ

 

отправокъ

 

съ

 

тихо-

океанекаго

 

берега.

 

Третье

 

мѣсто

 

въ

 

рядѣ

 

странъ,

 

по-

ставляющцхъ

 

пшеницу

 

въ

 

Англію,

 

принадлежишь

 

Ар-
гентинской

 

республикѣ,

 

привозъ

 

которой

 

возросъ

 

вдвое,

противъ

 

предыдущаго

 

года;

 

такпмъ

 

образомъ,

 

эта

 

стра-

на

 

иолучаетъ

 

все

 

болѣе

 

выдающуюся

 

роль

 

въ

 

борьбѣ

съ

 

экспортирующими

 

хлѣба

 

странами.

 

Сокращение

 

ирп-

воза

 

хлеба

 

въ

 

Аиглію

 

отмѣчено

 

въ

 

Остъ-Индіп

 

(съ
12.495,442

 

до

 

6.183,508

 

квинт.),

 

Егнптѣ

 

(съ

 

385,146

 

до

10,586),

 

Румынін

 

(съ

 

737,789

 

до

 

89,272)

 

и

 

Турціп

 

(съ

494,184

 

до

 

103,552)

 

равно

 

какъ

 

и

 

въ

 

Германіп

 

п

 

Фран-

ціи,

 

пострадавшихъ

 

въ

 

мппувшемъ

 

году

 

отъ

 

засухи.

 

Въ

привозе

 

пшеничной

 

муки

 

не

 

наблюдалось

 

особыхъ

 

пе-

ремѣнъ,

 

за

 

искдюченіемъ

 

сокращенія

 

привоза

 

амери-

канской

 

муки,

 

съ

 

19.467,391

 

до

 

17.995,601

 

квинт.;

 

изъ

 

дру-

гихъхдѣбныхъ

 

продуктовъ

 

отметимъ

 

возростаціе

 

привоза

ячменя

 

съ

 

14.277,342

 

до

 

22.842,257

 

квипт.

 

Изъ

 

остальныхъ

товаровъ

 

группы

 

жизненныхъ

 

припасовъ

 

наиболѣе

 

круп-

ную

 

статью

 

экспорта

 

Россіи

 

составляюсь

 

яйца,

 

при-

возъ

 

которыхъ,

 

сравнительно

 

съ

 

предыдущимъ

 

годомъ,

увеличился

 

на

 

251

 

тыс.

 

сотепъ.

Торговля

 

скотомъ

 

находилась

 

въ

 

минувшемъ

 

году

подъ

 

гнетомъ

 

усиленныхъ

 

продажъ,

 

вывванныхъ

 

засу-

хой

 

въ

 

Апгліи;

 

всіѣдствіе

 

этого,

 

привозъ

 

какъ

 

"жпваго,

такъ

 

и

 

битаго

 

скота

 

сократился,

 

ва

 

исключепіемъ

только

 

свѣжей

 

баранины

 

и

 

свнннны.

 

Что

 

касается

 

мо-

роясенаго

 

мяса,

 

то

 

привозъ

 

въ

 

Лондонъ

 

мороженой

 

ба-

ранины

 

и

 

ягнячьяго

 

мяса

 

въ

 

1893

 

г.

 

вновь

 

увеличился,

по

 

сравненію

 

съ

 

1892

 

г.,

 

въ

 

которомъ

 

наблюдалось

 

со-

кращение,

 

имѣвшее,

 

такимъ

 

образомъ,

 

временный

 

харак-

тера

 

Ожиданія

 

хорошихъ

 

цѣнъ

 

въ

 

первое

 

время

 

не

оправдались,

 

такъ

 

какъ

 

продолжительная

 

засуха

 

въ

южной

 

Аиглін

 

вынуждала

 

фериеровъ

 

бить

 

скотъ

 

для

продажи;

 

запасы

 

мороженаго

 

мяса

 

въ

 

Лондоиѣ

 

не

уменьшались,

 

а

 

веперестающіе

 

подвозы

 

еще

 

болѣе

ронялп

 

п

 

безъ

 

того

 

низкія

 

цѣны.

 

Цѣны

 

одно

 

время

 

по-

низились

 

до

 

ЬУг—%

 

п.

 

за

 

фунтъ

 

лучшей

 

и

 

3

 

п.

 

зафуигъ

худшей

 

баранины,

 

такъ

 

что

 

рынокъ

 

пришелъ

 

въ

 

со-

вершенное

 

разстройство.

 

Столь

 

низкія

 

цѣныпріостано-

или

  

отправки

 

мяса

   

изъ

 

Новой

 

Зеландіи,

   

и

 

улучшив-



ВѢСТНИКЪ

  

ФИНАНСОВ!..

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

   

Н

 

ТОРГОВЛИ. №

 

14.

шееся

 

положеніе

 

травъ

   

побудило

   

фермеровъ

   

прекра-

тить

 

убой

 

скота;

   

подъ

 

вліяиіемъ

  

этихъ

  

двухъ

  

благо-

иріятпыхъ

 

факторовъ

 

ц ены,

 

начиная

 

съ

 

октябрл.окрѣпля

п

 

къ

   

концу

   

года

 

даже

  

повысились,

  

что

   

дало

   

воз-

можность

 

эоспортеранъ

 

возмѣстить

 

понесенные

 

въ

 

на-

чалѣ

  

лѣта

 

убытки.

   

Въ

  

1893

  

г.

  

не

 

замечалось

 

ожа-

даемаго

   

увеличевія

  

доставокъ

 

туигь

   

изъ

 

Австраліп,
такъ

 

какъ

 

повыл

 

бойни

 

не

 

были

 

построены

 

въ

 

предио-

ложенпомъ

  

первоначально

 

количестве.

  

Привозъ

 

тушъ

изъ

 

Ла-Платы

  

увеличился,

  

но

 

ціны

  

оказались

 

въ

 

об-

щемъ

 

убыточными

 

для

 

экспортеровъ.

 

Въ

 

торговлѣ

 

бычь-

ішъ

 

мороженымъ

  

мясомъ

   

первое

  

место

  

по-прежнему

завпмаютъ

 

Сіверо-Амерцканскіе

 

Соединенные

 

Штаты,

хотя

 

привозъ

 

американскаго

 

мяса

  

въ

 

1393

 

г.

   

впервые

умеаыпился.

 

Экспорта

  

мяса

  

нзъ

  

Квинслэнда

   

имѣетъ

всѣ

 

шансы

 

успешно

 

привиться

 

въ

 

Англіи,

 

если

 

только

будутъ

 

гарантированы

 

регулярный

 

доставки

 

п

 

хорошее

качество

 

мяса;

 

изъ

 

Новой

 

Зеландіп

 

привозъ

 

мяса

 

вновь

значительно

   

сократился,

 

въ

 

виду

   

высокнхъ

   

пѣнъ

 

на

скотъ

 

въ

 

этой

 

колоніи.

  

Привозъ

  

мяса

  

изъ

 

Ла-Платы

увеличился,

  

благодаря

   

опыту

  

доставки

   

незамороже-

паго

   

мяса

   

въ

   

холодильныхъ

   

помѣщеніяхъ,

   

сделан-
ному

 

одною

 

крупной

 

местной

   

фирмой.

  

Привозъ

 

кофе

количественно

 

сократился,

   

однако,

 

стоимость

 

его

 

уве-

личилась,

   

въ

 

виду

 

высокнхъ

 

ценъ

  

па

 

первые

 

сорта;

тѣмъ

 

не

 

менѣе

 

наличные

 

запасы

 

кофе

 

къ

 

концу

 

1893

 

г.

вновь

 

значительно

 

возросли.

 

Привозъ

 

чая

 

для

 

внутрен-

няя)

  

нотребленія

 

количественво

  

почти

 

не

 

изменился

въ

 

1893

 

г,

 

причемъ

 

потребленіе

 

китаискаго

 

чая

 

вновь

нѣсколько

  

сократилось;

  

въ

 

общемъ

 

итогѣ

  

чая

 

приве-

зено

 

на

 

10

 

мши.

 

ф.

 

слшпкомъ

 

болѣе,

   

чѣмъ

 

въ

 

1892

 

г.,

причемъ

 

привозъ

 

индійскаго

 

чая

 

увеличился

 

па

 

3%

 

милл.

ф.

 

Въ

 

торговле

 

рисомъ

 

играли

   

выдающуюся

  

роль

 

се-

ребряный

 

вопросъ

 

п

 

колебанія

   

вексельнаго

  

курса

 

въ

странахъ

 

дальняго

 

востока;

 

причиняемый

 

этими

 

двумя

факторами

  

затрудненія

  

не

  

отразилась,

   

впрочемъ,

 

на

европейскомъ

  

рынке,

  

на

 

которомъ

  

зарегистрированы

были

   

низшія

  

изъ

  

отмѣченныхъ

  

даже

  

въ

  

послѣднее

время

 

ценъ,

 

въ

 

виду

 

недостаточнаго

  

спроса,

   

а

 

также

стремленія

 

спекуляптовъ

  

п

   

фабрикаптовъ

 

къ

  

реали-

зацінмъ

   

во

 

чтэбы-то

   

ни

 

стало.

   

Невыгодный

  

цослѣд-

ствія

   

конкурреь-ціи

   

европейскяхъ

   

и

  

азіатскпхъ

  

pu-

совыхъ

 

фабрикъ

 

ио-ирежему

 

продолжали

 

отзываться

 

па

торговлѣ

 

рисомъ

 

и,

 

между

 

прочішъ,

 

выразились

 

вътомъ,

что

 

въ

 

Лондоне

 

работали

 

всего

 

1,

   

а

 

Ливерпулѣ

 

3

 

фа-
брики,

 

п

 

притомъ

 

въ

 

теченіе

  

нецѣлаго

  

года-

   

Привозъ
сахара

 

въ

 

общемъ

 

уменьшился,

  

въ

 

частности-же

  

уве-

личился

 

— иривозъ

 

нерафинада,

 

н

  

уменьшился

  

привозъ

рафинада,

 

что

 

объясняется

  

удовлетвореніемъ

 

ваутреа-

вяго

 

потрѳблевія

 

Англіп

 

засчетъ

 

палиіныхъ

 

запасовъ.

Замечено

 

было

 

уменыпеиіе

 

привоза

 

тростпиковаго

 

сахара

изъ

 

Явы,

 

такъ

 

какъ

 

большая

 

часть

 

тамошияго

 

сбора

 

на-

ходптъ

 

себѣ

 

въ

 

послѣднсе

 

время

 

сбыть

 

въ

 

Америку

 

п

 

на

восточные

 

рынки.

 

Привозъ

 

и

 

иотреблепіе

 

ипостравиыхъ

сипртныхъ

 

наиитковъ

 

сократились

 

въ

 

1893

 

г.,

 

причемъ

наблюдается

 

впервые

 

и

 

уменыпеніе

 

внутренняя

 

произ-

водства;

 

ироцентъ

 

означеппаго

 

сокращенія

 

составляете

для

 

первыхъ

 

3,46%

   

и

 

для

 

послѣдняго

   

4,2і%.

   

Привозъ

рома

 

сократился

 

болѣе

 

чемъ

 

привозъ

 

водки.

  

Доставка
вина

 

въ

 

общемъ

 

также

 

чувствительно

 

сократилась;

 

не-

значительно

 

измѣнвлась

 

лишь

 

цифра

 

потребленія

 

ино-

страпнаго

 

вина

 

въ

 

Англіп;

 

умеиьшеиіе

  

привоза

  

порт-

вейна

 

почти

 

на

 

половину

 

является

 

послѣдствіемъ

 

уси-

ленна™

   

ввоза

  

его

   

въ

 

1892

 

г.,

  

съ

 

целью

  

снекуляціп.
Привозъ

 

табака

 

въ

 

1893

 

г.

 

количественно

  

увеличился,

стопмость-же

 

его

 

осталась

  

почти

  

тою

 

же,

  

что

 

объяс-
няется

  

увелнченіеыъ

 

привоза

 

иевыдѣланиаго

  

и

 

умеиь-

шеніемъ

 

привоза

 

выдѣланнаго

 

табака;

  

такъ

  

какъ

 

при

этомъ

 

потребленіе

 

табака

 

осталось

 

темъ-же,

 

то

 

къ

 

концу

года

 

значительно

 

возросли

 

запасы

 

сыраго

 

табака.
По

 

группе

 

сырыхъ

 

матеріаловъ

 

замечается,

 

главиымъ

образомъ,

 

сокраіцевіе

 

привоза

 

сырыхъ

 

пряднльвыхъ

 

ма-

теріаловъ

 

и

 

лѣспыхъ

 

товаровъ,

 

первыхъ,

 

по

 

указаннымъ

выше

 

прнчинамъ,

 

а

 

иослѣдиихъ,

 

въ

 

виду

 

умевыпенія
строительной

 

деятельности

 

въ

 

Англіи.

 

Умевыпепіе

 

общей
ценности

 

иривезепныхъ

 

металловъ

 

объясняется

 

господ-

ствовавшими

 

на

 

нихъ

 

въ

 

1893

 

г.

 

низкими

 

цѣнами.

Изъ

 

хішпческихъ

 

красильныхъ

 

и

 

дубильныхъ

 

ве-

ществъ

 

наиболее

 

крупное

 

сокращение

 

дали

 

краски

 

аии-

лпновыя

 

и

 

камеапо-угольпыя,

 

селитра

 

и

 

щелочи,

 

отча-

сти

 

велѣдствіе

 

техъ

 

же

 

причииъ,

 

какъ

 

п

 

въ

 

предыду-

щемъ

 

году.

 

Количество

 

привезеннаго

 

индиго

 

хотя

 

въ

 

об-
щемъ

 

итогѣ

 

п

 

уменьшилось,

 

но

 

цѣнность

 

его

 

увеличилась,

въ

 

виду

 

того,

 

что

 

плаптаторы

 

ве

 

спешили

 

отправкой,
выжидая

 

увеличенія

 

спроса

 

и

 

подъема

 

цѣнъ;

 

это

 

ве

 

ме-
шало,

 

однако,

 

отправкамъ

 

низко:ортяаго

 

индиго

 

изъ

Мадраса

 

и

 

Бомбея,

 

такъ

 

что

 

качество

 

наличпыхъ

 

запа-

совъ

 

въ

 

Англіи

 

къ

 

ковцу

 

года

 

значительно

 

ухудшилось,

причемъ

 

бевгальскаго

 

индиго

 

находилось

 

наименьшее

количество.

 

Привозъ

 

керосина

 

въ

 

1893

 

г.

 

увеличился,

причемъ

 

наблюдаются

 

необычайно

 

низкія

 

цѣны

 

какъ

для

 

русскаго,

 

такъ

 

и

 

для

 

американскаго

 

керосина.

Распределена

 

ввоза

 

въ

 

(барелляхъ)

 

по

 

главнѣйшимъ

портамъ

 

усматривается

 

ниже:

АмернкаискіГі. РуССЕІП. Всего.

Іондонъ

 

.

   

. .

    

1 .023,891 491,716 1.515,607
Ливерпуль

 

. .

      

492,483 237,996 730,429

Бристоль'.

   

. 249,261 40,546 289,806

Пр.

 

порты

 

. 360,075 - 350,076

2.115,660 770,257 2.886,917

Торговля

 

керосиаомъ

  

шла

 

въ

  

1893

 

г.

 

вяло

 

и

 

одно-

образно,

 

независимо

 

отъ

  

времени

  

года.

 

Борьба

 

амери-

канскаго

 

и

 

русскаго

 

керосипа

 

оказалась

 

убыточой

 

для

обоихъ,

 

и

 

выгодною

 

только

 

для

 

потребителей.

  

Амерн-
каискаго

 

керосина

 

ввезено

 

вновь

 

болѣе

 

чѣмъ

  

русскаго

почти

 

втрое,

 

такъ

 

какъ

 

этимъ

  

путемъ

 

пенсильванскіе
производители

 

стремились

 

вытеснить

 

ихъ

 

русскихъ

 

кон-

куррентовъ;

 

это

 

было

 

главной

  

причиной

 

низкпхъ

 

ценъ
на

 

керосинъ,

 

который

 

къ

  

концу

  

года

 

котировался

 

по

3 s/4— '/8

 

п.

 

Изъ

 

маслъ

 

растптельныхъ

 

хорошіе

 

обороты
были

 

только

 

съ

 

льнянымъ

 

п

 

хлопчатпиковымъ

 

масломъ;

съ

 

остальными

  

маслами

 

обороты

 

были

 

вялые,

 

и

 

цѣны

держались

 

иизкія,

 

въ

 

особенности

  

па

 

рапсовое

 

масло,

котораго

 

было

 

привезено

  

значительное

 

количество

 

изъ

Индіи.

 

Привозъ

 

хлопка

 

сократился

 

въ

 

1893

 

г.

 

на

 

3,200
тыс.

 

ц.,

   

причемъ

  

уменьшился

 

привозъ

 

американскаго,

остъ-индскаго

 

и

 

егииетскаго

 

хлопка,

 

и

 

увеличился

 

при-

возъ

 

бразильскаго

  

п

  

перувіанскаго

  

хлопка.

   

Соответ-
ственно

   

видоизмѣнился

  

и

  

составъ

   

зэпасовъ

   

хлопка

въ

  

цортахъ,

  

сократившихся

  

къ

  

концу

  

1893

  

года

 

до

1.297,410

 

кииъ,

 

при

 

этомъ

 

наличность

 

въфабрпкахъ

 

со-

кратилась

 

съ

 

233

 

до

 

162

  

тыс.

  

кипъ.

 

Такое

 

уменьшеніе

запасовъ

 

объяспяется,

 

однако,

 

не

 

возростаніемъ

 

потре-

блен!?:

 

хлопка

 

въ

 

ВелііЕОбритаиіи,

   

которое,

 

нанротивъ,

сократилось

 

съ

 

3.807,560

 

до

 

3.706,660

 

кииъ

 

за

 

годъ,

   

но

покрытіемъ

 

его,

 

во

 

время

 

ольдгемской

 

распри,

 

за

 

счетъ

запасовъ,

 

которые

 

оказались

 

значительно

 

болѣе

 

предпо-

лагаемый;

 

спекуляторы,

 

разсчитывавшіе

 

на

 

увеличение

спроса

 

тотчасъ

 

послѣ

 

окоичаиія

 

ольдгемской

 

распри,

 

въ

этомъ

 

отиошеиіп

 

ошиблись,

   

такъ

 

какъ

 

спросъ

 

на

 

при-

возный

 

хлопокъ

 

усилился

 

только

 

къ

 

началу

 

іюия,

 

когда

еженедельпыл

  

аукціонныя

  

продажи

 

хлопка

 

достигли

83,000

  

кипъ.

   

Колебанія

 

ценъ

 

на

 

хлонокъ

 

въ

 

1993

 

г.

усматриваются

 

ниже:
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Начальная
цѣва.

Низшая
цѣпа.

Высшая
цѣна,

Непсы,

Средняя
цѣпа.

Закігочитель
цѣна.

6 б/|в 4> б 3/» і'/, 4'/4

Привозъ

 

лыіа

 

въ

 

189

 

S

 

г.

 

сократился

 

какъ

 

по

 

количе-

ству,

 

такъ

 

и

 

по

 

дѣиноетп,

 

причемъ

 

наблюдается

 

уве-

личепіе

 

привоза

 

одннхъ

 

только

 

германскпхъ

 

сортовъ;

 

ре-

зультаты

 

эти

 

могутъ

 

быть

 

объяснены

 

исключительно

 

не-

достаткомъ

 

подвоза

 

льпа

 

другихъ

 

сортовъ,

 

кроме

 

гер-

аанскаго,

 

вызвавшшіъ

 

и

 

значительное

 

вздорожапіе

 

цѣпъ,

такъ

 

русекіе

 

льны

 

повысились:

 

рижскіе

 

съШ~20

 

ф.

 

ст.

до

 

25—26%

 

Ф-

 

ст.

 

за

 

топну,

 

бѣжецкіп

 

сырецъ

 

съ

 

32

 

до

41

 

ф.

 

ст.,

 

яропольскій

 

съ

 

30

 

до

 

36%

 

ф.

 

ст.

 

Прпвозъ
пеньки

 

также

 

сократился

 

въ

 

1693

 

г.,

 

какъ

 

по

 

ценно-

сти,

 

такъ

 

и

 

по

 

количеству,

 

однако,

 

цѣнноеть

 

привезен-

ной

 

изъ

 

Россіи

 

пеньки

 

увеличилась

 

съ

 

217.551

 

до

 

220,510
ф.

 

ст.,

 

тогда

 

какъ

 

количество

 

ея

 

сократилось

 

съ

 

0,129

до

 

8,768

 

тониъ.

 

Яривозъ

 

джуты

 

количественно

 

увели-

чился,

 

однако,

 

цѣнность

 

ея

 

уменьшилась,

 

въ

 

виду

 

ухуд-

шения

 

качества

 

джуты,

 

какъ

 

вслѣдствіе

 

неудовлетво-

рительнаго

 

сбора,

 

такъ

 

и

 

порчи

 

при

 

доставке.

 

Прпвозъ

шелка

 

въ

 

1893

 

г.

 

увеличился,

 

въ

 

особеноости

 

изъ

 

Ки-
тая,

 

благодаря

 

высокому

 

курсу

 

англійской

 

эолотой

монеты,

 

допускающему

 

покупки

 

шелка

 

даже

 

по

 

сравни-

тельно

 

высокпмъ

 

мѣстнымъ

 

дѣнамъ.

 

Въ

 

торговлѣ

шерстью

 

действовали

 

два

 

неблагоиріятные

 

фактора—
кризисъ

 

въ

 

С.

 

Америкѣ,

 

ирекратившій

 

на

 

цѣлые

 

шесть

мѣсяцевъ

 

спроеъ

 

шерсти

 

и

 

шерстяньтхъ

 

издѣлій

 

для

Америки

 

и

 

рабодія

 

стачки

 

внутри

 

страны,

 

уменьшнв-

шія

 

внутреннее

 

потреб.теніе;

 

сверхъ

 

того

 

невыгодно

отражалось

 

на

 

дѣлахъ

 

съ

 

шерстью

 

предпочтете

 

публи-
кою

 

грубыхъ

 

сортовъ

 

въ

 

ущербъ

 

тонкимъ.

 

Фабрики

первыхъ

 

извлекли,

 

правда,

 

отъ

 

такого

 

измѣоенія

 

вкуса

публики

 

пользу,

 

но

 

для

 

мериносовой

 

шерсти,

 

на

 

кото-

рой

 

сосредоточены

 

колониальные

 

интересы,

 

оно

 

сопро-

вождалось

 

ущербоыъ.

 

Русской

 

шерсти,

 

донской

 

и

 

тур-

кестанской,

 

привезено

 

въ

 

1893

 

г.

 

27,994

 

к.,

 

противъ

63,297

 

к.

 

въ

 

18Э2

 

г.,

 

въ

 

томъ

 

чи.'лѣ

 

5,600

 

к.

 

мериносо-

вой

 

шерсти,

 

противъ

 

7,200

 

к.,

 

а

 

верблюжьей

 

шерсти

11,000

 

к.,"протпвъ

 

13,000

 

к.

 

Всего

 

привезено

 

шерсти

 

696

милл.

 

фунт.,

 

внутреннее

 

производство

 

исчисляется

 

въ

151

 

милл.

 

ф.,

 

вывозъ

 

въ

 

362

 

милл.

 

ф.,

 

такъ

 

что

 

расходъ

шерсти

 

въ

 

1893

 

г.

 

въ

 

Великобританец

 

оцредѣляетси

 

въ

485

 

милл.

 

ф.,

 

противъ

 

467

 

ыилл.

 

ф.

 

въ

 

1892

 

г.

 

Прпвозъ

лѣса

 

хотя

 

и

 

уменьшился

 

въ

 

1893

 

г.,

 

но

 

удержался

въ

 

общемъ

 

на

 

среднемъ

 

уровнѣ;

 

цѣны

 

на

 

иностранныхъ

рынкахъ

 

оказались

 

благопріятными

 

для

 

англійскихъ

импортеровъ,

 

такъ

 

какъ

 

нослѣдовательное

 

вздорожаніе

пхъ,

 

начавшееся

 

въ

 

конце

 

1892

 

г.

 

на

 

шведскнхъ

 

рын-

кахъ

 

даю

 

возможность

 

Сбыть

 

купленные

 

въ

 

1892

 

году

запасы

 

съ

 

хорошей

 

прибылью;

 

но

 

ведѣдствіе

 

уменыде-

пія

 

строительной

 

деятельности

 

въ

 

Англіи

 

и

 

невыгодно-

сти

 

накоплять

 

запасы

 

леса

 

въ

 

Англіи,

 

при

 

легкости

доставки

 

лѣса

 

изъ

 

экепорныхъ

 

рыаковъ,

 

привозъ

 

лѣса

количественно

 

сократился.

 

Равмѣръ

 

привознаго

 

пиле-

наго

 

леса

 

постепенно

 

уменьшается,

 

частью

 

вслѣдствіе

жеіаиія

 

экспортеровъ

 

не

 

прибѣгать

 

къ

 

труду

 

ве-

ликобританскпхъ

 

рабочихъ

 

для

 

распилки,

 

частью

 

вслѣд-

ствіе

 

постоянно

 

уменьшающагося

 

роста

 

деревьевъ

въ

 

блиікнихъ

 

лесахъ

 

Швеціи

 

и

 

Финляндіи;

 

поэтому

доски

 

въ

 

12

 

футовъ

 

длины

 

н

 

3

 

дюйма

 

ширины

 

ста-

новятся

 

все

 

большей

 

рѣдкостью

 

на

 

лондонскомъ

 

рыпкѣ.

Сала

 

ввезено

 

въ

 

1893

 

году

 

наибольшее

 

количество,

благодаря

 

въ

 

особенности

 

увеличенію

 

доставокъ

 

изъ

Австралии,

 

такъ

 

какъ

 

доставки

 

изъ

 

другихъ

 

странъ

были

 

незначительны,

 

а

 

туземнаго

 

сала

 

на

 

рынокъ

поступило

 

весьма

 

мало,

 

въ

 

виду

 

продолжительной

 

за-

сухи;

   

привозъ

    

с.-нетербургскаго

    

желтаго

    

свѣчнаго

сала,

 

единственнаго

 

ветречающагося

 

на

 

лондонскомъ

рынке

 

сорта,

 

вновь

 

значительно

 

сократился,

 

съ

 

300

 

до

220

 

лщ.,

 

несмотря

 

на

 

повыснвшіяея

 

въ

 

течевіе

 

пер-

выхъ

 

десята

 

месяцевъ,

 

до

 

48

 

ш.,

 

цѣны;

 

ночти

 

все

 

рус-

ское

 

сало

 

продано

 

для

 

смазки

 

машинъ.

 

Привозъ

 

льпя-

наго

 

семени

 

уменьшился,

 

несмотря

 

на

 

преобладавіе

хорошаго

 

и

 

постояанаго

 

спроса

 

и

 

незпачптелыіаго

 

ко-

лебанія

 

цѣнъ,

 

доставки

 

же

 

рапсоваго

 

семени

 

увеличи-

лись,

 

въ

 

виду

 

увеличепія

 

привоза

 

изъ

 

Индіи.

 

Сократи-

те

 

привоза

 

жпвотныхъ

 

составллетъ

 

необходимое

 

по-

слЬдствіе

 

господствовавшей

 

въ

 

Англіи

 

засухи,

 

побуж-

давшей

 

местпыхъ

 

фермеровъ

 

къ

 

усіілениымъ

 

продажамъ

скота.

 

Импорте

 

обработанныхъ

 

и

 

иолуобработанпыхъ

матеріаловъ

 

представляете

 

незначительный

 

измѣненія

въ

 

ту

 

и

 

другую

 

сторону.

 

Вывозъ

 

по

 

отдѣльпымъ

 

груд-

намъ

 

товаровь

 

въ

 

1893

 

г.,

 

вь

 

сравиепіи

 

съ

 

1892

 

г.,

 

рас-

пределяется

 

следующимъ

 

образомъ:

Количество.

1892.

Ценность

 

въ

т.

 

ф.

 

ст.

1893.

        

1392.

       

1893.
Жнзнеппые

 

припасы:

пиво

 

и

 

эль.

 

.

   

.

  

т.

 

боч.

          

452

           

415

    

1,651

    

1,506

сельди.

 

...

       

„'

 

„

           

1,125

         

1,212

    

1,211

    

1,306

пикули,

 

соусы

 

и

 

пр..

   

.

        

—

            

—

        

1,264

    

1,104

соль. ...... т.

 

т.

          

654

            

636

      

539

      

505

хмѣль ...... „

  

„

              

6

              

12

        

42

        

80

Сырые

 

матеріалы:

камеппый

 

уголь

  

н

коксъ ..... „

 

„

      

30,458

       

29,045

  

16,811

  

14,488

шерсть..... т.

 

ф.

      

17,928

       

16,160

      

682

      

639

Животныя:

всего .........

        

—

            

—

          

699

      

630

лошади

 

....

 

головы

      

11,233

      

11965

      

563

      

473

Обработанные!

     

и

    

полу-

обработанный

 

пздѣлія:

пряжа

 

бумажн.

 

.

  

т.

 

ф.

    

233,224

    

206,602

    

9,693

    

9,060

ткани

     

и

     

бумажныя

изд-ішя

    

.

   

.

 

т.

 

ярд.

 

4.873,106

 

4.653,501

  

48,766

  

47,294

нитки ..... „

    

„

          

16,169

      

17,254

   

2,868

   

3,006

всего

 

бумажн.

 

изд.

 

.

   

.

         

—

            

—

      

51,633

  

50,300

джутовыя

 

изд..

  

т.

 

ярд.

     

266,247

     

264,986

    

2,562

   

2,352

иряжа

 

льняная

 

.

 

т.

 

ф.

      

15,461

       

16,260

      

890

   

1,005
ткани

 

льнлныт.

 

т.

 

ярд.

     

171,303

     

158,415

   

3,883

    

3,607

всего

 

льияныхъ

  

изд.

  

.

        

—

               

—

       

5,166

   

4,779

всего

 

шелковыхъ

 

изд.

  

.

        

-

                  

—

       

1,655

    

1,516

шерстяная

 

пряжа

 

т.

 

ф.

      

59,487

      

66,195

   

5,277

   

6,030

шерстяныятканит.ярд.

     

193,780

     

176,795

  

1.4,693

  

13,367

всего

 

шерстяныхъ

 

изд.

       

—

                

—

     

19,970

  

19,397

мѣдь

 

и

 

мѣдныя

 

изд.

 

т.

 

и,

        

1,465

        

1,198

    

3,764

   

3,023

скобяной

 

и

 

ножевой

 

то-

варъ .......

       

—

               

—

       

2,195

   

2,048

чугунъ ...... т.

 

т.

          

767

           

840

    

1,975

    

1,972

торговое

 

желѣзо

 

.

 

„

 

„

           

173

           

149

    

1,148

      

930

желѣзпыя

 

прииадл.

 

„

 

„

           

468

           

559

   

2,247

   

2,513

проволока

   

желѣз-

ная

 

и

 

стальная.

  

„

 

„

            

47

            

37

      

794

      

654
кузнечный

   

и

   

ко-

тельный

 

товаръ.

 

„

 

„

           

297

           

306

    

3,271

    

3,266

жесть ...... „

 

„

           

395

           

379

    

5,330

   

4,992

кованный

 

и

 

разный

металлич

 

товаръ

 

„

 

„

          

320

          

281

    

4,362

    

3,769

всего

 

желѣза,

 

стали

и

 

издѣлій.

 

.

   

.

   

.

   

„

 

„ 2,739 2,858

 

21,766

 

20,614

свипецъ

 

....„„ 58 49

       

709

       

553

113 135

       

544

      

606

машины

   

и

   

мель-

ничныл

 

прин ..... — —

      

13,887

 

13,970

платье,

 

бѣлье

 

и

 

домаш-

ніе

 

предметы

 

.... — —

      

10,432

   

9,564
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ЦЕННОСТЬ

 

ЕТ>

т.

 

ф.

 

ст.

1892.

Щелочи ..... т.

 

ц.

       

5,886

Удобрепія ..... т.

 

т.

         

339

Всего

 

химич.

 

и

 

медиц.

 

тов.

        

—

Мѣшви ..... т.

 

дюж.

       

2,085

Книги ...... т.

 

ц.

         

167

Каучуковыя

 

издѣлія.

 

.

   

.

         

—

Вагоны

 

и

 

принадлежи.

  

.

         

—

Цементъ ..... т.

 

т.

         

493

Китайск.

 

и

 

вост.

 

изд.

 

„

             

—

Масла

 

сѣмяиныя.

 

.

 

„

   

„

           

67

Бумага ...... т.

 

ц.

         

932

5,836

354

2,268

166

438

910

2,119

2,138

8,585

474

1,291

1,215

827

903

1,905

1,323

1,580

1,858

2,312

8,695

512

1,263

1,187

919

745

1,823

1,437

1,475

Инострапныхъ

 

и

 

коюніальныхъ

 

товаровъ

 

изъ

 

Велико-
брптаніи

 

вывезено

 

въ

 

1892

 

и

 

1893

 

гг.

 

сдѣдующее

 

коли-

чество.

Количество.

                     

Цѣнность.

1892. 1893. 1892. 1893.

Каучукъ.

 

.

   

. тыс цени, 151 149 1.577 1.618

я я 534 488 2.414 2.268
Мѣдь.

   

.

   

.

  

. тон. 11 13 560 613
Хлопокъ.

 

.

   

. я цепи 2.079 2.005 4.536 4.607

Денька .

 

,

  

. 40 23 1.120 755
Индиго .

   

.

  

. 50 37 9S8 827

Джута

 

.

  

.

  

. я тон. 87 107 1.289 1.440
„ ценн 387 362 940 882

я я 3.240 2.520 1.539 1.057
Чай

 

...

 

. я фун. 37.653 33,501 1.626 1.475

я
ценн. 327 381 1.533 1.688

Шерсть .

  

.

  

. „ Фун- 130.105 345.763 16.802 13.294

Въ

 

частности

 

ввѣшняя

 

торговля

 

Великобритании

 

до

отпуску

 

товаровъ

 

въ

 

Россію

 

въ

 

1892

 

и

 

1893

 

гг.

 

опреде-
ляется

 

следующими

 

цифрами:

Процентное

 

отпо-
Россію.

           

Количество.

  

Цінпоеть.

 

шеніѳ

   

къ

 

общему

ф.

 

ст.

      

По

  

волк-

   

По

 

цѣп-

честву.

     

ности.

1892.

   

1893.

 

1892.

 

1893.

 

1892.1893. І892.1893.
Сы«п........ '•

 

«о»-

      

177

      

194

      

165

      

195

 

15,7

   

16,0

 

13,0

  

15,о.
Ковст,

 

и

 

уголв.

 

.

 

.

  

.т.

 

тон.

    

1,500

   

1.661

      

8С0

      

815

  

V

    

5,і

   

4,і

    

5,в

Праяіа.

 

бумажная.

  

.

  

.

   

т.

  

ф.

     

| ,023

     

741

        

82

       

70

   

0,4

    

0,3

   

0,8

    

0,1

»

      

шерстяная

  

.

 

.

     

»

         

|,|34

  

1,483

      

115

      

157

   

1,9

    

2,1

   

2,2

    

2,0
Скобяной

 

и

 

ножевый

тоіарт. .......

     

»

           

—

       

-

          

37

       

46

   

-

      

-

    

1,6

    

2,2

Чугуяъ ....... т.

 

тон.

        

66

      

130

      

194

      

330

  

8,0

   

15,4

  

9,8

   

І6,т

Торговое

 

желѣво .

  

.

 

.

     

»

              

2,2

      

2,6

     

13

        

16

    

1,2

    

1,0

    

1,1

     

1,0
Желѣзнодорожпыя

 

при-

надлежности

 

.

 

.

 

.

  

.

     

»

             

|2

       

20

       

54

       

89

   

2,»

    

3,о

   

2,4

    

3,5
Кувпѳвныц

  

и

 

вотелв-

ный

 

товврт,

 

.

 

.

 

.

   

.

     

»

              

3

         

6

        

91

        

54

   

2,0

    

4,2

   

7,2

    

4,4

Я'оотв ........

    

»

             

28

       

31

      

354

      

376

  

7,0

    

8,і

   

6,о

    

7,5
Кованный*

    

н

   

разный

металличесБІй

    

то-

•»Р»........

    

»

              

2

         

3

       

41

        

45

  

0,о

    

0,0

   

О,»

     

І,«
Свпнецт. .......

     

»

             

|2

        

14

      

134,4

 

134,' 20,о

  

28,5

 

19,0

  

24,4

Олово ........ т.н.'

        

24

       

2.9

      

114

      

129

 

21,2

  

21,4

 

20,0

  

21,2
Машины

  

в

 

ыельннч-

ныя

 

првнадлошіостн

      

»

           

—

        

—

        

198

      

377

   

—

      

—

   

І4

    

2т

Щмочн .......

    

»

          

266

      

305

      

123

      

122

  

4,5

    

5,2

  

V

    

б|з
ч*л« ....... т.

 

дюж.

       

25

       

31

         

5

        

7

   

1,2

    

1,3

  

0,2

    

|,з

М»......... т.

 

тон.

       

27

       

47

      

132

     

232

  

5,т

    

9,о '

 

5,5

  

10,2

Хишмь ......

     

»

             

839

      

778

   

1.913

   

1,834

 

40,з

  

38,в

 

42,г

  

3?,о

Иэъ

 

товаровъ,

 

ввозишыхъ

 

Ведвкобрдтаніей

 

въ

 

Рос-
сію,

 

на

 

первомъ

 

мѣсте

 

стонтъ

 

хлопокъ,

 

затѣмъ

 

слѣ-

дуютъ

 

металлы

 

и

 

минералы.

 

Изъ

 

товаровъ

 

груццы

 

жиз-

иенныхъ

 

дрппасовъ

 

вывозятся

 

въ

 

Россію

 

въ

 

относи-

тельно

 

значитедьномъ

 

количествѣ

 

только

 

сельди;

 

въ

1893

 

г.

 

отпускъ

 

ихъ

 

увеличился,

 

сравнительно

 

съ

 

1892

 

г.,

на

 

30

 

тыс.

 

ф.

 

ст.

 

Изъ

 

товаровъ

 

группы

 

сырыхъ

 

мате-

ріаловъ

 

въ

 

1893

 

г.

 

сократился

 

въ

 

общемъ

 

итоіѣ

 

вывозъ

камевнаго

 

угля

 

изъ

 

Ведикобританіи,

 

веледствіе

 

про-

должительвыхъ

 

стачекъ

 

углекоповъ

 

и

 

недостатка

 

угля

для

 

внутревняго

 

потребленія.

 

Уменьшеніе

 

угольнаго

экспорта

 

имѣло

 

неблагопріятиое

 

послѣдствіе

 

для

 

судо-

ходства

 

Великобританін,

 

такъ

 

какъ,

 

только

 

благодаря
легкости

 

получения

 

угодьныхъ

 

фрахтовъ,

 

англійскіе

 

па-

роходы

 

могутъ

 

доставлять

 

столь

 

дешево

 

въ

 

Англію

 

же-

лезо

 

изъ

 

Испаніи,

 

пеньку

 

изъ

 

Россін

 

и

 

разнообразные
продукты

 

изъ

 

Германін

 

и

 

Франціи,

 

вынудивъ

 

судовла-

дѣльцевъ

 

понизить

 

фрахтовый

 

цѣны

 

для

 

нривлечевія

другихъ

 

грузовъ.

 

Положевіе

 

хлопчатобумажной

 

про-

мышленности

 

Великобрдтаніи

 

въ

 

1893

 

г.

 

не

 

улучшилось,

и

 

это

 

отразилось

 

на

 

экспортѣ

 

хлопчатобуыажныхъ

 

изде-
лій,

 

который

 

еще

 

более

 

уменьшился,

 

сраввительно

 

съ

1892

 

г.,

 

въ

 

особенности

 

въ

 

Китай;

 

главвымъ

 

покупате-

лемъ

 

выступила

 

Индія,

 

еще

 

раиее,

 

чѣмъ

 

сдѣлалось

извѣстнымъ

 

что

 

лпбо

 

о

 

монетной

 

реформѣ.

 

Вывозъ
пряжи

 

упалъ

 

до

 

206

 

милд.

 

ф.,

 

а

 

хлопчатобумажныхъ

издѣліи

 

до

 

4,653

 

м.

 

Такъ

 

какъ

 

при

 

этомъ

 

внутрен-

нее

 

потребленіе

 

сократилось

 

съ

 

1,666

 

м.

 

ф.,

 

въ

 

1890

 

г.

до

 

1,482

 

м.

 

ф.,

 

то

 

большинство

 

мануфактуръ

 

вновь

 

по-

терпело

 

въ

 

1893

 

г.' убытки.

 

Изъ

 

опубликоваввыхъ

 

до

спхъ

 

поръ

 

отчетовъ

 

видно,

 

что

 

изъ

 

числа

 

дѣйствовав-

шихъ

 

въ

 

1893

 

г.

 

93

 

мануфактуръ

 

62

 

закончили

 

годъ

 

съ

чистымъ

 

убыткоыъ

 

въ

 

104,644

 

ф.

 

ст.,

 

а

 

31

 

съ

 

чистой
прибылью

 

въ

 

31,876

 

ф.

 

ст.,

 

что

 

составляетъ

 

782

 

ф.

 

ст.

убытка

 

въ

 

среднемъ

 

на

 

одно

 

предпріятіе.

 

Вывозъ

 

льия-

ныхъ

 

издѣлій

 

изъ

 

Великобританіп

 

замѣтно

 

сократился

въ

 

1893

 

г.,

 

вслѣдствіе

 

прекращения

 

спроса

 

изъ

 

Америки,
вызваннаго

 

кризисомъ;

 

на

 

внутренней

 

торговле

 

небла-
гопріятно

 

отразились

 

стачки

 

рабочихъ

 

п,

 

сверхъ

 

того,

сократился

 

до

 

минимума

 

спроеъ

 

для

 

австралійскпхъ
рынковъ;

 

увеличился

 

отиускъ

 

только

 

въ

 

Германію,

 

Бель-

гію

 

и

 

Голландію.

 

Джутовыя

 

изделгя

 

не

 

менее

 

потер-

пели

 

отъ

 

такого

 

положенія,

 

какъ

 

равно

 

и

 

отъ

 

усили-

вающейся

 

въ

 

последнее

 

время

 

конкурренціи

 

калькут-

скихъ

 

нздѣлій.

 

Вывозъ

 

шерстяныхъ

 

изделій

 

въ

 

1893

 

г

въ

 

общемъ

 

незамѣтно

 

сократился,

 

благодаря

 

увеличе-

нію

 

отпуска

 

шерстяной

 

пряжи

 

почти

 

во

 

всѣ

 

страны,

кромѣ

 

С-

 

Америки,

 

а

 

особенно

 

въ

 

Гермапію

 

для

 

вы-

дѣлки

 

бахромы;

 

мода

 

на

 

бахраму

 

и

 

аграманты

 

заста-

ла

 

въ

 

прошломъ

 

году

 

врасплохъ

 

англійскія

 

ману-

фактуры,

 

который

 

въ

 

теченіе

 

года

 

должны

 

были

 

значи-

тельно

 

увеличить

 

соответствующая

 

приспособленія.

 

Въ
отпуске

 

тканей

 

последовало

 

чувствительное

 

сокраще-

віе,

 

въ

 

особенности

 

въ

 

С.

 

Америку,

 

Францію

 

и

 

Австра-
лію;

 

экспорта

 

въ

 

Витай

 

и

 

Японію

 

былъ

 

удовлетворп-

тельнымъ

 

въ

 

первые

 

восемь

 

мѣсяцевъ,

 

но

 

упалъ

 

въ

остальную

 

часть

 

года.

 

Торговля

 

железомъ

 

въ

 

1893

 

г.

находилась

 

всецѣло

 

подъ

 

вліяніемъ

 

угольной

 

стачки,

которая

 

не

 

только

 

повсеыѣстно

 

остановила

 

производ-

ство

 

чугуна,

 

но

 

и

 

побудила

 

шотландскихъ

 

железозавод-
чиковъ

 

продать

 

по

 

повысившимся

 

цѣнамъ

 

имѣвшіеся

у

 

ннхъ

 

запасы

 

угля,

 

вмѣсто

 

того,

 

чтобы

 

воспользоваться

ими

 

для

 

плавки

 

желѣза.

 

Вслѣдствіе

 

этого

 

цифра

 

про-

изводства

 

желѣза

 

въ

 

1893

 

г.

 

вновь

 

оказалась

 

ниже

цифръ

 

предыдущихъ

 

лѣтъ,

 

какъ

 

это

 

усматривается

 

изъ

нижеслѣдующихъ

 

данныхъ:

1893.

         

1892. 1891.

         

1890.
Тоипы.

1889.

Производство

 

«угуяа

 

.6.750,000

 

6.616,890

 

7.228,496

 

7,875,130

 

8.245,330
Отпускъ

    

ясѳлѣза

    

и

ими........ 2.857,743

  

2.739.І79

  

3,240,146

  

4,001,430

  

4,186,182
Потребление

 

шелѣза

 

и

стили ........ 3,834,257

  

4-237,888

  

4,088,114

  

4,432,102

  

4.696,419
Наличность

 

чугупавъ

Великобританш

 

,

 

.

 

.

    

940,000

    

872,095

   

1,232,277

   

1.193,041

   

1,951,443
Средняя

 

цѣиа

 

шотлапд-

екпхъ

 

варрантовъ.

 

.

      

42/4

        

41/10

        

47/2

        

49/7

        

47/9



Й

   

14.

                               

ВѢСТНИКѢ

  

ФИНАНСОВО,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

  

ТОРГОВЛИ.

                                    

891

Уменыпеніе

 

производства

 

чугуна

 

не

 

отравилось,

 

впро-

чемъ,

 

на

 

отпускѣ

 

железныхъ

 

изделій,

 

который

 

напро-

тнвъ,

 

возросъ

 

по

 

большинству

 

группъ;

 

экспортъ

 

въ

 

Рос-

сію

 

особенно

 

увеличился

 

по

 

групие

 

чугуна

 

железнодо-
рожныхъ

 

принадлежностей,

 

тогда

 

какъ

 

вывозъ

 

чугуна

въ

 

Соединенные

 

Штаты

 

сократился.

 

Обращаеть

 

на

 

себя
вниманіе

 

также

 

увеличеиіе

 

экспорта

 

машинъ

 

въ

 

Рос-
сію,

 

главнымъ

 

образомъ,

 

всдѣдствіе

 

увеличѳнія

 

спроса

на

 

земледельческія

 

орудія

 

въ

 

южной

 

Роесіи.

 

По

 

дру-

гіімъ

 

группамъ

 

товаровъ

 

ваыетныхъ

 

неремѣнъ

 

не

 

после-
довало,

 

и

 

отдускъ

 

удержался

 

на

 

прежней

 

высотѣ.

 

Ниже

сопоставленны

 

данныя

 

о

 

торговлѣ

 

драгоценными

 

метал-

лами

 

въ

 

Великобританін

 

въ

 

1892

 

и

 

1893

 

гг.,

 

въ

 

фунтахъ
стерлинговъ:

Золото.

                                   

Серебро.

1892.

               

1893.

                

1892.

               

1892.

Привозъ,

 

всего

 

21.583,232

 

24.232,086

 

10.746,382

 

11.913,305

Вывозъ,

       

»

     

14.832,122

 

19.571,373

 

14.078,568

 

13.459,645

Въ

 

томъ

  

числѣ

въ

 

Россію.

   

.

         

—

              

—

           

105,360

      

196,270

Валансъ

 

въ

пользу:

привоза.

  

.

   

.

    

6.751,110

   

4.660,713

         

—

              

—

вывоза

 

...

         

—

             

— 1.332,186

    

1.546,250

Очеркъ

 

финансовъ

 

Германской

 

Импѳріи

 

').

Вторую

 

категорію

 

доходовъ

 

составіяютъ

 

штемпель-

ные

 

сборы,

 

развившіеся

 

вообще

 

позже

 

другихъ

 

статей

ішперекнхъ

 

доходовъ.

 

Штемпельные

 

сборы

 

распростра-

няются

 

на

 

всю

 

германскую

 

имперію

 

безъ

 

всякихъ

нзъятіц.

 

Взиманіе

 

ихъ

 

также

 

возложено

 

вообще

 

на

администрацію

 

отдельныхъ

 

государствъ.

 

Древнейшій
изъ

 

этихъ

 

сборовъ— вексельный.

 

Онъ

 

введепъ

 

съ

 

1

 

ян-

варя

 

1870

 

года

 

закономъ

 

отъ

 

10

 

іюня

 

1869

 

г.

 

и

 

къ

 

15
августа

 

1871

 

года

 

распространенъ

 

на

 

всю

 

имперію,

включая

 

и

 

Эльзасъ

 

съ

 

Лотарпнгіею.

 

Сборъ

 

взимается

 

по-

средетвомъ

 

оплачиваемыхъ

 

по

 

установленной

 

закономъ

таксѣ

 

бланковъ

 

или

 

марокъ.

 

За

 

услуги

 

по

 

взиманію

сбора

 

въ

 

пользу

 

отдѣдьныхъ

 

государствъ

 

до

 

1871

 

г.

включительно

 

отчислялось

 

36%

 

отъ

 

собранныхъ

 

ими

суммъ,

 

въ

 

187 2 /з

 

г.г. -24%,

 

въ

 

187*/в

 

г.г.— 12%

 

и

 

съ

76

 

г.— 2%.

 

Первоначальная

 

такса

 

еборамъ

 

съ

 

векселей

заменена

 

1

 

іюля

 

1879

 

г.

 

новою

 

(ааконъ

 

отъ

 

4

 

іюня

1879

 

г.),

 

мало,

 

впрочемъ,

 

отличавшеюся

 

отъ

 

прежней.

 

Мы

цриводимъ

 

ихъ

 

параллельно.

 

Въ

 

нзмененіяхъ

 

доходовъ

изъ

 

этого

 

источника

 

не

 

было

 

устойчивости

 

п

 

последо-

вательности,

 

и

 

только

 

въ

 

последнее

 

пятилетіе

 

прояви-

лась

 

здѣсь

 

тенденція

 

къ

 

постепенному

 

возрастанію,
какъ

 

показываетъ

 

следующее

 

сопоставленіе:

Первоначальная

 

тавса.

Съ

 

валюты:

въ

 

150

 

м.

 

и

 

менѣе

 

.

отъ

 

150

 

до

 

300

 

м.

   

.

»

    

300

   

»

   

600

 

».

   

.

іг

 

далѣе,

 

за

 

каждыя

 

слѣ-

дующія

   

300

   

марокъ

или

 

ихъ

 

часть

  

.

   

.

   

.

Танса,

 

введенная

 

ВТ,

 

1879

 

году.

Сборъ.

                                                      

Сборъ.
Марки.

                                                     

Марвн.

Съ

 

валюты:

.

 

0,ю

       

въ

 

200

 

м.

 

и

 

менѣе.

 

.

 

0,ю

.

 

0,15

        

отъ

 

200

 

до

   

400

 

м.

 

.

 

0,20

.

 

0,30

         

»

   

400

  

»

    

600

 

»

   

.

 

0,30

к

    

600

   

>

     

800

 

>

   

.

 

0,40

»

    

800

   

»

 

1,000

 

»

   

.

 

0,50

0,15

   

и

   

далѣе,

   

за

    

каждую

1,000

 

мар.

 

следующую
или

 

ея

 

часть

 

.

  

.

 

.

   

.0,50

')

 

Ом

 

№

 

13

 

Вѣстпит

 

Финансовъ,

 

Промышленности

 

и

Среднія

 

даняыя

 

за

 

годъ

 

по

 

пятшгѣтннмъ

 

періодамъ:
5,926,8

 

>)

 

(83,85%),

 

6,147,5

 

(86,и%),

 

6,318,о

 

(89,зо%)

 

и

7,038,2(100,00%).

 

Эта

 

медленность

 

роста

 

суммъ

 

вексель-

пыхъ

 

сборовъ

 

обусловливается

 

измененіемъ

 

характера

торговли,

 

создавіемъ

 

новыхъ

 

формъ

 

кредита.

Сборъ

 

съ

 

игральныхъ

 

картъ

 

введенъ

 

съ

 

1

 

января

1879

 

г.;

 

съ

 

того-же

 

времени

 

отмѣнены

 

были

 

местио
государственные

 

сборы

 

того-же

 

рода.

 

Въ

 

пользу

 

от-

дельныхъ

 

государствъ

 

отчисляется

 

5%

 

валового

 

дохода,

полученнаго

 

въ

 

нределахъ

 

каждаго

 

государства.

 

На-
логъ

 

взимается

 

съ

 

картъ

 

при

 

выпуске

 

нхъ

 

изъ

 

фабрпч-
ныхъ

 

скдадовъ;

 

карты,

 

вывозимыя

 

заграницу

 

или

 

по-

норченныя

 

во

 

время

 

нахожденія

 

въ

 

складахъ,

 

осво-

бождаются

 

отъ

 

налога;

 

при

 

взиманіп

 

налога

 

платель-

щикамъ

 

его

 

оказывается

 

кредитъ

 

на

 

известныхъ

 

усло-

віяхъ.

 

Игра

 

въ

 

36

 

картъ

 

или

 

менее

 

подлежитъ

 

сбору
въ

 

0,зо

 

м.,

 

игра

 

съ

 

болыпимъ

 

числомъ

 

картъ— 0,5о

 

м.

Таможенная

 

ставка

 

по

 

ввозу

 

картъ— 60

 

м.

 

съ

 

100

 

ки-

логр.

 

вѣса

 

brutto.

 

Для

 

характеристики

 

дохода

 

прпба-
вимъ,

 

что

 

главную

 

массу

 

его

 

даютъ

 

игры

 

съ

 

малымъ

числомъ

 

картъ.

 

Переходя

 

къ

 

обзору

 

доходовъ

 

импер-

ской

 

казны,

 

187 8 /э

 

годъ

 

мы

 

должны

 

поставить

 

особо,
такъ

 

какъ

 

сборы

 

существовали

 

лишь

 

ьъ

 

последнюю
четверть

 

года;

 

остальное

 

время

 

представляетъ

 

три

 

пе-

ріода:

 

въ

 

1-й

 

(18 79 /ео—

 

188 3 /і

 

гг.)

 

доходъ

 

оставался

 

безъ
движенія

   

впередъ;

 

въ

 

последующее

  

время

 

замечается
дохода при этомъ

  

1884 /5

 

и

 

188'/о г.г.

 

отмѣчены

иъ

 

нодъемомъ его

 

величины:

Годы.

Сугаш
дохода

(netto).

Дѣйствн-

Суыыы

           

тельныя

Ередн-

         

постушѳ-

товъ.

               

нія.
(netto).

Тысяча

 

марокъ.

187 8 /э

 

.

  

.

   

. 663,4 311,2 352,2

18'9 /зо 947,0 221,0 1.038,2

1880/зі
1887s

1.048,3

1.005,3

238,4

215,3

1.029,9

1.028,4

188!/з 1.003,8 231,1 988,0

1883Д

1884 /в

1885/о

1.006,5

1.043,5

1.070,0

225,9

233,8

247,6

1.011,7

1.035,6

1.056,2

1888/т
188'/в

1.086,1

1.151,2

245,8

264,1

1.088,1

1.132,7

188> 1.192,9 294,9 1.162,1

18м/оо 1.213,4 282,5 1.225,8

1890/оі
189'/2

1.211,8

1.257,9

290,6

303,2

1.203,7

1.245,3
Въ

 

срѳднемъ

18я/во

 

-

 

188»/і 1.002,2 226,1 1.019,2

1884/5

 

-

 

1887т 1.066,5 242,3 1.060,0

188>--1S 9<А 1.205,5 287,1 1.193,9

Статистпческія

 

пошлины

 

взимаются

 

посредствомъ,

особыхъ

 

марокъ,

 

продаваемыхъ

 

въ

 

почтово-телеграф-
ныхъ

 

учрежденіяхъ.

 

Въ

 

имперскую

 

казну

 

поступаетъ

доходъ

 

по

 

этой

 

статье

 

за

 

вычетомъ

 

2%%

 

вознагра-

жденія

 

почтово-телеграфнымъ

 

ведомствамъ

 

Имперіи,
Баварін

 

и

 

Вюртемберга,

 

а

 

также

 

собственпыхъ

 

издер-

жекъ

 

Имперіи.

 

Чистый

 

доходъ

 

по

 

этой

 

статье

 

соста-

вилъ

 

въ

 

среднемъ

 

за

 

188°/і

 

п

 

188 1 /г

 

г.г.

 

535,5,

 

за

 

188 2 /з

 

—

188 с /т

 

г.г.— 552,2

 

и

 

въ

 

послѣднемъ

 

пятилѣтіи— 638,т.
Съ

 

1

 

октября

 

1881

 

г.

 

взимается

 

рядъ

 

штемпельпыхъ

сборовъ

 

подъ

 

обгцпмъ

 

именемъ:

 

Keiehsstempelabgaben

 

fur
"Wertspapiere,

 

Schlussnoten

 

uud

 

Eechnungen

 

(bezur).

 

Kauf-

und

  

Sonstige

  

Anschaffungsgeschafte)

 

und

 

Lotterieloose.

г)

 

Всѣ

 

цифровыя

 

данныя,

 

наименованія

 

которыхъ

 

особо
не

 

доказано,

 

обозначаюсь

 

тысячи

 

марокъ.
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Рядъ

 

относящихся

 

сюда

 

сборовъ

 

распадается

 

на

 

3

 

группы:

сборы

 

съ

 

цѣнныхъ

 

бумагъ,

 

со

 

счетовъ

 

и

 

съ

 

лотерей-
иыхъ

 

бнлетовъ.

 

Къ

 

цѣннымъ

 

бумагамъ

 

отнесены,

 

акціи,
облпгаціп

 

и

 

рентныя

 

бумаги;

 

сборы

 

съ

 

нихъ

 

имѣштъ

 

ве-

личину

 

отъ

 

1%

 

до

 

5%

 

съ

 

иовышеніемъ

 

черезъ

 

ЮОмарокъ;

наибольшую

 

высоту

 

имѣюгъ

 

сборы

 

съ

 

акцій.

 

Сборы

 

со

счетовъ

 

(Schlussnoten

 

unci

 

Rechmmgen)

 

установлены

были

 

первоначально

 

въ

 

20

 

ифенн.

 

и

 

г.ъ

 

1

 

марку

 

(при
сдѣлкахъ

 

на

 

срокъ);

 

закономъ

 

29|мая

 

1885

 

года

 

(R.

 

G.
В1.

 

S.

 

171)

 

эти

 

постоянней

 

ставки

 

замѣиены

 

были

 

ря-

домъ

 

ставокъ

 

на

 

спеты,

 

переименованный

 

въ

 

покупныя

сдѣлки

 

(Kauf-

 

und

 

Sonstige

 

Anschaffungsgeschafte),

 

въ

зависимости

 

отъ

 

суммы,

 

проставленной

 

въ

 

нихъ.

 

Лоте-
рейные

 

билеты

 

обложены

 

пятипроцентнымъ

 

сборомъ,

который

 

взимается

 

при

 

частныхъ

 

лотереяхъ

 

посред-

ствомъ

 

штемпельныхъ

 

знаковъ

 

и

 

при

 

государственныхъ

вносится

 

единовременно

 

въ

 

имперскую

 

кассу.

 

Отъ

 

взи-

манія

 

сбора

 

освобождены

 

благотворительныя

 

лотереи,

устраиваемыя

 

съ

 

соизволепія

 

комаетентныхъ

 

нравитель-

ственвыхъ

 

оргапонъ.

 

Изъ

 

суммъ

 

сборовъ

 

съ

 

цѣпныхъ

бумагъ,

 

счетовъ

 

и

 

лотерей

 

отчисляется

 

2%

 

въ

 

возмѣще-

ніе

 

нздержекъ

 

отдѣльныхъ

 

государствъ

 

по

 

взпманію
сборовъ;

 

это

 

отчисленіе

 

пе

 

распространяется,

 

однако,

на

 

доходъ

 

по

 

гоеударственнымъ

 

лотереямъ.

 

Затѣнъ,

 

за

вычетоиъ

 

еобственныхъ

 

нздержекъ

 

имперскаго

 

фнпан-
соваго

 

вѣдомства,

 

чистый

 

доходъ

 

по

 

разематриваемой
статьѣ

 

распредѣляется

 

между

 

отдѣльными

 

государ-

ствами.

 

Главную

 

долю

 

его,

 

именно

 

около

 

половины,

 

да-

ютъ

 

счеты.

 

Весь

 

чистый

 

доходъ

 

по

 

этой

 

статьѣ

 

возра-

сталъ

 

довольно

 

быстро,

 

хотя

 

и

 

крайне

 

перавномѣрно;

за

 

первыя

 

пять

 

лѣтъ

 

(1882/83

 

—

 

1886/87

 

гг.),

 

взима-

нія

 

разсматрііваомыхъ

 

сборовъ

 

въ

 

среднемъ

 

чистый

доходъ

 

составилъ

 

14,497,8

 

(55,<і4%)

 

и

 

за

 

поелѣднее

 

пя-

тните

 

(1886/87

 

-

 

1891/92

 

гг.)

 

—

 

25,962,3

 

(100,оо%).

 

Что
касается

 

всей

 

категоріи

 

штемпельныхъ

 

сборовъ,

 

то

вслѣдствіе

 

постепевнаго

 

возпикновенія

 

ихъ

 

сумма

 

по-

ступленій

 

должна

 

была

 

увеличиваться

 

быстрѣе

 

дохо-

довъ

 

другнхъ

 

категорій.

 

Относящіяся

 

сюда

 

среднія

 

дан-

пыя

 

суть

 

— 5,926,8

 

(17,00%),

 

8,323,5

 

(23,87%),

 

22,457,9

(64,42%)

 

и

 

34,863,3

 

(100,оо%).

 

Почти

 

все

 

увелпченіе

 

до-

хода

 

приходится

 

иа

 

долю

 

отдѣльныхъ

 

государствъ.

Къ

 

елѣдугощей

 

категоріи

 

имиерскихъ

 

доходовъ

 

мы

отнесли

 

доходы

 

отъ

 

имуществъ

 

и

 

коммерческихъ

 

пред-

пріятій,

 

ирцнадлежащихъ

 

имперской

 

казнѣ.

 

Составъ

 

го-

сударственныхъ

 

имуществъ

 

германской

 

имперіи

 

обу-
словливается

 

иедавнимъ

 

основаніенъ

 

ея.

 

Имперія

 

не

имѣетъ

 

пи

 

лѣсовъ,

 

ни

 

земель;

 

отдѣльные

 

участки,

 

при-

надлежащіе

 

ей,

 

заняты

 

служебными

 

здапіямп

 

пли

 

ирі-
обрѣтеиы

 

для

 

снеціальныхъ

 

надобностей,

 

главнымъ

 

об-

разомъ

 

подъ

 

стрѣльбпща

 

и

 

укрѣцленія.

 

Къ

 

гоеудар-

ственнымъ

 

имуществамъ,

 

въ

 

смыслѣ

 

источниковъ

 

по-

стояиныхъ

 

пмперекихъ

 

доходовъ,

 

принадлежатъ

 

почты

и

 

телеграфы,

 

желѣзныи

 

дороги

 

и

 

имперская

 

тішографія.

Имперское

 

почтово-телеграфное

 

управ.іеніе

 

расаростра-

пяется

 

на

 

всю

 

Германію,

 

за

 

псключеніемъ

 

Баваріи

 

н

Вюртемберга;

 

эти

 

государства

 

сохранили

 

свои

 

попты

 

и

телеграфы

 

въ

 

собственномъ

 

завѣдываніи,

 

при

 

условін

соблюденія

 

относящихся

 

сюда

 

имиерскихъ

 

законовъ

 

и

съ

 

соотвѣтствующимъ

 

возвышеніемъ

 

ихъ

 

матрикуляр-

ныхъ

 

взпосовъ.

 

финансовые

 

результаты

 

эксплоатаціи

имиерскихъ

 

иочтъ

 

и

 

телеграфе

 

ьъ

 

показываетъ

 

прила-

гаемая

 

таблица.

 

Изъ

 

нея

 

видно,

 

что

 

въ

 

теченіе

 

трехъ

иятнлѣтШ

 

постоянные

 

расходы

 

возрастали

 

иедленпѣе

валового

 

дохода,

 

вслѣдствіе

 

чего

 

чистый

 

доходъ

 

под-

нялся

 

весьма

 

значительно -его

 

отношеніе

 

къ

 

валовому

доходу

 

удвоилось.

 

Въ

 

послѣднее

 

иятилѣтіе

 

расходы

 

опе-

редили

 

въ

 

своемъ

 

роетѣ

 

валовой

 

доходъ,

 

а

 

потому

 

и

 

отно-

сительная

 

величина

 

чистаго

 

дохода

 

нѣсколько

 

уменьши-

Посто- Бажо- Посто- ЧИ-
Валовой янный Чистый вой янныг СТЫ!

доходъ. рас- доходъ до- рас- до-

ходъ . ходъ. хода ходъ, къ

 

ва-

зовому

Тыеичн иарокъ Про іѳпты.

лась.

 

Характеръ

 

цифръ

 

послѣдияго

 

пятилѣтія

 

разви-

вался

 

виолнѣ

 

послѣдовательно

 

и

 

потому

 

не

 

можетъ

 

быть
объясненъ

 

случайностью.
Охно-

Г,дн.

ІІ872-І87'Л

 

.

 

109,669,6

 

101.693,5

   

7.976,і

   

5l,so

 

Б5,с

    

28,77

      

7,"
t87Va-|88Va

 

132,777,9

 

115,891,9

 

16.886,0

   

62,35

 

62,7в

    

59,65

    

12,72
І88ѴИ88Ѵ7

 

I B5,58',5

 

139,773,5

 

25,8І6,о

   

77,75

 

75,69

    

gi,i>

    

15,»»
l88'/!-i89'ft

 

2l2,968,s

 

184,658,5

 

28.3IO,s

 

ІОО.оо

 

I00,oo

   

I00,oo

    

13,29
118"/».

 

■

 

•

 

.214,070,7

 

181,106,4

 

32.963,8

 

100,s2

   

98,os

   

116,44

    

15,4»
I8"V«.

 

•

 

•

 

.224,722,3

 

200,252,2

 

24,470,7

 

105,53

 

108,44

    

88,44

    

lO.eo
I89Vj.

 

.

 

•

 

.234,997,9

 

2ІЗ,І65,і

 

2l.832,o

 

110,"

 

115-44

    

77,1*

      

9,20
18973')

   

.

 

.247.457,0

 

226.234,1

 

21,222,9

 

116,71

 

122,51

    

74,97

      

8,вв
|89»/4i).

 

.

 

.255,710,9

 

234420,8

 

2l.290,i

 

120,07

 

126,95

    

75,20

      

8,зз

Возвышеніе

 

расходовъ

 

вызвано

 

было,

 

между

 

прочимъ,

повышеніемъ

 

окладовт,

 

чпновнинамъ

 

почтово-телеграф-

наго

 

управленія.

Имперской

 

казнѣ

 

принадлежатъ

 

затѣмъ

 

желѣзныя

 

до-

роги

 

Эльзаса

 

и

 

Лотарингіи.

 

Большая

 

часть

 

этихълиній

куплена

 

была

 

зачетомъ

 

ихъ

 

стоимости

 

въ

 

военное

 

воз-

награжденіе,

 

нѣкоторыя

 

пріобрѣтены

 

виослѣдетвіи

 

у

частныхъ

 

обществъ

 

и

 

прочія

 

построены

 

имперскимъ

унравленіемъ.

 

Финансовое

 

значеиіе

 

имиерскихъ

 

желѣз-

ныхъ

 

дорогъ

 

видно

 

нзъ

 

слѣдующихъ

 

данныхъ.

Отно-

Посто-
БаювоГі

   

явный

     

Чистый
Вало-

вой

_

                         

шеніѳ

Иоето-

                

чиста-

яішый

 

Чистый

 

го

 

до _

рас-

   

доходъ.

   

ходадоходъ.

     

рас-

     

доходъ. до-

ХОДЪ. ходъ. Х °ДЪ -

               

къ

 

ва-

Тысдчи

 

марокъ.

ловому.

Цроцѳвты,

1872- 18/«л

 

.

 

.

    

32.334,7

    

26,319,7

     

6,014,7

     

60,85

      

82,оо

     

28,59

    

|8,бо

|87'/в-|88'Л

 

•

    

32.734.9

    

19.927,1

    

12,807,8

     

6І,во

     

62,оа

      

80,вв

    

39,із
|88Ѵб-І88°л.

 

.

    

45,920,о

    

28,61 1,о

    

!7-ЗОЭ,е

     

86,42

     

89,7а

     

82,92

    

37,««
I887/.-IS9V3

 

.

    

53,137,2

    

32.093,3

    

21.038,6

    

І00,оо

    

ІОО.оо

    

Ю0,оо

    

39,59

Нанболѣе

 

быстрое

 

возрастаніе

 

проявилось

 

въ

 

цнфрахъ

чистаго

 

дохода.

 

Особенно

 

значительный

 

нодъемъ

 

его

 

от-

носится

 

ко

 

второму

 

пятилѣтію

 

и

 

былъ

 

вызванъ

 

почти

исключительно

 

сокращеніемъ

 

раеходовъ.

 

Въ

 

3-е

 

пяш-

лѣтіе

 

%

 

чистаго

 

дохода,

 

слегка

 

понизился,

 

но

 

въ

 

188'/в -

189'/2

 

гг.

 

поднялся

 

вновь

 

нисколько

 

даже

 

выше

 

своей
величины

 

во

 

второмъ

 

пятялѣтін.

 

Несмотря

 

на

 

быстрое
возрастаніе

 

чистаго

 

дохода,

 

приведенные

 

здѣсь

 

раз-

мѣры

 

его

 

нельзя

 

признать

 

особенно

 

крупными,

 

если

принять

 

во

 

внвманіе,

 

что

 

въ

 

эти

 

предпріятія

 

вложены

огромные

 

капиталы,

 

которые

 

ежегодно

 

увеличиваются,

благодаря

 

значительпынъ

 

едииовременнымъ

 

расходамъ,

покрываемымъ

 

пзъ

 

чрезвычайныхъ

 

рессурсовъ.

 

Эту

 

ка-

тегорію

 

имиерскаго

 

бюджета

 

нельзя,

 

однако,

 

обсуждать
съ

 

узко-финансовой

 

точки

 

зрѣнія.

 

Въ

 

наше

 

время

 

раз-

дѣленіе

 

труда,

 

а

 

вслѣдствіе

 

этого

 

н

 

торговые

 

обороты
достигли

 

такой

 

высокой

 

степени,

 

при

 

которой

 

народ-

ное

 

хозяйство

 

во

 

веѣхъ

 

своихъ

 

сторонахъ

 

и

 

отрас-

ляхъ,

 

блпжай'шимъ

 

образомъ,

 

связано

 

со

 

средствами

 

со

 

•

общенія.

 

Въ

 

виду

 

этого,

 

наиболѣе

 

важное

 

значеніе

пмѣютъ

 

цифры

 

валового

 

дохода

 

по

 

нимъ,

 

и

 

онѣ

 

были
вполиѣ

 

благоприятны

 

для

 

Германіи.
Имперская

 

типографія

 

образована

 

была

 

чрезъ

 

сліяніе
бывшей,

 

тайной

 

придворной

 

типографіи

 

съ

 

прусской
государственной

 

тинографіей,

 

купленной

 

имперскимъ

нравительствомъ

 

въ

 

18' D /so

 

году.

 

Имперская

 

типографія

даетъ

 

быстро

 

раступцй

 

доходъ,

 

довольно

 

значительный,

сравнительно

 

съ

 

валовымъ

 

доходомъ,

 

и

 

щедро

 

ренти-

рующій

 

тѣ

 

еднновременпыя

 

затраты

 

на

 

имперскую

 

ти-

пографию,

 

который

   

били

  

сдѣлапы

  

при

  

основаніи

   

ея

г )

 

До

 

смѣтамъ.
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въ

 

нозднѣйшее

 

время,

 

какъ

 

это

 

указываютъ

 

слѣдующія

данныя:

Отііо-

Вадо-

   

Нос:о-

                    

Вало-

   

ІІосіо-

                   

чиста-

ііой

       

япяыіі

      

Чистый

     

воіі

      

явный

    

Чистый

 

г0

   

д0 _

г

                       

до-

        

рас-

       

доходъ.

    

до-

        

рас-

     

доходъ.

    

І0 , а

'

              

ходъ.

    

ходъ.

                     

ходъ.

     

ходъ.

                   

къ

 

'ва.

ловому.

Тысячи

   

ыарокъ.

                             

Проценты.

18"Ло-188'Л

 

.

 

3.264,0

 

2,66І,о

 

603,о

 

63,92

 

73,«8

 

40,оа

 

18,47

І88Ѵ»-

 

І88»-г

 

.

 

4,040,8

 

2,907,7

 

|,133,і

 

79,іг

 

80,7і

 

75,зі

 

28,о

І88Ѵ.-|88Ѵз

 

.

   

5,107,2

   

3,602,7

    

1,504,5

   

Ш0,оо

    

І00,оо

     

І00,оо

    

29,46

Къ

 

частно-хозяйственвымъ

 

относится

 

и

 

банковый

доходъ.

 

Онъ

 

слагается

 

собственно

 

изъ

 

дзухъ

 

отдѣль-

ныхъ

 

статей:

 

участіе

 

въ

 

прибыляхъ

 

имперскаго

 

банка
:

 

и

 

банковыхъ

 

сборовъ.

 

ГерманскШ

 

имперскій

 

банкъ
есть

 

учрежденіе

 

смѣшапнаго

 

характера;

 

оиъ

 

представ-

ляетъ

 

коммерческое

 

нредпріятіе,

 

которому

 

имперское

правительство

 

даровало

 

имя

 

государственнаго

 

п

 

соот-

вѣтствующія

 

этому

 

имени

 

права,

 

возложивъ

 

на

 

него

обязанность

 

безвозмездно

 

оказывать

 

опредѣленныя

'

 

услуги

 

имперін

 

н

 

отдѣлять

 

въ

 

ея

 

пользу

 

установленную

долю

 

чистыхъ

 

прибылей.

 

Имперскій

 

банкъ

 

образовать
і

 

покупкой

 

прусскаго

 

государственнаго

 

банка.

 

Основной
:

 

капиталь

 

въ

 

120.000,000

 

марокъ- составлевъ

 

изъ

 

паевъ

;

 

въ

 

3,000

 

марокъ;

 

при

 

разверсткѣ

 

паевъ,

 

были

 

предо-

і

 

сіавяены

 

преимущества

 

участникамъ

 

прусскаго

 

банка.
При

 

уступкѣ

 

своего

 

банка

 

(законъ

 

"да

 

мая

 

1876

 

г.)
Пруссія

 

получила

 

свой

 

вэносъ

 

въ

 

капиталъ

 

банка
(5.720,400

 

м.)

 

и

 

свою

 

долю

 

въ

 

резервноиъ

 

каииталѣ

(9.000,000

 

м.)

 

н

 

изъ

 

средствъ

 

имперскаго

 

банка

 

-

15.000,000

 

и,

 

сверхъ

 

того,

 

право

 

на

 

ежегодную

 

ренту

въ

 

1.865,730

 

м.

 

съ

 

1

 

января

 

1876

 

г.

 

но

 

1

 

іюля

 

1925

 

г.

для

 

поврытія

 

обязательствъ

 

Пруссін

 

по

 

займу

 

1856

 

года

въ

 

16.598,000

 

м.

 

Управляется

 

имиерскій

 

банкъ

 

дирекпіеВ,
президента

 

и

 

члены

 

которой

 

пожизненно

 

назначаются

имиераторомъ

 

по

 

представленію

 

союзнаго

 

созѣта.

 

Вы-
иускъ

 

п

 

погашеиіе

 

банковыхъ

 

бнлетовъ

 

производится

подъ

 

иаблюденіемъ

 

коммисіи

 

имиерскихъ

 

долговъ;

вообще

 

же

 

въ

 

своихъ

 

операціяхъ

 

имиерскій

 

банкъ
подлежитъ

 

контролю

 

счетной

 

палаты.

 

Банкъ

 

обязанъ

регулировать

 

денежное

 

обращеніе

 

во

 

всей

 

странѣ,

 

за-

ботиться

 

объ

 

утиіизаціи

 

свободныхъ

 

каниталовъ

 

и

 

без-
возмездно

 

производить

 

всѣ

 

платежи

 

за

 

счетъ

 

имперской

казны;

 

въ

 

кассѣ

 

банка

 

долженъ

 

всегда

 

храниться

 

за-

пасъ

 

наличной

 

монеты,

 

равной

 

V»

 

стоимости

 

выпущен-

ныхъ

 

бнлетовъ.

 

Правительство

 

удержало

 

за

 

собой

 

право

1

 

января

 

1891

 

г.

 

и

 

затѣмъ

 

чрезъ

 

каждое

 

десятилѣтіе

 

вы-

купить

 

всѣ

 

паи

 

по

 

ихъ

 

номинальной

 

цънѣ.

 

Ряздѣлъ

прибылей

 

между

 

пайщиками

 

и

 

имперской

 

казной

 

про-

сходилъ

 

слѣдующимъ

 

образомъ:

 

изъ

 

числа

 

чистаго

 

до-

хода

 

отчислялось

 

4%%

 

дивиденда

 

пайщикамъ,

 

затѣмъ

отъ

 

излишка

 

20%

 

въ

 

запасный

 

капиталъ

 

(пока

 

онъ

 

не

достигнетъ

 

V»

 

основнаго);

 

остальное

 

раздѣляется

 

по-

поламъ,

 

пока

 

днвидевдъ

 

не

 

достигнете

 

8%;

 

если

 

затѣмъ

имѣется

 

еще

 

остатокъ,

 

то

 

3 А

 

его

 

шли

 

въ

 

пользу

 

импер-

ской

 

казны. Възаконѣіб декабря

 

1889

 

г.

 

имперское

 

пра-

вительство

 

отказалось

 

отъ

 

права

 

выкупить

 

паи

 

въ

 

1891

 

г.,

причемъ

 

на

 

слѣдующее

 

десятилѣтіе

 

(съ

 

1

 

января

 

1891

 

г.)
было

 

изменено

 

распредѣленіе

 

чистаго

 

дохода;

 

прежде

всего

 

выдѣляется

 

3'/а %

 

дивиденда

 

пайщикамъ,

 

за-

тѣмъ

 

20%

 

остатка

 

въ

 

запасный

 

капиталъ

 

(пока

 

онъ

не

 

достигнетъ

 

величины

 

%

 

основнаго);

 

избытокъ

 

дѣ-

лится

 

цоиоламъ,

 

пока

 

дивпдендъ

 

не

 

достигнетъ

 

6%;

 

изъ

остальной

 

части

 

чистаго

 

дохода

 

3,'і

 

идетъ

 

въ

 

пользу

имперской

 

казны.

 

Въ

 

1891

 

г.

 

запасный

 

капиталъ

 

до-

стигъ

 

установленной

 

закояомъ

 

иредѣльной

 

величины

въ

 

30.000,000

 

м.

 

Другая

 

доля

 

банковаго

 

дохода

 

полу-

чается

  

отъ

 

5%

  

сбора

 

съ

 

банковыхъ

  

бнлетовъ,

   

выпу-

щепныхъ

 

сверхъ

 

разрѣшенной

 

нормы

 

пепокрытымъ

наличностью

 

билетамъ.

 

Банковый

 

законъ

 

14

 

марта

1875

 

г.,

 

имѣющій

 

цѣлыо

 

поставить

 

въ

 

опредѣленные

предѣлы

 

право

 

банковъ

 

выпускать

 

въ

 

обращеніе

 

свои

билеты,

 

ограничилъ

 

это

 

право

 

требованіемъ

 

законода-

тельна™

 

разрѣшенія

 

и

 

минимальной

 

стоимостью

 

бнле-

товъ

 

въ

 

100

 

марокъ.

 

Общая

 

сумма,

 

на

 

которую

могутъ

 

простираться

 

нормальные

 

выпуски

 

бнлетовъ,

неиокрытыхъ

 

наличной

 

монетой,

 

онредѣлена

 

для

 

всей

имперіи

 

въ

 

385.000,000

 

марокъ;

 

норма

 

бнлетовъ

 

импер-

скаго

 

банка

 

опредѣлена

 

была

 

въ

 

250.000,000

 

м.,

 

право

же

 

на

 

остальную

 

сумму

 

непокрытыхъ

 

бнлетовъ

 

рас-

пределено

 

между

 

32

 

банками

 

Германіп.

 

Въ

 

случаѣ

 

от-

каза

 

какого

 

либо

 

изъ

 

нихъ

 

отъ

 

привилегіи

 

выпуска

бнлетовъ,

 

норма

 

непокрытыхъ

 

бнлетовъ

 

имперскаго

банка

 

и

 

maximum

 

кредита,

 

открытого

 

имъ

 

этому

 

учреж-

дению,

 

соотвѣтственно

 

повышаются.

 

Нынѣ

 

(по

 

свѣдѣ-

ніямъ

 

1891

 

г.,

 

послѣ

 

3

 

февраля)

 

право

 

на

 

выпускъ

 

не-

покрытыхъ

 

бнлетовъ

 

распредѣлепо

 

между

 

банками

 

въ

слѣдуюшей

 

пропорціп:

Наименован.*

 

банка.

Максималь-
ная

 

су

 

им»

нвпокри-

тыхъ

 

бнле-

.

    

32.000,000

Siiehsische

 

Bank,

 

Dresden.

 

.

   

. .

    

16.771,000

Wiirtembergisclie

 

Notenbank

   

. .

    

10.000,000

Badische

 

Bank ....... .

    

10.000,000

.

    

10.000,000

Bank

 

fur

 

Siiddeutschland

   

.

   

. .

    

10.000,000

Braunschweigische

 

Bank .

   

.

   

. 2.829,000

Stadtische

 

Bank

 

in

 

Breslau.

  

. .

      

1.283,000

Въ

 

случаѣ

 

выпуска

 

непокрытыхъ

 

соотвѣтсгвенной

наличностью

 

бнлетовъ,

 

сверхъ

 

указанной

 

нормы,

 

съ

 

из-

бытка

 

бцлетоъъ

 

взимается

 

сборъ

 

въ

 

6%,

 

поступающій
въ

 

доходы

 

имперской

 

казны.

 

Общая

 

сумма

 

банковаго
дохода

 

съ

 

теченіемъ

 

времени

 

возрастала,

 

хотя

 

это

 

дви-

жете

 

было

 

замаскировано

 

крайней

 

неустойчивостью
его.

 

Вообще,

 

размѣры

 

банковаго

 

дохода

 

колебались

 

между

двумя

 

и

 

тремя

 

милліонами,

 

толью

 

три

 

раза

 

значи-

тельно

 

отклонившись

 

отъ

 

этихъ

 

предѣловъ

 

(въ

 

18 ?9 /во,

188 6 /7,

 

и

 

188 в/9

 

г.г.);

 

въ

 

189%

 

и

 

1897»

 

гг.,

 

со

 

встунлевіемъ
въ

 

силу

 

закона

 

1889

 

г.

 

о

 

раздѣлѣ

 

прибылей

 

байка,

 

нм-

нерскій

 

доходъ

 

по

 

этой

 

статьѣ

 

увеличился

 

въ

 

несколько
разъ.

 

Колебанія

 

въ

 

цыфрахъ

 

банковаго

 

дохода

 

отно-

сятся

 

къ

 

обѣимъ

 

частямъ

 

его

 

и

 

объясняются

 

самымъ

способомъ

 

опредѣленія

 

доли

 

казны

 

въ

 

прибыляхъ

 

им-

перскаго

 

банка

 

и

 

тяжестью

 

сборовъ

 

съ

 

банковыхъ

 

бн-
летовъ,

 

которая

 

побуждаете

 

ограничивать

 

сверхком-

плектный

 

выпускъ

 

бнлетовъ

 

чрезвычайными

 

обстоя-
тельствами.

 

Оставляя

 

первый

 

годъ

 

банковаго

 

дохода

 

въ

сторонѣ,

 

получаемъ

 

слѣдующія

 

средвія

 

за

 

три

 

пятилѣтія

(1877»-1887»,

 

188V"

 

-18877

 

и

 

1887«— 189V»

 

г.г.)

 

цифры
дохода:

 

1,872,4,

 

2,086,6

 

и

 

4,493,2.

 

Распредѣленіе

 

банковаго

дохода

 

по

 

составляющимъ

 

его

 

статьямъ

 

показано

 

ниже:

Участіе

 

въ

              

„.

прибыляхъ

              

"оръ

 

"''
ГОД*.

               

ииперсваго

            

бвнховыхъ
банда,

                 

бплстовъ.

Тысячи

  

марокъ.

188*/ 5 .

   

.

  

2.096,8 89,7

188в/« .

   

.

 

2.082,9 11,5

188»/j .

   

,

     

948,4 42,9

188'/» .

   

.

 

2.048,2 20,в

188'/» .

   

.

  

1.081,8 6,4
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Участіа

 

въ

прибыляхъ
имперскаго

банка,.

Тысячи

 

марокъ.

Сборъ

 

съ

банковыхъ
бнлетовъ.

18 ю /..

 

.

18 и/»і

 

.

1897»

  

.

.

 

8.000,1

.

 

7.104,5

.

  

8.601,6

248,8

263,6

6,7

Затронутая

 

нами

 

рубрики

 

не

 

охватываютъ

 

еще

 

всѣхъ

доходовъ

 

отъ

 

имиерскихъ

 

имуществъ;

 

кънимъ

 

относятся

вообще,

 

всѣ

 

статьи

 

обыкновенныхъ

 

доходовъ,

 

подлежа-

идя

 

еще

 

расмотрѣпію-

 

Нѣкоторые

 

частно-хозяйствен-
ные

 

доходы

 

включены

 

въ

 

рубрику

 

„разныхъ

 

доходовъ

по

 

управленію".

 

Сюда

 

входить

 

доля

 

имперской

 

казны

въ

 

прибыляхъ

 

по

 

изданію

 

имперскаго

 

и

 

прусскаго

 

ука-

зателя,

 

выручка

 

отъ

 

отдачи

 

въ

 

наемъ

 

и

 

въ

 

аренду

 

и

ш

 

продажи

 

казенныхъ

 

недвижимыхъ

 

имуществъ,

 

а

также

 

и

 

отъ

 

продажи

 

матеріаловъ.

 

Въ

 

доходъ

 

по

 

этой
рубрикѣ

 

за

 

1872

 

г.

 

включена

 

была

 

выручка

 

по

 

изго-

товление

 

иноетранныхъ

 

цѣнныхъ

 

бумагъ.

 

Съ

 

18877

 

г.

сюда

 

отошелъ

 

и

 

монетный

 

доходъ,

 

показывавшейся

 

въ

предыдущихъ

 

бюджетахъ

 

особой

 

статьей,

 

для

 

удобства
сопоставленія

 

мы

 

позволили

 

себѣ

 

включить

 

ее

 

въ

 

рубрику
разныхъ

 

доховъ

 

по

 

управленію.

 

Въ

 

послѣднюю

 

входить

еще

 

группа

 

доходовъ

 

иного

 

рода

 

^—пошлины;

 

главнѣй-

шія

 

между

 

ними— судебный

 

пошлины

 

(по

 

имперскимъ

и

 

конеульскимъ

 

судамъ)

 

и

 

пошлины,

 

взимаемый

 

въ

 

по-

сольствахъ

 

и

 

въ

 

вѣдомствѣ

 

по

 

выдачѣ

 

привилегій.

 

Раз-
сматриваемая

 

рубрика

 

имѣетъ

 

смѣшанный

 

характеръ

 

и

по

 

другому

 

основанію;

 

въ

 

нее

 

включались

 

и

 

чрезвы-

чайные

 

рессурсы

 

для

 

установленія

 

равновѣсія

 

между

бюджетами

 

обыкновенныхъ

 

доходовъ

 

и

 

обыкновенныхъ
расходовъ.

 

О

 

размѣрахъ

 

этого

 

переноса

 

можно

 

судить

но

 

прилагаемымъ

 

здѣсь

 

даннымъ:

1874-

 

І87Ѵ7. 187Ѵ..

 

І87'/..!87Ѵ».

 

І88»/.і.

 

І88Ѵ*.

 

|88'/з.

 

І88>/4.

ТЫСЯЧ!

 

марокъ.

Изъ

 

еоережеиій

 

на

чр.авыіа|ныхъ

расходах?

 

ио

арыін .....4

Изъ

 

оствтвовъ

 

отъ

ассигнованных?

суынъ

 

воопнаго

вознаграждения

 

.

Ивъ

 

сб.р.кепіі

во.нно-морехаг.

унранх.иія

 

на

расходах?

 

ва

счетъ

 

воѳвнаго

...,

 

рааіденіа

 

,

Иаъ

 

вознагражде-

на

 

за

 

издержки

по

 

оккупацион-

ному

 

корпуеу.

Ивъ

   

фожда

     

и.

«ооружвпію

крѣпост.І

   

.

 

.

1.837,0

     

6,.

   

2.119,0

 

B63,i

   

ІІЭ,.0,о

28,0

   

6,0

       

34,4

        

-

         

3,7

       

-

   

43,«

    

-

17,903,1

 

4-345,4

      

25,7

 

200,.

    

8,.

Итого . 6,7

 

628,5

 

5І,о

 

19.574,.

 

4,951,.

 

2,237,о

 

864,о

   

163,.

 

0,«

Но

 

и

 

изъ

 

прочихъ

 

доходовъ

 

разематрнваемой

 

рубрики
некоторая

 

часть

 

по

 

своей

 

природѣ

 

должна

 

быть

 

отне-

сена

 

къ

 

чревычайиымъ

 

рессурсамъ.

 

Таковъ

 

въ

 

значи-

тельной

 

мѣрѣ

 

монетный

 

доходъ.

 

Подъ

 

вимъ

 

въ

 

импер-

')

 

Въ

 

разные

 

доходы

 

по

 

управлевію

 

включены

 

также

оеобеаеые

 

взносы

 

Эльзаса

 

и

 

Лотаривгіи

 

па

 

покрытіе

 

рас-

ходовъ

 

финансоваго

 

вѣдоиства

 

и

 

счетной

 

палаты,

 

по

 

скольку

они

 

производятся

 

за

 

счетъ

 

имперской

 

провинціи.

скомъ

 

бюджетѣ

 

разумѣетея

 

вообще

 

разнаца

 

между

 

но-

минальной

 

стоимостью

 

вычеканенной

 

за

 

имперскій

 

счетъ

монеты

 

и

 

заготовительной

 

стоимостью

 

магеріаловъ

 

и

 

за-

тѣмъ

 

нѣкоторые

 

другіе

 

относящееся

 

сюда

 

доходы;

 

та-

кнмъ

 

образомъ,

 

онъ

 

не

 

есть

 

собственно

 

netto

 

доходъ.

Проведение

 

монетной

 

реформы,

 

согласно

 

съ

 

аакономъ

4

 

декабря

 

1871

 

г.,

 

вызвало

 

крупные

 

единовременные

расходы,

 

которые

 

покрывались

 

изъ

 

чрезвычайныхъ

источниковъ;

 

въ

 

то

 

же

 

время

 

весь

 

моветный

 

доходъ

включался

 

въ

 

обыкновенный

 

бюджета.

 

Прилагаемая
таблица

 

указываетъ

 

на

 

совпаденіе

 

цыфръ

 

той

 

и

 

другой
графы.

Монетный
доходъ.

Едпноврѳ-

неяные

 

рас-

ходы

 

по

 

ыо-

нетнону

дѣлу.

Тысячи

 

ыароаъ.

1872.

1873.

1874.

1875.

187»/7

187'/.
187 8/.

18"/™

220,9

649,6

3.926,1

9.052,0

32.884,0

27.834,0

303,0

12,4

221,0

649,6

3.926.1

9.062,0

32.820,8

26.090,1

23.332,6

18.616,2

Объясняется

 

это

 

совиаденіе

 

тѣмъ,

 

что

 

доходы

 

отъ

 

мо-

нетной

 

реформы

 

переносились

 

изъ

 

года

 

въ

 

годъ

 

и

 

только

часть

 

ихъ

 

включалась

 

въ

 

бюджетъ

 

текущаго

 

года;

 

указы-

ваетъ

 

оно

 

на

 

то,

 

что

 

монетный

 

доходъ

 

за

 

1872—1877»

 

г.г.

представляетъ

 

прямой

 

переносъ

 

чрезвычайныхъ

 

рессур

 

-

совъ

 

въ

 

обыкновенные

 

доходы.

 

Неправильность

 

зане-

сеніл

 

монетнаго

 

дохода

 

за

 

1872

 

-1877.

 

г.г.

 

въ

 

обыкно-
венный

 

бюджетъ

 

нашла

 

себѣ

 

косвенное

 

признаніе

 

въ

перемѣщеніи

 

этой

 

статьи

 

въ

 

чрезвычайные

 

рессурсы,

начиная

 

съ

 

бюджета

 

1897»

 

года.

 

Доходы

 

отъ

 

принад-

іежащихъ

 

имперской

 

казнѣ

 

денежныхъ

 

каниталовъ

входятъ

 

въ

 

имперскій

 

бюджетъ

 

въ

 

качествѣ

 

самостоя-

тельной

 

статьи.

 

Сюда

 

относятся

 

%

 

по

 

нѣкоторымъ

 

спе-

піальнымъ

 

фондамъ:

 

ио

 

фонду

 

желѣзнодорожному,

 

крѣ-

постному

 

и

 

отчасти

 

по

 

фонду

 

для

 

сооруженія

 

зданія
рейхстага

 

(помгѣдніе

 

%

 

только

 

съ

 

1877.

 

г.).

 

%

 

поинымъ

капиталамъ

 

и

 

чрезвычайнымъ

 

рессурсамъ —но

 

инва-

лиднояу

 

фонду

 

и

 

по

 

суммаиъ

 

военнаго

 

вознагражденія
непосредственно

 

сливались

 

съ

 

своимъ

 

каппталомъ.

 

Въ

разематриваемую

 

статью

 

обыкновенныхъ

 

доходовъ

также

 

дѣлались

 

переносы

 

изъ

 

чрезвычайныхъ

 

ресеур-

совъ:

 

въ

 

1875

 

г.

 

сюда

 

засчитано

 

было

 

3,000,0

 

и

 

въ

1877»

 

г.— 764,2

 

тысячи

 

марокъ

 

изъ

 

текущихъ

 

доходовъ

по

 

военному

 

вознагражденію.

 

Въ

 

качествѣ

 

особой

статьи

 

фигурируем

 

въ

 

бюджетѣ

 

обыкновенныхъ

 

дохо-

довъ

 

выручка

 

отъ

 

продажи

 

участковъ

 

прежнихъ

 

крѣ-

постныхъ

 

земель

 

въ

 

Щтеттинѣ,

 

а

 

въ

 

1897.

 

г.

 

также

 

не-

большая

 

участка

 

земли

 

у

 

крѣпости

 

Шпандау

 

(на

 

1,2

тысячи

 

марокъ).

 

Разсматриваемая

 

статья

 

есть

 

резуль-

тата

 

переноса

 

части

 

текущихъ

 

доходовъ

 

по

 

военному

вознагражденію;

 

какъ

 

стоимость

 

отчужденваго

 

имуще-

ства,

 

принадлежавшая)

 

къ

 

основному

 

капиталу,

 

она

 

уже

по

 

своей

 

природѣ

 

не

 

можетъ

 

быть

 

признана

 

обыкновен-
вымъ

 

доходомь.

 

Доходъ

 

по

 

инвалидному

 

фонду

 

сла-

гается

 

нзъ

 

%

 

на

 

капиталъ

 

фонда

 

и

 

изъ

 

позаимствованін

изъ

 

самаго

 

капитала.

 

Размѣръ

 

дохода

 

въ

 

цѣломъ

 

оире-

дѣляется

 

спеціальнымъ

 

назначеніемъ

 

фонда.

 

Наконепъ
за

 

вѣкоторые

 

годы

 

въ

 

бюджетѣ

 

доходовъ

 

имѣется

 

еще

одна

 

статья— остатки

 

отъ

 

црошлыхъ

 

годовъ.

 

Мы

 

раз-

смотримъ

 

эту

 

статью

 

при

 

обзорѣ

 

баланса

 

доходовъ

 

и

расходовъ.



Ѣ

  

14. ВѢСТНИКЪ ФИНАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

  

ТОРГОВЛИ.

                                      

896

Озеркъ

 

обыкновенных! доходовъ

 

завдючимъ

 

юазско- Ср.дпій

 

еж.год-

трѣн Іемъ

   

срав ннтель наго значеніг огдѣіьныхъ

   

руб-
яыЭ

 

доіодъ

 

по

           

1878-187V7.

    

1*7Ѵі-І88Ѵа.

 

188Ѵз-188Ѵт.

    

188V»-189Vl.
періодянъ.

рикъ

 

нхъ.

 

Какъ

 

повазываетъ

 

нижеприводимая

 

таблица, Проценты.

главную

  

Maccj обыкновенныхъ

   

доходовъ

   

(около

 

V*) Матрикуляр-
даютъ

 

таможенные

 

и

 

потребительные

 

налоги
ные

 

взносы

 

.

          

20,sb

          

19,ю

          

19,25

          

27,49

СредпіЯ

  

fiiitf год- Таможенные

 

и
ный

 

доходъ

 

ио 1872-187V7. 187Ѵі-188Ѵа. 188»Л-188«/7. І88Ѵ|-Ц9Ѵа. потребитель-
ивріодамъ.

ные

 

налоги

 

.

          

63,14

          

59,86

          

61,65

          

58,61
Тысяче мирок*.

Имперск.

 

штем-

пельн.

 

сборы

             

1,61

              

1,79

             

8,99

              

3,76Матрикуляр-

ные

 

взносы

 

. 74.933,5 88.571,9 108.500,8 254.718,8 Частно-хозяй-
Таможенные

 

и ственные

 

до-

потребитель- ходы

 

....

               

3,81

               

6,54

               

7,85

               

5,4»
ные

 

налоги

 

. 231.998,1 277.686,7 347.428,2 543.071,4 УЧастіе

 

въ

 

при-

Имперск,

 

штем- былях*

 

банка

             

0,10

             

0,40

             

0,87

             

0,48
пельные

 

сбо- Разные

 

доходы

ры ..... 5.926,8 8.828,6 22.457,9 34.863,8 по

 

управлен.

              

3,28

             

4,06

              

1,88

              

1,22
Частно-хо:лй- Изъ

    

имперск.

ственные

 

до- инвалиднаго

ходы.

   

.

   

.

   

. 13.990,5 30.342,9 44.258,7 50.853,5 фонда

   

.

   

.

  

.

            

5,86

           

6,76

           

8,01

           

2,81
Банковый

    

до- %

   

съ

   

импер-

ходъ

 

.... 372,9 1.872,4 2.086,6 4.493,2 СКИХЪ

   

Суммъ

                

1,81

                 

1,4

 

7

                

0,4

 

9

                

0,10
Разные

 

доходы Продажа

 

участ-

по

 

управлен. 12.067,1 18.850,5 7.793,0 11.349,8 ковыхъ

 

терр.

Изъ

    

имперск. Штет.

 

крѣп. .

        

—

              

—

              

—

                  

0,04
инвалиднаго ------------------------------------------------- —

фонда

 

.

   

.

   

. 21.515,1 31.373,3 28.224,8 26.049,8
Итого.

   

.

         

100,00

        

100,оо

        

100,00

        

100,00

%

    

съ

   

имиер - Участіегерман-

скихъ

 

суммъ 6.біб,5 6.824,9 2.787,9 889,1 скихъ

   

госу-

Продажа

 

участ- дарствъ

    

въ

ковыхъ

 

терр. вмперскнхъ

Штет.

 

крѣп. — — - 371,8 доходахъ

 

.

   

.

         

—

                       

4,93

             

18,78

             

33,9»

Итого.

   

. 367.449,5 463.796,0 563.642,5 926.660,0 Относительное

 

значеніе

 

таможенныхъ

 

и

 

потребитеіь-

Участіегермак- ныхъ

 

налогозъ

 

мало

 

нзмѣнилось

  

за

 

все

 

двадцатилѣтіе,

скихъ

   

госу- и

 

ростъ

 

доходовъ

 

отъ

 

нихъ

 

почти

 

равенъ

 

росту

 

общей

дар

 

ствъ

    

въ
сумиы.

 

Далеко

  

не

 

одно

 

только

 

количественное

 

значе-

имперскихъ
ніе

 

имѣло

   

возвышеніе

  

доходовъ

   

этой

  

категоріи.

 

Съ

доходахъ

 

.

   

. — 22.857,8 105.867,1 314.290,а нимъ

 

евяаанъ

 

былъ

 

рядъ

 

въ

 

высшей

 

степени

 

важныхъ

реформъ,

   

объединившихъ

   

Герианію,

    

установившихъ

Проценты, опредѣлепныя

 

хозяйственный

 

и

 

финансовая

 

отношенія
между

   

имиеріеВ

   

и

  

отдѣльными

  

нѣмецкими

  

государ-

ствами,

 

на

 

иочвѣ

  

вполнѣ

  

умѣстнаго

 

на

 

этотъ

 

разъ

 

иМатрикуллр-

ныѳ

 

взносы

 

. 29,42 84,77 42,60 100,00 разумно

  

проводимаю

 

протекціонизна,

 

развившихъ

 

на-

Таможенные

 

и родную

   

промышленность,

   

принесшихъ

  

много

  

резуль-

потребитель- татовъ

 

и

 

въ

 

области

 

еоціальныхъ

 

отношеній.

 

Въ

 

своемъ

ные

 

налоги

 

. 42,73 52,97 63,97 100,00 мѣстѣ

 

мы

 

попытались

 

очертить,

 

какъ

 

въ

 

этихъ

 

направ-

Имперск.

 

штем- левіяхъ

 

развивалась

 

деятельность

 

имперскаго

 

правитель-

пельн.

 

сборы 17,00 23,87 64,49 100,00 ства.

 

Мы

 

не

 

упомянули

 

объ

 

одномъ

 

ннтересномъ

 

явле-

Частно-хозяй- ніи,

  

ииѣющемъ

   

къ

 

этому

 

отпошеніѳ— о

  

перерожденіи
ственные

 

до- мѣры

 

крайняго

 

протекционизма

 

въ

 

принципѣ

 

межіуна-

ходы

 

.... 27,61 59,в7 87,09 100,00 роднаго

 

финансоваго

 

права.

 

Въ

  

разсиотрепныхъ

 

нами

Банковый

   

до- законахъ,

  

изданныхъ

  

до

   

послѣдняго

   

пятилѣтія,

   

мы

ходъ

 

.... — 41,67 46,4

 

4 100,00 часто

 

ветрѣчалиеь

 

съ

  

возвратомъ

  

налога

 

при

  

вывозѣ

Разные

 

доходы обложенпыхъ

  

продуктовъ

 

заграницу;

 

въ

 

закопахъ

  

по-

по

 

управлен. 106,82 166,08 68,70 100,00 слѣдняго

 

пятилѣтія

 

эта

 

часть

  

ихъ

  

формулирована

   

въ
Изъ

    

имперск. смыслѣ

 

свободы

 

отъ

  

налога,

   

особенно

 

при

 

вывозѣ

 

со

инвалиднаго „связанаго"

 

рынка;

 

накопецъ,

 

въ

 

новѣйшихъ

 

торговыхъ

фонда

  

.

  

.

  

. 82, 5

 

ѳ 120,4

 

4 108,35 100,00 договорахъ

 

мы

 

встрѣчаенся

 

съ

 

попыткой

 

поставить

 

свои

%

   

съ

   

импер- продукты

 

заграницей

 

въ

 

одинаковое

   

положеніе

 

съ

 

ту-

скнхъ

 

суммъ 747,44 767,62 813,58 100,00 земными,

 

въ

 

отношеніи

 

возможнаго

 

въ

 

будущемъ

 

иовы-

шеиія

 

валоговъ.

   

Въ

 

этомъ,

 

быть

 

можетъ,

 

сказывается
Итого.

   

. 39,65 50,06 60,81 100,00
принщшъ

   

обложенія

   

продуктовъ

   

исключительно

   

въ

Участіе

 

герман- странѣ

 

потребления.

 

Принцииъ

 

этотъ

 

выше

 

чистаго

 

фрв-
скпхъ

   

госу- тредерствт,

 

такъ

 

какъ

  

свободенъ

   

отъ

   

главнаго

 

недо-

дарствъ

     

въ статка

 

его

 

-космополитизма;

  

онъ

   

(принципъ)

  

можетъ

имперскнхъ совмѣщаться

   

и

  

съ

   

покровительственной

   

политикой.

V

 

доходахъ

 

.

   

. 7,27 33,53 100,00 Значительнѣе

 

другихъ

  

возросли

   

штемпельные

   

сборы,
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хотя

 

въ

 

иослѣднее

  

пятилѣтіе

 

%-ное

 

отшшеніе

 

ихъ

 

въ

общей

 

суммѣ

 

подалось

 

нѣсколько

 

назадъ.

 

Значительно
поднялась

   

группа

   

частно

 

-

 

хозяйственныхъ

   

доходовъ

(почты

 

и

 

телеграфы,

 

желѣзныя

 

дороги

 

и

 

типографія)
хотя

 

ея

 

движеніе

 

постепенно

 

замедлялось.

 

Сильно

 

уве-

личился

 

банковый

 

доходъ,

 

но

 

это

 

увеличеніе

 

относится

главнымъ

 

образомъ

 

къ

 

послѣднему

 

пятилътію,

 

а

 

въ

 

немъ

къ

 

двумъ

 

нослѣднимъ

 

отчетнымъ

 

годамъ.

   

Возрастали
также

 

и

 

обыкновенные

   

доходы

 

изъ

 

рубрики

  

разныхъ

доходовъ

 

по

 

управленію,

 

приблизительно

 

въ

 

размѣрахъ

общаго

  

роста

 

доходовъ.

 

%

 

съ

 

имперскихъ

 

суммъ

  

нѣ-

сколько

 

повысились

 

во

 

второе

 

иятилѣтіе

 

только

 

благо
даря

 

включенію

 

сюда

 

%

 

съ

 

фонда

 

зданія

 

рейхстага,

 

во-

обще-же

 

они

 

постепенно

 

падали

 

и

 

въ

 

послѣднее

 

цятп-

лѣтіе

 

составили

 

совершенно

 

незамѣтную

 

величину.

 

До-
ходъ

 

по

 

инвалидному

 

управленію

 

развился

 

виолнѣ

 

лишь

во

 

второе

 

пятилѣтіе

 

и

 

затѣмъ

 

началъ

 

понижаться.

 

Изъ
этихъ

 

двухъ

 

падашщихъ

   

доходовъ

   

послѣдній

 

могъ-бы
подняться

 

лишь

 

послѣ

  

новой

  

войны

   

Германіи

 

и

 

пер-

вый,

 

кажется,

 

лишь

 

въ

 

случаѣ

 

новой

 

военной

 

контри-

буции.

 

Въ

 

общемъ

 

увеличеніе

 

доходовъ

 

по

 

указаннымъ

сейчасъ

 

статьямъ

 

шло

 

чрезвычайно

 

быстро.

 

Однако,

 

еще

быстрѣе

 

увеличивалась

 

та

 

часть

 

доходовъ,

 

которая

 

под-

лежала

 

раздѣлу

 

между

 

отдѣльными

 

государствами.

   

Въ
виду

 

этого

 

"совершенно

   

естествевно

  

было

   

увеличеніе
матрикулярныхъ

 

взносовъ,

 

и

 

ово

 

дѣнствительно

 

послѣ-

довало,

 

не

 

вполпѣ

 

охвативъ

 

приростъ

 

доли

 

отдѣльвыхъ

государствъ

 

въ

 

имперскихъ

 

доходахъ;

 

это

 

показываютъ

данныя

 

таблицы.

   

Быстрый

  

ростъ

 

общей

 

суммы

 

дохо-

довъ

 

проникнутъ

 

былъ

 

идеей

 

постененной

 

централиза-

цін

 

источниковъ

 

дохода,

  

изысканным

 

и

 

эксилоатпро-

вавшихся

   

ранѣе

   

правительствами

   

отдѣльныхъ

 

госу-

дарствъ.

 

Это

 

вынуждало

 

мѣстно-государетвенную

 

власть

къ

 

творческой

 

дѣятельности

 

въ

 

области

 

финансовой

 

по-

литики,

 

къ

 

нзыскавію

   

новыхъ

   

средствъ

  

на

 

покрытіе
собственныхъ

 

расходовъ.

 

Такой

 

гармоніи

 

между

 

финан-
совыми

 

задачами

 

мѣстныхъ

 

правительствъ

 

и

 

централь-

наго

 

Германія

  

обязана

  

раннимъ

   

развитіемъ

 

системы

прямыхъ

 

налоговъ

 

н

 

въ

 

особенности

 

подоходнаго.

  

Для
сохраненія

 

гармоніи

 

необходимо

 

было

 

соблюдете

 

из-

вѣстной

 

мѣры

 

въ

 

стягиваніи

 

частно-государственныхъ

доходовъ

 

и

 

проведеніе

 

иодобнаго-же

 

раздѣлевія

 

дѣятель-

ности

 

въ

 

области

 

расходовъ.

 

Въ

 

какой

 

нѣрѣ

 

выполнено

второе

  

условіе,

 

мы

 

постараемся

   

показать

   

позже,

 

те-

перьгже

 

остановимся

 

лишь

 

на

 

первомъ

  

условів.

  

Такъ
какъ

 

большая

 

часть

 

прироста

 

доходовъ

 

за

 

2

 

иослѣднихъ

пятилѣтія

 

пришлась

 

на

 

долю

 

отдѣльныхъ

 

государствъ,

то

 

поэтому

 

нарушевіе

 

гармонія,

 

о

 

которой

 

идетъ

 

рѣчь,

могло

 

произойти

 

лишь

 

въ

 

зависимости

   

отъ

   

величины

матрикулярныхъ

   

взносовъ.

   

Увеличеніе

  

общей

 

суммы

обыкновенпыхъ

 

доходовъ

 

до

 

18 а 7»°

 

г.

 

шло

 

настолько

 

бы-
стро,

 

что

 

расходы

 

не

 

могли

 

поглотить

 

его

 

и

 

потому

 

въ

теченіе

 

нѣсколькихъ

 

лѣтъ

 

значительное

 

возвышеніе

 

уча-

стія

 

отдѣльныхъ

 

государствъ

 

въ

 

имиерскихъ

 

доходахъ

не

 

было

 

тягостно

 

для

 

собственныхъ финансовь

 

имиерін.
Вскорѣ,

 

однако,

  

расходы

  

поравнялись

 

съ

 

возросшими

доходами

 

и

 

продолжали

 

быстро

 

увеличиваться.

 

Тутъ-то
и

 

возникло

 

то

 

новое

 

теченіе

 

въ

 

размѣрахъ

 

участія

 

от-

дѣльныхъ

 

государствъ

 

въ

 

имперскихъ

 

расходахъ

 

и

 

до-

ходахъ,

 

которое

 

мы

  

констатировали

 

ранѣе;

  

является

стремленіе

 

ва

 

счетъ

 

отдѣльныхъ

 

государствъ

 

продолжать

быстрое

 

увеличеніе

 

доходовъ

 

въ

 

то

 

время,

 

какъ

 

вслѣд-

ствіе

 

медленнаго

 

возрастанія

 

ихъ

 

доля

 

отдѣльныхъ

 

го-

сударствъ

 

сохраняла

 

прежніе

 

размѣры.

   

Такимъ

 

обра-

зомъ,

 

это

 

новое

 

направленіе

 

характеризуется

 

игнориро-

ваніемъ

 

интересовъотдѣльныхънѣмецкихъ

 

государствъ

и,

 

вромѣ

 

того,

 

чре8мѣрнымъ,

 

нездоровыиъ

  

нодъемонъ

бюджета.

Равсмотрѣнные

 

нами

 

обыкновенные

 

доходы

 

не

 

со-

ставляют

 

еще

 

всей

 

суммы

 

имперскихъ

 

доходовъ;

 

въ

нее

 

постоянно

 

входятъ

 

также

 

и

 

чрезвычайные

 

рес-

сурсы.

 

Они

 

подраздѣляются

 

на

 

три

 

категорін:

 

суммы

военнаго

 

вознаграждепіл,

 

займовъ

 

и

 

взъ

 

прочихъ

 

источ-

никовъ.

 

Военное

 

возваграждевіе

 

уплачено

 

было

 

Фран-
ціей

 

посредствомъ

 

нѣсколькнхъ

 

взносовъ,

 

составляв-

шихъ

 

въ

 

первые

 

годы

 

главную

 

массу

 

ностунленій

 

по

разсматриваемой

 

категоріи;

 

часть

 

этихъ

 

взносовъ

 

пере-

носилась

 

въ

 

бюджеты

 

слѣдующихъ

 

годовъ.

 

Къ

 

военному

возчагражденію

 

относятся

 

затѣмъ

 

%

 

на

 

неизрасходо-

ванный

 

и

 

не

 

получнвшія

 

спещальнаго

 

вазначенія

 

суммы

его,

 

нѣкоторые

 

возвратные

 

доходы

 

и

 

выручка

 

отъ

 

про-

дажи

 

оставшихся

 

ненужными

 

крѣпостныхъ

 

земель

 

').
Нѣкоторая

 

доля

 

французскаго

 

военнаго

 

вознаграждевія

была

 

выдѣлена

 

подъ

 

именемъ

 

спѳціальныхъ

 

фондовъ

 

ио

сооружению

 

желѣзныхъ

 

дорогъ,

 

крѣпостей

 

и

 

зданія
рейхстага;

 

иозаимствованія

 

изъ

 

капиталовъ

 

этихъ

 

фон-
довъ

 

также

 

включались

 

въ

 

чрезвычайный

 

бюджетъ

 

н

потому

 

также

 

должны

 

быть

 

поставлены

 

въ

 

связь

 

съ

 

до-

ходами

 

по

 

военному

 

вознагражденію.

 

Съ

 

другой

 

стороны,

изъ

 

состава

 

этой

 

категорін

 

необходимо

 

исключить

 

суммы,

раздѣленныя

 

между

 

отдѣльными

 

германскими

 

государ-

ствами

 

или-же

 

перенесенный

 

въ

 

иныя

 

статьи

 

бюджета

имперскихъ

 

доходовъ.

 

Имперскіе

 

займы

 

заключаются

ве

 

всегда

 

за

 

счетъ

 

всей

 

Германской

 

имперіи.

 

Въ

 

этомъ

отношеніи

 

Германія

 

представляетъ

 

три

 

финансовыхъ

союза:

 

одинъ

 

охватываете

 

всю

 

Германію,

 

въ

 

другомъ

 

не

участвуетъ

 

одна

 

Баварія

 

и

 

въ

 

третьемъ

 

не

 

прннимаютъ

участія

 

Баварія

 

и

 

Вюртембергъ.

 

Обусловливается

 

такое

дѣленіе

 

займовъ

 

тѣмъ,

 

что

 

въ

 

чрезвычайныхъ

 

расхо-

дахъ,

 

покрываемыхь

 

займами,

 

не

 

прннимаютъ

 

участія

 

-

Баварія

 

и

 

Вюртембергъ

 

въ

 

расходахъ

 

по

 

имперскому

почтово-телеграфному

 

унравленію,

 

Баварія

 

-

 

также

 

въ

нѣкоторыхъ

 

расходахъ

 

по

 

военно-сухопутному

 

упра-

вленію.

 

Прочіе

 

чрезвычайные

 

рессурсы

 

имѣютъ

 

нѣ-

сколько

 

источниковъ,

 

показанныхъ

 

въ

 

помѣщаемой

 

ниже

таблицѣ:

Годы.

Позаим-
ствова-

ны

    

НЗ'Ь

остзт-

новъ

 

по

ссуд-

ІІЫМІ

вассамь.

ІЫ.
крѣнз-

стпаго

фонда.

Особен.

         

Отъ
взносы

       

Кельна
Пруссіи

           

за

на

 

со

 

-

         

устун-

орушен.

      

ленную

нѣнец-

       

врѣпо-

каго

          

стную

канала.

        

зозілго.

(умна.

Тысячи

 

марокъ.

1872

 

.

   

. 90,4 _ _

               

_ 90,4

1873

 

.

   

. 1,1 — —

               

— 1,1
1874

 

.

   

. 0,4 — — 0,4

1878 /»

   

. — 114,0 —

               

— 114,0

18"|«о

  

. - 1.669,8 —

               

— 1.669,2

18"0/81

   

. — 7.019,6 _ 7.019,5

1881/.

   

;-. — 1.276,0 _

               

_ 1.276,8

188'/>

   

. — 1.691,4 —

               

— 1.591,4

188s /i

   

. — 1.302,8 - 1.302,8

188V

 

• - 2.614,7 —

               

- 2.614,7

188»/е.

 

. — 1.006,0 —

              

— 1.006,0

188"/т.

 

. — 1.335,7 75,3

       

— 1.411,0

188'/.. — 636,5 738,6

       

— 1.376,1

188е/».

 

. — 757,4 1.882,4

       

— 2.639,8

J )

 

Эту

 

выручку

 

было-бы

 

собственно

 

правильнѣе

 

отнести

непосредственно

 

къ

 

крѣпостному

 

фонду,

 

согласно

 

со

 

сма-

сломъ

 

закона

 

18

 

мая

 

1873

 

г.;

 

законъ

 

этотъ

 

будетъ

 

нзло-

женъ

 

ниже.
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14.

                               

ВѢСТНИКЪ

  

ФИНАИСОВТ,,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

 

ТОРГОВЛИ.

                                     

897

Годы.

18»»/»і

.189'/».

Позаим-

                         

Особен.

          

Отъ
ствова-

                          

взносы

        

Кельна
нія

 

изъ

          

Изъ

         

Пруссін

           

за

остат-

        

крѣпо-

        

на

 

со-

        

уступ-

ковъ

   

но

       

стнаго

       

орунѳн.

      

ленную

        

Сумма,
ссуд-

         

фонда.

        

нѣмец-

        

кръпо-

нымъ

                              

наго

          

стную

канала.

       

землю.

Тысячи

 

марок? .

526.4

     

4.512,8

       

106,0

      

5.145,1

521,1

    

5.812,7

    

1.000,0

      

7.333,8

651.5

     

8.635,2

    

1.000,0

    

10.186,6

Перенесенный

 

сюда

 

суммы

 

крѣностнаго

 

фонда

 

пред-

ставляютъ

 

возвратъ

 

временныхъ

 

позаимствованій

 

И8Ъ

фовда

 

на

 

общіе

 

расходы.

 

Выручка

 

отъ

 

продажи

 

крѣ-

ноствыхъ

 

земель

 

впервые

 

имѣла

 

мѣсто

 

въ

 

18"/'»

 

г-;

когда

 

военное

 

вознагражденіе

 

было

 

израсходовано;

этимъ

 

и

 

объясняется

 

включеніе

 

ея

 

въ

 

прочіе

 

рессурсы.

Особенвые

 

взносы

 

Пруссіи

 

дѣлаются

 

для

 

покрыгія

 

части

расходовъ

 

по

 

сооруженію

 

канала,

 

принятой

 

этимъ

 

го-

сударствозгъ

 

на

 

себя

 

въ

 

виду

 

того,

 

что

 

почти

 

всѣ

 

вы-

годы

 

отъ

 

канала

 

извлечетъ

 

прежде

 

всего

 

его

 

населеніе.
Сюда-же

 

мы

 

отнесли,

 

наконецъ,

 

и

 

остатки

 

по

 

ссуднымъ

кассамъ.

 

Въ

 

1875,

 

187'Д

 

и

 

187'/в

 

гг.

 

не

 

было

 

викакихъ

поступленій

 

по

 

перечисленнымъ

 

статьямъ.

 

Распредѣленіе

чрезвычаіТвыхъ

 

рессурсовъ

 

и

 

общая

 

величина

 

ихъ

 

видны

изъ

 

слѣдующей

 

таблицы:

188'/.-

    

1872—
|89'Л.

      

|89'Л.
1872

 

—
І87'Л.

І87'/з-

     

ШЧ'~
І88Ѵв.

       

І88«л.

Тысячи

  

марокъ.

Чрезвыч.

 

рессурсы

но

 

пятцдѣтіямъ:

Изъ

 

военнаго

 

воз-

иагражденія

  

.

   

2.792,152,8

   

432.585,0

    

S3,375,o

       

32,195,»

   

3.310,309,3

Изъ

 

заімовъ

 

.

 

.

       

16,300,»

   

294,624,5

   

170.990,»

   

1,128,280,»

   

1.608,195,3
Изъ

 

нрочпхъ

источниковъ 91,9

    

1 0.079,з

      

7.925,»

      

28.536,»

Итого

   

.

   

2.808,544,»

   

737,288,8

   

232,292,*

   

І,І87,"І2,г

   

4,965,13:

Проценты.

Изъвоеннаговоз-

награжденія

  

.

Изъ

 

нрочпхъ

псточннконъ

 

.

89,4»

       

58,67

        

22,и

               

2,п

           

66,07

0,5в

        

30|0с

           

73,61

               

94,81

          

32,19

0,00

            

[

 

37 3,4» 2,40 0,»4

Итого

  

.

             

то,»»

    

юо.оо

       

ЮО.оо

          

ЮО.оо

       

ШО.оо

Военное

 

вознагражденіе

 

въ

 

теченіе

 

перваго

 

пятилѣтія

доставляло,

 

такимъ

 

образомъ,

 

почти

 

всю

 

сумму

 

чрезвы-

чайныхъ

 

рессурсовъ,

 

во

 

2-ое

 

пятилѣтіе

 

еще

 

все-таки

около

 

3А

 

ихъ,

 

въ

 

3-е

 

мевѣе

 

V*

 

и

 

въ

 

посіѣднее

 

сравни-

тельно

 

ничтожную

 

долю.

 

Движеніе

 

суммъ,

 

добываемыми,
займами,

 

шло

 

въ

 

противоположномъ

 

направленіи.

 

Сумма

займовъ

 

перваго

 

пятилѣтія

 

была

 

весьма

 

незначительна,

но,

 

быстро

 

подымаясь

 

съ

 

каждымъ

 

пятилѣтіемъ,

 

дошла

въ

 

вослѣдній

 

періодъ

 

до

 

размѣра

 

ls/*°

 

всего

 

чрезвычай-

паго

 

бюджета.

 

Абсолютный

 

ростъ

 

займовъ

 

не

 

былъ,

 

од-

нако,

 

такъ

 

равномѣренъ.

 

Въ

 

теченіе

 

перваго

 

десятнлѣ-

тія

 

имперскихъ

 

займовъ

 

(съ

 

1876 /т

 

г.)

 

и

 

особенно

 

во

 

вто-

рую

 

половину

 

его,

 

когда

 

займы

 

стали

 

почти

 

что

 

един-

ственнкмъ

 

нсточникомъ

 

вновь

 

приливающпхъ

 

чрезвы-

чайныхъ

 

средствъ,

 

руководители

 

имперскаго

 

хозяйства

пользовались

 

этимъ

 

нсточникомъ

 

съ

 

нѣкоторою

 

осторож-

ностью,

 

далекіе

 

отъ

 

той

 

энергіи,

 

которую

 

они

 

проявили

при

 

эксплоатированіи

 

главнаго

 

чрезвычайнаго

 

источ-

ника

 

прежняго

 

времени.

 

Первые

 

займы

 

развили

 

и

 

укрѣ-

пили

 

кредита

 

Германской

 

имперін,

 

не

 

испытанный

 

пре-

жде,

 

и

 

представили

  

прекрасное

  

помѣщеніе

  

для

 

нако-

плявшихся

 

въ

 

стран!;

 

сбережеиій.

 

Благодаря

 

хорошему

состоянію

 

народнаго

 

хозяйства

 

и

 

обнлію

 

капиталовъ,

реализация

 

займовъ

 

проходила

 

пепзмѣнно

 

блестяще,

 

не-

рѣдко

 

даже

 

выше

 

al

 

pari;

 

курсы

 

государственныхъ

 

бу-
магъ

 

измѣнялись

 

почти

 

исключительно

 

въ

 

сторону

 

но-

вышенія.

 

Все

 

это

 

ввело

 

въ

 

заблуждевіе

 

германскихъ

фипансистовъ

 

и

 

было

 

причиной

 

крайне

 

легкомысленна™

подъела

 

суммы

 

займовъ

 

до

 

колоссальныхъ

 

разиѣровъ.

Характерной

 

особенностью

 

чрезвычайныхъ

 

рессурсовъ

является

 

и

 

то,

 

что

 

военное

 

вознаграждепіе

 

и

 

займы

 

въ

еще

 

большей

 

степени

 

являлись

 

въ

 

течевіе

 

разсматрн-

ваемаго

 

20-лІтія

 

обычными

 

статьями

 

бюджета

 

и

 

сохра-

няли

 

право

 

на

 

имя

 

чрезвычайныхъ

 

источниковъ

 

развѣ

только

 

въ

 

виду

 

измѣнчивости

 

своихъ

 

числовыхъ

 

вели-

чинъ.

 

Отношеніе

 

чрезвычайваю

 

бюджета

 

къ

 

обыкно-
венному

 

представляетъ

 

несомнѣнный

 

интересъ

 

и

 

усма-

тривается

 

взъ

 

слѣдующаго:

Имнѳр

 

скіе

 

дохо-

     

1872-18

 

f s-1881 /з.

    

188Vs-188 e /?.

    

]887а-189У>.
Тысячи

 

марокъ.

Доходи.

Обыкновенные

    

367.419,5

    

463.796,0

    

663.542,5

    

926.288,8

Чрелшчайоые

   

534.960,0

    

147.467,8

     

46.468,5

    

237.402,4

Общая

   

сумма

   

902.410,4

    

611.253,8

   

610,001.0

 

1.163,691,2

Доходы.

                    

_______________Проценты._______________

Обыкновенные

чайные

40,7

 

2

69,28

75,88

24,12

92,88

7,02

79,00

20,4

 

0

Общая

   

сумма 100,00

   

100,00

   

100,00 100,г<о

Высота

 

чрезвычайныхъ

 

доходовъ

 

перваго

 

пятилѣтія

вызвана

 

была

 

расходами

 

по

 

возстановленію

 

нормальнаго

хода

 

дѣлъ

 

въ

 

государствѣ,

 

потрясенномъ

 

войной.

 

Въ

 

по-

слѣдующее

 

десятилѣтіе

 

какъ

 

относительные,

 

такъ

 

и

 

аб-

солютные

 

равмѣры

 

чрезвычайныхъ

 

поступлений

 

быстро

и

 

послѣдовательно

 

понижаются.

 

Это

 

движеніе

 

было

 

со-

вершенно

 

естественно.

 

Помимо

 

войнъ,

 

крупный

 

чрезвы-

чайный

 

бюджета

 

(разумѣется,

 

не

 

фиктивный,

 

какъ

 

это

можетъ

 

быть

 

при

 

конверсіяхъ)

 

характеризует

 

собою

государство,

 

еще

 

пе

 

завершившее

 

своей

 

организаціп,

илн-же

 

тѣ

 

эпохи

 

государственной

 

жизни,

 

которыя

 

отмѣ-

чевы

 

коренными

 

переворотами

 

въ

 

области

 

народнаго

 

хо-

зяйства

 

(напримѣръ,

 

развитіе

 

желѣзныхъ

 

дорога

 

или

 

вод-

ныхъ

 

путей

 

сообщенія).

 

Но

 

въ

 

данномъ

 

случаѣ

 

импер-

ская

 

организація

 

къ

 

188В/Ѵ

 

году

 

была

 

закончена

 

по

 

край-

ней

 

мѣрѣ,

 

вчернѣ,

 

народное-же

 

хозяйство

 

въ

 

значи-

тельной

 

нѣрѣ

 

составляетъ

 

предмета

 

заботь

 

отдѣльныхъ

государствъ.

 

Трудно

 

понять

 

поэтому

 

этотъ

 

подъемъ

чрезвычайныхъ

 

бюджетовъ

 

за

 

послѣдвее

 

нятилѣтіе,

 

ко-

торый

 

можно

 

определить

 

коротко

 

такъ:

 

26,52%

 

общей

суммы

 

средняго

 

собственно

 

имперскаго

 

бюджета

 

(беаъ
доли

 

отдѣльныхъ

 

государствъ

 

ьъ

 

имперскихъ

 

доходахъ)

покрывалось

 

посредствомъ

 

займа.

 

Займы

 

вызываюгь

 

по-

стоянные

 

расходы

 

по

 

уіілатѣ

 

%

 

и

 

единовременной

 

за-

траты

 

на

 

погашеніе.

 

Дурная

 

сторона

 

крупныхъ

 

чрезвы-

чайныхъ

 

бюджетовъ

 

этимъ

 

не

 

ограничивается;

 

къ

 

ней
надо

 

отнести

 

трудность

 

соблюдевія

 

строгой

 

экономін

 

и

планомѣрности

 

въ

 

хозяйствѣ

 

и

 

соблазнъ

 

къ

 

удовлетво-

ренію

 

вновь

 

нарождающихся

 

потребностей

 

раньше,

чѣмъ

 

онѣ

 

усвѣютъ

 

окончательно

 

определиться

 

и

 

стать

настоятельными.

Заканчивая

 

этимъ

 

обзоръ

 

гермавснаго

 

имперскаго

 

хо-

зяйства

 

въ

 

отношеніи

 

поступлепія

 

доходовъ,

 

мьі

 

вкратцѣ

остановимся

 

теперь

 

на

 

сопоставленіи

 

данныхъ

 

объ

 

им-

перскихъ

 

доходахъ

  

по

 

отчетамъ

 

и

 

по

 

смѣтамъ.



ВѢСТНИКЪ

 

ФИЙАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

0

  

ТОРГОВЛИ. Ѣ

 

14. №

 

14. БѢСТНИКЪ

 

ФИНАНСОВ!,,

 

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

 

И

 

ТОРГОВЛИ. 899

По

 

сыѣтѣ.

Матрикулярные

 

взносы

 

герман-

скпхъ

 

государств!

    

.

  

.

  

.

  

.

  

,

Таможенные

 

и

 

потребит,

 

налоги:

въ

 

предѣдахъ

 

таможенн.

 

союза:

таможенные

 

сборы.

  

.

  

.

  

.

  

.

налогъ

 

на

 

табакъ

 

.....

налоги

 

на

 

сахаръ .....

налогъ

 

на

 

соль.......

налоги

 

на

 

сииртъ

 

.....

»

       

»

  

пиво

 

......

aversa

 

изъ

 

внѣтаыож.

 

мѣстно-

стей ..........

дополнительные

 

доходы

  

(воз-
вратные

 

платежи)

 

.....

Итого

 

тамож.

 

и

 

потреб,

 

нал.

 

.

Имперскіе

 

штемпельные

 

сборы:

съ

 

векселей .........
>

 

дѣвныхъ

 

бумагъ,

 

покупн.

сдѣлокъ,

 

лотер.

 

билетовъ. .

»

 

вградьпыхъ

 

картъ.

 

.

 

.

 

.

статистическая

 

пошлина

 

.

   

.

   

.

Итого

 

штемпельн.

 

сборовъ.

 

.

Частно

 

хозяйственные

 

доходы:

почтово- телеграфе,

 

управленіе. .

желѣзнодорожное

           

»

имперская

 

типографіл

 

.

  

.

  

.

  

.

Итого

 

частно-хозяйств.

 

дох. .

Разные

 

доходы

 

по

 

управленію.

 

.

Участіе

 

въ

 

прибыляхъ

 

имперск.

банка

 

и

 

банковые

 

сборы

 

.

 

.

 

.

Изъ

 

имперскаго

 

ннвалидн.

 

фонда .

%

 

съ

 

имперскихъ

 

суымъ

 

.

 

.

 

.

 

.

Продажа

 

участковъ

 

прежн.терри-

торіи

 

штетинской

 

крѣпостн.

  

.

Чрезвычайные

 

рессурсы:

изъ

 

франдузскаго

   

вознаграж-

денія

 

и

 

%

 

на

 

него

 

.

  

.

  

.

»

   

вознагражден,

 

за

 

издержки

но

 

оккупац.

 

корпусу

   

.

  

,

»

   

крѣпостнаго

 

фонда.

  

.

  

.

  

.

»

   

фонда

 

ддя

 

сооруженія

 

зда-

нія

 

рейхстага ......
»

   

желѣзнодорожнаго

 

фонда..
заемъ ...........

пзъ

  

прочихъ

   

чрезвычайныхъ
псточннковъ ........

Итого

 

чрезвычайн.

 

доход..

 

.

Сводъ:

имлерскіе

 

обыкновенн.

 

доходы,

доля

 

гермаііскихъ

 

государства

чрезвычайные

 

рессурсы.

  

.

  

.

  

.

Всего.

  

.

  

.

     

,

 

,

і !/>

 

г.

103.789,4

186.466,2
11.029,1
47.421,5
36.709,6
35.617,6
15.111,2

По

 

испол-

ненію.
По

 

смѣтѣ.

187.277,4
11.269,1
46.144,1
37.782,3
87.518,4
16.192,7

7.508,6

—

 

676,9

339.098,з'

 

343.005,7

6.009,8

12.066,0
1.03"

464,0

19.576,1

21.264,0
12.686.

1.051

11.218,7
988,0

19.110.1

24.340,
16.406,7

1.053,3

35.001,6

     

41.800,!

I
6.007,з|

     

6,871,1

1.506,4 !

     

8.102.
30.129,6

     

29.563;
3.063,0

      

3.876,9

9.077,6

7.775,0
2.400,0

30.674,4

2.563,6

-6,9
7,608,0

6.413,6
2.783,2

30.154,9

1.691,4

49.945,3

    

51.057,9

465.700,6
83.471,0
49.945,3

588.116,9

467.559,1
83.456,1
51.057,9

602.703,1

188V*

 

г.

По

 

испол-

нению.

92.719,4

191.381,2
13.650,6
44.443,3
36.9С
35.704,9
15.452,4

7.505,4

По

 

смѣтѣ

92.719,4

190.805,3
7.620,4

87.774,5
37.938,8
36.511,0
17.168,4

7.350,7

-

 

257,0

345.047,4

   

333.907,1

6.195,2; 6.472,4

12.109,»

    

13.094,2
1.026,0

      

1.011,7
бі9,о;

      

665л

19.850,1

    

21.143,1

23.867,0
15.985,6

1.081,0

24.367,7
16.429.

1.084,

40.933,6

    

41.882,3

29.340,3
2.359,0

9.600,0

1.050,0

28.387,1

39.037,1

447.130,1
91.526,2
39.037,1

577.693,4

6.401,2

2.108,7
28.729,0

8.002,0

992,4

4.655,2

863,4
4.606,7

24.651,8

1.302,8

37.072,

444.3Е
85.503,3
37.072,3

566.965,2

188'/ (

 

г.

По

 

испол-

ненію.

84.445,1

    

84.445,1

196.450,0

   

208.506,2
13.940,9'

      

8.361,1
46.865,0 '

    

32.410,6
37.262,»!

    

38.693,6
35.925,9'

    

39.693,5
15.791,о'

    

18.063,4

7.638,7

363.874,1

6.312,1

12.109,9
1.014,7

522,6

7.650,2

353.378,6

6.455,7

13.600,5
1.035,6

549,0

19.959,3

    

21.640,8

25.832,2

    

26.643,3
16.690,6

     

17.745,1
1.045,5

      

1.049,1

По

 

емѣтѣ,
По

 

испол-

122.436,7

199.820,0
10.673.
38.263>
37.777,0
36.527,0
16.392,2

7.531,

По

 

смѣтѣ.

122.436,7

188»/т

 

г.

По

 

испол-

ненш.

139.218,4

215.676,5

   

245.720,0
10.164.6

        

7.656,0
18.072.7

      

37.286,5
38,716,7 1

    

38.306,0
37.572,2

     

37.224,5
18.3 17.213,6

7.528,2

      

8.195,1

—

 

66,5 1

       

—

189.218,4

232.454,0
9.627,8

16.048,
39.541,
36.158,»
19.801,8

8.211,0

83,1

346.984,3.

 

345.972,8

   

391.601,7

   

360.876,6

6.425,0

      

6.302,5 6.437,0

      

6.260,:

12.430,о'

    

15.070,5

    

22.375,0

     

19.504,9
1.006,5

      

1.056,2

      

1.025,5 !

     

1.088,1
545,0

         

543,1

          

549,5 !

        

56Э,о

20.406,5

26.934,0
17.073,3

1.060,7

43.568,3

    

45.437,5

    

45.

6.254,9

2.611,8
28.665,1

1.867,2

10.400,0

2.000,0

40.982,7

53.382,7

444.177,4
96.967,9
53.382,7

594.528,0

8.598,3

2.136,0
28.034,4

2.626,3

91,4

4.540,4

813,2
1.273,3

38.065,9

2.614,7

47.3'

441.270,2
105.027,3

47.398,9

593.696,4

7.174,1

2.605,0
27.725,5

1.800,0

4.680,0

1.000,0

32,465,5

38.095,5

476,820,1
97.410,0
38.095,5

22.972,3

    

30.387,0

    

27.422,:

26.041,2
16.925,3

1.149,3

44.115,8

8.725,1

2.094,4
27.346,9

2.447,6

186,6

5.922,1

802,3
32,0

31.311,5

1.006 ,0

39.260,4

460.319,:
115.792,3

39.260,4

612.325,6 !

 

616.372,0

28.563,0
17.847,4

1.065,7

27.686,8
19.041,»

1.328,8

47.476,1

     

48.056,1

7.750,1

2.447,5
26.961,6

1.580,0

12.230,9

2.000,0

35.738,8

49.969,7

506.447,4
150.975,0
49.969,7

697.392,1

27.

).393,«

991,Sj
7.450,1
1.985л

155,!

7.841,1
I

1.267,1
21,1

46.806,7

1.411,0

По

 

смѣтѣ.

186.937,:

245.665,0
8.191,0

35.420,0
38.555,0
38.188,0
17.846,0

8.208,0

392.073,0

6.410,0

19.684,0
1.040,0

552,0

37.686,0

29.370,1
16.696,6'

1.078,2'

По

 

испол-

ненію.

186,937,3

251.195,7
10.466,3
15.275,9
31.718,5
43.665,3
20.761,8

8.519,8

35,1

390.137,9

6.418,2

19.008,9
1.132,7

591,1

188"/»

 

т.

По

 

смѣтѣ.

219.375,5

245.554,0
9.26

33.870,0
39.032,0

138.372,0
18.725,0

8.543,

493.360,-

6.340,0

19.6:
1.0

564,0

27.160,9

30.566,5
20.539,1

1.493,»

57.502,1

477.338,1
187.056,7
67.502,9

671.898,5

Соотвошеніе

 

росписей

 

и

 

ихъ

 

исполненія

 

показы-

вают!,

 

въ

 

какой

 

мѣрѣ

 

финансовое

 

вѣдоиство

 

пред-

вндѣло

 

ивмѣненія

 

въ

 

народпомъ

 

потребленін

 

и

 

въ

 

на-

родномъ

 

хозяйетвѣ

 

вообще,

 

въ

 

какой

 

мѣрѣ

 

оправдыва-

лись

 

связанная

 

съ

 

крупными

 

финансовыми

 

реформами

ожиданіп

 

фипанссваго

 

вѣдоиства

 

(по

 

скольку

 

его

 

ожи-

данія

 

яогутъ

 

вообще

  

проявляться

 

въ

  

росписяхъ).

 

Въ

исчисленіи

 

доходовъ

 

финансовое

 

вѣдомеіво

 

проявило

большую

 

осторожность;

 

въ

 

основаніи

 

исчислений

 

почти

исключительно

 

лежали

 

прошлые

 

годы.

 

Поэтому

 

раз-

мѣры

 

тѣхъ

 

доходовъ,

 

роста

 

которыхъ

 

шелъ

 

правильно

и

 

медленно,

 

предвидѣлись

 

довольно

 

точно.

 

Это

 

въ

 

осо-

бенности

 

относится

 

къ

 

налогу

 

на

 

соль;

 

съ

 

еще

 

большей

точностью

 

предусматривались

 

доходы

 

по

 

инвалидному

47.144,9

8.429,2

2.108,5
26.846,1

1.200,0

111,7

258,6

500,0

222.357,3

6.000,0

229.110,9

543.769,7
148.767,0
229.110,9

921.647,е

52.598,9

10.650,

2.068,:
26.916,6

1.672,7

111,7

363,5

15.218,0

957,6

233.109,0

1.375,1

251.023,

521.916,1
176.324,0
251.023,2

).263,з

27.655,0

28.156,0
18.093,4

1.084,0

47,333,4

7.657,6

1.741,5
26.369,4

943,0

287,2

617,0

800,0

394.695,9

5.200,0

По

 

испол-

219.375,5

По

 

смѣтѣ.

230.082,7

283.149,4

    

270.800,0
Ю.840,8 1

     

10,023,0
9.506,9

41.287,3
99.718,4
22.014,3

5.321,9

471.839,0

6.559,7

27.202,2
1.162,1

621,9

35.545,

31.718,8
20.337,6

1.374,7

1.431,1

11.767,0

26.424,5
998.

120,6

4.099,5

1.092,2

166.970,5

2.639,8

401.212,9

558.358,2
266.355,0
401.212,9

1.225.960,1

174.922,

542.955,5
277.801,2
174.922,6

995.679,:

51.390,0
40.312,0

135.332,0
20.195,0

34,4

6.326,0

19.961,0
1.102,0

586,0

27.975,0

29.234,4
19.202,1

1.150,2

49,586,7

9.203,

1.715,0
26.676,

500,0

90.390,9

5.120,6

96.011,5

592.652,4
281.440,0

96.011,5

970.003,9

По

 

испол-

ненію.

189°/і

 

г.

Посмѣтѣ.

   

п°™1№
нѳнію.

228.132,7

349.876,1
10.146,6
62.072,3
40.592.

109.546,5
24.471,2

163.

42,6

586.911,9

7.135,4

33.455,6
1.225,8

637,:

42.454,1

32.963,8
22.354,8

1.407,5

56.726,1

11.482,7

3.248,4
26.096,0

767,0

440,1

63,1

2.399,5

1.973,2

240.561,0

5.145,1

250.141,9

601.225,1
355.033,9
250.141,9

312.414,9

285.522,0
10.302,0
49.354,0
41.000,0

129.844,0
21.342,0

35,1

537.399,1

6.413,0

22.130,0
1.143,0

593,0

312.414,9

368.287,0
11.043,1
58.556,5
41.988,0

120.380,3
24.838,3

43,1

87,5

625.223,8

7.443,1

|!/«

 

г.

По

 

смѣтѣ.
По

 

иснол-

непію.

314.620,0
10,535,0
60.819,»
40.986,0

129.046,0
22.709,0

578.753,6

6.704,0

26.082,2

      

26.000,0
1.203,7 1

       

1.185,0
655,21

          

617,0

30.279,0

22.712,:
19.353,0

1.169

 

2

43.234,5

11.535,5

1.8S
25.837;9

539,0

1.800,0

06,175,4

9.111,0

317.086,4

664.519,9
298.510,0
317.08

1.206.400,9

 

1.280,116,

35І
.1

24.470,1
20.616,3

1.542,5

12.862,8

7.458,1
25.580,9

522,

406,5

3.128,

176.258,:

7.333,:

186.733,8

687.568,3
378

 

914,5
186.733,8

1.253.216,.

34.606,0

23.406,5
20.096,3

1.185.

44,598,1

8.830,5

2.691,7
26.453,3

441;

609,8

2.900,0

79.505

10.820..

326.733,1

378.470,3
11.481,7
64.945,3
42.866,:

118.841,:
24.772,0

59,5

—192,0

641.244,2

7.784,8

24.063,4
1.245,3

687,8

189'/і

 

г.

По

 

смѣтѣ.

327.369,7

339.451,0
10.773,0
68.096,0
41.514,0

120.059,0
23.877,0

64,0

3.834,0

7.046,0

28.219,0
1.206,0

33.781,3

      

37.109,0

21.832,8

      

21.222,'
21.345,3

      

19.824,:
1.704,5J

       

1.253,2

44.882,

9.966,:

8.607,3
25.231,'

484,

610,4

2.766,9

309.381.3

10.186,6

93.225,8

    

322.334,8

691.354,6
331.363,0

93.225,8

708.184,0
383.377,3
322.334,8

1.115,933,4

 

1.413.6

42.300,!

12.064,0

4.772,7
25.164,6

295,0

1.096,»

4.000,0

147.312,0

3.110,6

154.422,0

702.428,8
351.096,0
154.422,0

1.208.418,8 1.832,782,2

фонду.

 

Въ

 

отяошеніи

 

матрнкудярныхъ

 

взносовъ

 

и

 

вы-

ручки

 

отъ

 

продажи

 

крѣпостныхъ

 

земель

 

Штетина

 

между

смѣтами

 

и

 

исцолненіемъ

 

ихъ

 

имѣется

 

полное

 

соотвѣт-

ствіе,

 

объясняющееся

 

самой

 

природой

 

этихъ

 

статей

 

до-

хода.

 

Омѣты

 

быстро,

 

хотя

 

н

 

правильно,

 

возраставшаго

дохода

 

отъ

 

пива

 

все

 

время

 

оказывались

 

повали

 

дѣй-

ствительныхъ

 

поступленій.

 

То

 

же

 

отставаніе

 

росписи

наблюдается

 

въ

 

доходахъ

 

отъ

 

статистическихъ

 

пошлинъ,

по

 

желѣзнодорожному

 

управления),

 

имперскойтшіографіп
и

 

вообще

 

по

 

груипѣ

 

частно-хозяйствепныхъ

 

доходовъ,

затѣмъ

 

въразныхъ

 

доходахъ

 

по

 

управление

 

и

 

въ

 

%

 

съ

имперскихъ

 

сумяъ.

 

Колебанія

 

и

 

отчасти

 

поинжевіе

 

до-

ходовъ

 

по

 

сахарному

 

налогу

 

(до

 

введенія

 

лотребитель-

наго

 

налога)

 

не

 

имѣлись

 

въ

 

виду

 

при

 

составленіи

 

рос-
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писей,

 

по

 

всей

 

вѣроятности

 

потому,

 

что

 

придавали

слишкомъ

 

много

 

значенія

 

время

 

отъ

 

времени

 

лроисхо-

дввшіімъ

 

попиженіяыъ

 

ставокъ

 

по

 

возврату

 

налога.

 

Въ
таможенныхъ

 

сборахъ

 

раслространеніе

 

союза

 

и

 

ивмЬ-
ненія

 

въ

 

тарифѣ

 

имѣли

 

такое

 

фискальное

 

значеніе,

 

ка-

кого,

 

невидимому,

 

не

 

предусматривало

 

правительство.

При

 

реформѣ

 

табачнаго

 

налога,

 

напротивъ

 

того,

 

не

 

ожи-

далось

 

сокращенія

 

потреблеііія

 

въ

 

тѣхъ

 

размѣрахъ,

 

въ

которыхъ

 

оно

 

произошло,

 

и

 

потому

 

исполненіе

 

смѣтъ

оказывалось

 

ниже

 

ихъ

 

въ

 

первые

 

годы

 

послѣ

 

нроведепія

реформы;

 

спустя

 

нѣсколько

 

лѣтъ

 

(къ

 

1887'

 

г.)

 

такясѳ

вепредвндѣппо

 

произошелъ

 

обратный

 

подъемъ

 

иотреб-

ленія

 

табака,

 

и

 

смѣты

 

по

 

табачному

 

доходу

 

стали

 

отста-

вать.

 

Реформѣ

 

24

 

іюия

 

1887

 

г.

 

въ

 

обложеніи

 

спирта

 

при-

писывалось,

 

кажется,

 

большее

 

значеніе,

 

чѣмъ

 

это

 

ока-

залось

 

на

 

дѣлѣ.

 

И

 

лаоборотъ,

 

действительное

 

значеніе

пзмѣнепіп

 

въ

 

распредѣленіи

 

прибылей

 

имперскаго

 

банка

совершенно

 

не

 

предвиделось.
Въ

 

чрсзвычайныхъ

 

доходахъ

 

значительный

 

откло-

непія

 

дѣйствнтельныхъ

 

поступленій

 

отъ

 

смѣтъ

 

были,
разумѣется,

 

чаще.

 

Небольшіе

 

остатки

 

по

 

военному

 

воз-

награжденію,

 

зачпслявшіеея

 

въ

 

доходы

 

до

 

189°Д

 

года

включительно,

 

и

 

отчасти

 

поступленія

 

изъ

 

„прочихъ

 

чрез-

вычайныхъ

 

источниковъ" ,

 

даже

 

совершенно

 

не

 

предпо-

лагались.

 

Но

 

особенно

 

рѣзко

 

проявилось

 

несоотвѣтствіе

въ

 

послѣдніе

 

годы

 

между

 

смѣтами

 

и

 

ихъ

 

исподаеніемъ

въ

 

суммахъ

 

займовъ,

 

отразившееся

 

и

 

въ

 

данныхъ

 

по

общей

 

суммѣ

 

имперскихъ

 

доходовъ.

 

Этонесоотвѣтствіе

пе

 

было

 

вызываемо

 

случайностями:

 

стремленіе

 

къ

 

подъ-

ему

 

дохода

 

во

 

что

 

бы-то

 

нп

 

стало

 

и

 

планомѣрность

 

хо-

зяйства

 

трудно

 

еовмѣстимы.

Среди

 

разсмотрѣнныхъ

 

отклоненій

 

отчетовъ

 

по

 

обык-

новепнымъ

 

доходамъ

 

отъ

 

емѣтъ

 

преобладали

 

отклоневія

въ

 

сторону

 

повышевія,

 

колебанія-же

 

въ

 

разыѣраха

чрезвычайныхъ

 

рессурсовъ

 

взаимно

 

покрылись

 

вслѣд-

ствіе

 

своей

 

разнородности.

 

Такимъ

 

образомъ

 

и

 

этъ

часть

 

вашей

 

работы

 

подтверждаетъ

 

высказывавшееся

выше

 

заключеніе

 

о

 

состояніп

 

финансоваго

 

хозяйства

Германской

 

имперіи

 

со

 

стороны

 

доходовъ.

Финансовая

 

хроника.

Австро-Венгрія.

При

 

обсужденіи

 

въ

 

аветрійской

 

иалатѣ

 

депутатовъ

проекта

 

государственной

 

росписи

 

Австріи

 

на

 

1894

 

г.,

мннистръ

 

фивапсовъ

 

Пленеръ,

 

въ

 

проіізпесепной

 

имъ

рѣчи,

 

замѣтплъ,

 

что

 

полйженіе

 

финансовъ

 

Австріи,

 

бла-

годаря

 

энергичной

 

законодательной

 

дѣятельноетн

 

по-

слѣднихъ

 

лѣтъ,

 

а

 

въ

 

ом

 

бенности

 

возрастающему

 

народ-

пому

 

благостоянію,

 

которые

 

изъ

 

года

 

въ

 

годъ

 

улуч-

шается.

 

Если

 

поэтому

 

и

 

впредь

 

м:жно

 

ожидать

 

бюджет-

ныхъ

 

нзлишковъ,

 

какъ

 

и

 

пыиѣ,

 

то

 

слѣдуетъ

 

также

 

имѣть

въ

 

виду

 

и

 

вероятное

 

возрастаиіе

 

расходовъ

 

какъ

 

обще-

нмяерскихъ,

 

въ

 

особеиностп

 

па

 

войско,

 

такъ

 

и

 

внутрен-

вихъ,

 

нарасширевіе

 

сѣта

 

подъѣздныхъ

 

путей,

 

на

 

увели-

чевіе

 

содержавія

 

служащнмъ

 

и

 

на

 

дальнѣйшее

 

упоря-

доченіе

 

валюты.

 

Для

 

покрытія

 

этихъ

 

расходовъ,

 

мини-

стерство

 

думаетъ

 

обратиться

 

къ

 

увеличение

 

спиртнаго

обложенія,

 

въ

 

тол

 

или

 

другой

 

формѣ.

 

Подготовитель-

яымъ

 

кі

 

этому

 

шагомъ

 

является

 

подлежащее

 

въ

скороаъ

 

времени

 

впесенію

 

въ

 

рейхсрата

 

законопро-

екта

 

объ

 

исчислены

 

акциза,

 

со

 

спирта,

 

переходящаго

изъ

 

одной

 

половины

 

имиеріи

 

въ

 

другую,

 

цѣлью

котораго

 

служитъ

 

устраненіе

 

неравенствъ

 

пынѣш-

няго

  

порядка;

   

извѣстно,

   

что

   

въ

  

Австріи

   

часто

 

по-

требляется

 

спиртъ,

 

оплаченный

 

акцизомъ

 

въ

 

Венгріи,
такъ

 

что

 

австрійское

 

казначейство

 

лишается

 

доли

прпчнтаіощагося

 

ему

 

дохода.

 

Коснувшись

 

вопроса

 

о

реформѣ

 

прямыхъ

 

валоговъ,

 

г.

 

Пленеръ

 

замѣтнлъ,

что

 

поелѣдвяя

 

не

 

ішѣетъ

 

въ

 

виду

 

увеличепія

 

дохо-

довъ,

 

а

 

лишь

 

уравновѣшеніе

 

податной

 

тяжести,

 

съ

съ

 

одной

 

стороны,

 

и

 

предоставлепіе

 

среде 'въ

 

на

 

по-

крытіе

 

возрэ

 

стающихъ

 

потребностей

 

мѣстныхъ

 

союзовъ,

съ

 

другой;

 

послѣдияя

 

ея

 

задача

 

облегчится

 

полученіеыъ

пзлпшва

 

доходовъ

 

отъ

 

спиртнаго

 

обложенія,

 

такъ

 

что

будетъ

 

возможно

 

лзбѣгнуть

 

неудобныхъ

 

въ

 

фквансо-
вомъ

 

техппческомъ

 

отношеніи

 

ладбавокъ

 

къ

 

спиртно-

му

 

акцизу;

 

въ

 

первоначальный

 

проекта

 

реформы' вве-

дены

 

нѣкоторыя

 

необходимый

 

измѣнеиія,

 

что

 

даетъ

возможность

 

приступить

 

къ

 

обсуждепію

 

его

 

въ

 

рейхсра-
та

 

уже

 

нынѣшпею

 

усепыо.

 

Въ

 

дальнѣйшей

 

части

 

своей
рѣчи

 

г.

 

Пленеръ

 

упомянулъ

 

о

 

мѣріхъ

 

къ

 

возстановль -

нію

 

металлическаго

 

обращенія

 

въ

 

Австріи,

 

замѣтивъ,

 

что

переходъ

 

къ

 

золотой

 

валютѣ

 

п

 

выкупъбунажныхъ

 

денегъ

совсѣмъ

 

не

 

связаны

 

съ

 

интересами

 

крупныхъ

 

капиталис-

томъ,

 

какъ

 

это

 

утверждалось

 

некоторыми

 

ораторами

 

и

 

из-

вѣстной

 

частью

 

печати;

 

по

 

ихъ

 

словамъ,

 

золотая

 

валюта

вызоветъ

 

сокращепіе

 

деиежнаго

 

обращенія,

 

которымъ

воспользуются

 

капиталисты,

 

отдавая

 

въ

 

ноль

 

ованіе

 

при-

надлежащее

 

нмъ

 

золото

 

пзъ

 

высокаго

 

процеита;

 

такое

воззрѣніе

 

противорѣчіпъ

 

основпыыъ

 

экономическішъ

истинамь,

 

такъ

 

какъ

 

извѣстоо,

 

что

 

спекуляція,

 

пред-

ставителями

 

которой

 

считаютъ

 

крупныхъ

 

капитали-

стов!,,

 

никогда

 

не

 

достигаете

 

такого

 

широкаго

 

развн-

тія,

 

какъ

 

именно

 

въ

 

періодъ

 

обилія

 

денежныхъ

 

средствъ

и

 

дешеваго

 

учетнаго

 

процента.

 

Указавъ

 

на

 

смѣіненіе,

въ

 

вышеуказанномъ

 

воззрѣвіи,

 

австро-венгерскаго

 

бан-
ка

 

съ

 

крупными

 

капиталистами,

 

г.

 

Пленеръ

 

замѣтшгь,

что

 

передача

 

первому

 

золота

 

необходима

 

для

 

правиль-

наго

 

денежнаго

 

обращенія,

 

которое

 

во

 

всѣхъ

 

странахъ

регулируется

 

лентральнымъ

 

ипститутомъ;

 

усиленіе

 

его

металлическаго

 

запаса

 

есть

 

вмѣстѣ

 

съ

 

тѣмъ

 

усиленіе

металлическаго

 

резерва

 

всей

 

страны.

 

Оаасенія,

 

что

 

съ

введеніемъ

 

золотой

 

валюты,

 

кредиторы

 

потребуютъ

 

не-

медленно

 

уплаты

 

долговъ,

 

сумма

 

которыхъ

 

исчисляется

ораторами

 

въ

 

нѣсколько

 

мплліардовъ,

 

уже

 

потому

 

не-

основательны,

 

что

 

веѣ

 

обязательства,

 

заключеняыя

 

въ

металлической

 

валютЬ,

 

могутъ

 

быть

 

уплачены

 

и

 

сере-

бряною

 

монетою,

 

которая,

 

согласно

 

закону

 

1892

 

г.,

 

ло-

прежнему

 

входить

 

въ

 

составъ

 

денежнаго

 

обращенія
Австріи.

 

Что

 

касается

 

задержки

 

во

 

внесеніи

 

закона

объ

 

обязательномъ

 

счетѣ

 

на

 

кроны,— что,

 

вѣроятно,

 

по-

следуете

 

въ

 

слѣдующую

 

зимнюю

 

сессію,

 

тонесвоевре

ліенность

 

принятія

 

подобной

 

мѣры

 

нынѣ-же

 

составляет';,

результатъ

 

ухудшенія

 

вексеіьнаго

 

курса.

 

Если,

 

какъ

этого

 

требуютъ

 

нѣкоторые

 

ораторы,

 

послѣднее

 

и

 

могло-

бы

 

выввать

 

измѣненіе

 

закономъ

 

установленнаго

 

отно-

шенія,

 

то

 

не

 

нынѣ,

 

когда

 

большая

 

часть

 

новой

 

мо-

неты

 

уже

 

отчеканена,

 

и

 

хотя

 

одновременное

 

пріобрѣ-

теніе

 

запасовъ

 

золота,

 

установленіе

 

законнаго

 

отноше-

нія

 

и

 

открытія

 

обмѣна

 

на

 

него

 

бумажныхъ

 

денегъ

 

мо-

жетъ

 

быть

 

и

 

желательно,

 

но

 

оно,

 

во

 

всякомъ

 

случаѣ,

практически

 

неосуществимо.

Великобританія.

Послѣднія

 

довольно

 

рѣзкія

 

колебачія

 

цѣнъ

 

на

 

ее-

ребро,

 

которое

 

опустившись

 

до

 

27

 

п.

 

за

 

унцію-стан-
дартъ,

 

вновь

 

затѣмъ

 

поднялось

 

до

 

29%

 

п.

 

и

 

держится

нынѣ

 

на

 

уровнѣ

 

28'/*

 

п.,

 

по

 

словамъ

 

англійскаго

 

жур-

нала

 

„The

 

Statist",

 

являются

 

результатомъ

 

частыхъ

 

пе-

ремѣнъ

 

монетной

 

политики

 

Индіи

 

и

 

Америки.

 

Припомп
ная

 

исторію

 

мѣропріятій

 

съ

 

серебромъ

 

въ

 

предщущія
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шесть

 

лѣтъ,

 

названный

 

органъ

 

замѣчаетъ,

 

что

 

въ

 

1888—
1889

 

гг.

 

когда

 

дѣйствовалъ

 

законъ

 

Влэнда

 

въ

 

Америкѣ,

ц'нвы

 

колебались

 

между

 

42 —45

 

п.,

 

такъ

 

какъ

 

рынокъ

 

при-

способился

 

къ

 

довымъ

 

условіямъ.

 

Актъ

 

Шермана,

 

приня-

тый

 

въ

 

1890

 

г.,

 

вызвалъ

 

внезапное

 

новышепіе

 

цѣнь

 

до

уровня

 

547s

 

л-,

 

нота

 

къ

 

какъ

 

непрочность

 

акта

 

Шермана
сдѣлалась

 

вскорѣ

 

очевидною,

 

то

 

цѣпы

 

вновь

 

понизились

до

 

38

 

и.,

 

т.

 

е.

 

низке

 

уровня

 

1888—1889

 

гг.

 

Закрытіе

 

мо-

нетныхъ

 

дворовъ

 

вь

 

Индіи

 

уровило

 

нѣны

 

на

 

серебро
до

 

уроввя

 

30

 

п.,

 

но

 

не

 

помешало

 

закупкамъ

 

серебра

Индіей,

 

поддерживавшим!,

 

цьны

 

на

 

уровпѣ

 

сначала

35

 

п.,

 

затѣмъ,

 

съ

 

отмѣвою

 

акта

 

Шермана,

 

32

 

п.

 

Ожи-
даніе

 

ввовной

 

пошлины

 

на

 

серебро

 

въ

 

Индіи,

 

впослѣд-

ствіи

 

оправдавшееся,

 

прекратило

 

продолжающаяся

 

за-

купки

 

и

 

вызвало

 

пониженіѳ

 

цѣнъ

 

до

 

визшаго

 

ихъ

уровня,

 

27

 

п.

 

Наконецъ,

 

внесете

 

бюджета

 

Индіи

 

и

твердая

 

политика

 

президенда

 

Кливелэнда

 

вь

 

борьбѣ

 

съ

инерлатіонистами

 

въ

 

Америке

 

отняли

 

отъ

 

рынка

 

опаее-

иія

 

въ

 

возможности

 

камхъ

 

либо

 

иовыхъ

 

мѣропріятій

иротивъ

 

илн

 

въ

 

пользу

 

серебра,

 

и

 

цѣны

 

могли

 

вновь

окрѣпнуть

 

до

 

уровня

 

287а

 

п.

 

Обращаясь

 

къ

 

нынѣшнему

положенію

 

серебра

 

на

 

лондонскомърынкѣ,

 

„The

 

Statist"
находитъ,

 

что

 

ово

 

въ

 

скоромъ

 

времени

 

должно

 

улуч-

шиться,

 

такъ

 

какъ

 

слѣдуетъ

 

ожидать

 

увеличенія

 

спроса

со

 

стороны

 

Китая

 

и

 

Индіи;

 

со

 

стороны

 

перваго— вслѣд-

сткіе

 

увелнченія

 

его

 

экспорта,

 

въ

 

особенности

 

экспорта

чая,

 

могущаго

 

вновь

 

успѣшно

 

конкуррнровать

 

съ

 

ивдій-
скимъ,

 

благодаря

 

разницѣ

 

между

 

китайскимъ

 

и

 

остъ-

ивдскимъ

 

вексельными

 

курсами

 

въ

 

33%,

 

и

 

со

 

стороны

Индіи— вслѣдствіе

 

привычки

 

населевія

 

къ

 

серебру

 

и

отеутствію

 

другихъ

 

ограничительиыхъ

 

мѣръ

 

къ

 

.его

ввову,

 

кромѣ

 

пошлины.

 

Такъ

 

какъ

 

Иидія

 

была

 

до

 

сихъ

поръ

 

главнымъ

 

рынкомъ

 

сбыта

 

серебра,

 

то

 

спросомъ

Индіи

 

по-прежнему

 

будутъ

 

регулироваться

 

цѣны

 

на

серебро

 

на

 

всемірномъ

 

рынкѣ,

 

которыя,

 

такимъ

 

обра-
зомъ,

 

должны

 

будутъ

 

повыситься,

 

по

 

мнѣнію„ТЬе

 

Statist",
по

 

крайней

 

мѣрѣ

 

до

 

уровня

 

30

 

п.,

 

а

 

если

 

судить

 

по

прошлогоднпмъ

 

цѣиамъ,

 

то

 

и

 

до

 

уровня

 

35

 

п.

 

Наконецъ,

если,

 

какъ

 

это

 

слѣдуетъ

 

ожидать

 

въ

 

случаѣ

 

наплыва

серебра

 

въ

 

Индію,

 

остъ-индское

 

правительство

 

отка-

жется

 

отъ

 

поддержанія

 

фиктивнаго

 

курса

 

руоіи,

 

что

веизбѣжно

 

повлечетъ

 

и

 

открытіе

 

монетныхъ

 

дворовъ

въ

 

Ивдіи,

 

то

 

можно

 

предвидеть

 

колебаніе

 

цѣнъ

 

на

 

се-

ребро

 

въ

 

предѣиахъ

 

отъ

 

35

 

до

 

40

 

и.

 

за

 

унцію.

Сѣверо-Американскіе

 

Соединенные

 

Штаты.

Финансовый

 

и

 

экономически!

 

кризнсъ,

 

свирѣпство-

вавшій

 

въ

 

1893

 

г.

 

въ

 

Сѣверо-Американскихъ

 

Штатахъ,
выразился

 

весьма

 

тяжелыми

 

послѣдствіями,

 

между

 

иро-

чимъ,

 

н

 

для

 

американскнхъ

 

желѣзнодорожныхъ

 

пред-

пріятій,

 

изъ

 

которыхъ

 

около

 

23%,

 

съ

 

протяженіемъ

около

 

Ѵі

 

всей

 

желѣзнодорожной

 

сѣти

 

Штатовъ,

 

вынуж-

дены

 

были

 

перейти

 

въ

 

завѣдываніе

 

администраторовъ

(receivers)

 

и

 

пріостановить

 

платежи

 

п

 

о

 

обязательствамъ.
Причиною

 

столькихъ

 

несостоятельностей

 

является,

однако,

 

по

 

объясненію

 

компетентнаго

 

американскаго

желѣзнодорожнаго

 

органа

 

„They

 

Railway

 

Age",

 

не

 

одпнъ

господствовавшій

 

въ

 

минувшемъ

 

году

 

кризнсъ,

 

хотя

 

п

имѣвшій

 

результатомъ

 

продолжительное

 

н

 

въ

 

иныхъ

случаяхъ

 

феноменальное

 

сокращеніе

 

желѣзнодоролшой

выручки,

 

но

 

и

 

созданная

 

силою

 

обстоятельствъ

 

тариф-
ная

 

политика

 

американскнхъ

 

желѣвныхъ

 

дорогъ,

 

ко-

торая,

 

какъ

 

3

 

года

 

тому

 

назадъ

 

замѣтилъ

 

это

 

одинъ

извѣстный

 

внатокъ

 

желѣ8нодорожнаго

 

дѣла

 

въ

 

Аме-

рике,

 

А.

 

Уолкеръ,

 

должна

 

въ

 

скоромъ

 

времени

 

при-

вести

 

къ

 

тому,

 

что

 

управлять

 

дѣлами

 

жел'Ьзныхъ

 

дорогъ

въ

 

Америкѣ

 

будутъ

  

преимущественно

 

администраторы.

По

 

данвымъ

 

вышеназваннаго

 

органа,

 

къ

 

концу

 

1893

 

года

въ

 

заведываніи

 

адмннистрацііі

 

находилось

 

128

 

желез-

ныхъ

 

дорогъ,

 

протяженіемъ

 

въ

 

40,279

 

миль,

 

съ

 

капиталомъ

облигацій

 

въ

 

1.279.809,000

 

долл.

 

пакцій

 

въ

 

937.847,000

 

долл.

Въ

 

теченіе

 

1893

 

г.

 

въ

 

завѣдываніе

 

адмннистраціи

 

перешли

74

 

жедезиыя

 

дороги

 

съ

 

протяженіемъ

 

одиихъ

 

главныхъ

линіГі

 

въ

 

29,340

 

милыіканиталомъ

 

въ

 

1.781.313,000

 

долл.,

а

 

въ

 

течевіе

 

предшествующего

 

десятил'ѣтія

 

-

 

309

 

желѣз-

ныхъ

 

дорогъ

 

съ

 

нротяяіеиіемъ

 

въ

 

74,312

 

миль

 

и

 

каипта-

ломъ

 

въ

 

3-875.000,000

 

долл.

 

За

 

18-лѣтній

 

періодъ

 

продано

за

 

долги

 

поразительное

 

число

 

желѣзныхъ

 

дорогъ,

 

а

именно

 

551,

 

съ

 

протяженіемъ

 

въ

 

67,000

 

миль

 

и

каинталомъ

 

въ

 

3.209.000,000

 

долл.

 

Ниже

 

приводится

 

пе-

речень

 

главв'ЕЙшихъ

 

изъ

 

зиелѣзныхъ

 

дорогъ

 

перешед-

шихъ

 

въ

 

1893

 

г.

 

въ

 

руки

 

администрации:

Протя-

     

Сумма

» м1в

       

о«лп-

            

с '"?.*

         

Итого.
тт

            

■

                                       

ВЪ

   

МП"

       

ГІІГІІІ

                  

&ЪЩП.
Низваше

 

дороги.

                 

, 8ІЪ

       

шцш.

Тысяч»

 

долларов!..

Beading ........

    

1.185

    

162.000

     

40.426

    

192.426

Oinn.

   

New

   

Orleans

   

and

Texas

 

Pacif. .....

       

Зоб

      

15.935

       

3.000

     

18.935

Westn.

 

N.

 

Y.

 

&

 

Pacif..

   

.

       

641

      

34.164

     

19.730

     

53.894

Erie .........

    

1.103

     

77.643

     

85.963

    

163.606

Northern

   

Pacific

 

....

    

4.374

    

128.000

     

85.140

   

203.140

Dnion

 

Pacific ......

    

7.681

    

151.004

    

104.418

    

255.422

Atchison,

 

Тороса

 

&

 

Sante-Pe 1

   

4.382

    

232.000

    

102.000

    

334.000

St-louis

 

&

 

Santa-Fe

   

.

   

.

    

1.328

     

45.250

     

20.300

     

71.660

N.

 

Y.

 

&

 

New

 

Ery.

   

...

       

526

     

26.380

     

23.700

     

50.086

Вышеприведенный

 

несостоятельности

 

составляют!,

главпымъ

 

образомъ

 

результатъ

 

уменыленія

 

железнодо-
рожной

 

выручки,

 

объясняемая,

 

въ

 

свою

 

очередь,

 

низ-

кими

 

тарифными

 

ставками,

 

взимаемыми

 

американскими

железными

 

дорогами

 

вследствіе

 

взаимной

 

конкуррен-

ціи.

 

Въ

 

виду

 

извеетнаго

 

Inter-State

 

Commerce

 

закона,

желѣзнодорожныя

 

общества

 

не

 

могутъ

 

вступить

 

въ

конвевцію

 

для

 

соразмѣрнаго

 

увеличеиія

 

тарифныхъ
ставокъ

 

и

 

потому

 

вынуждены

 

довольствоваться

 

весьма

низкой

 

провозной

 

платой,

 

доходившей

 

до

 

12

 

ц.

 

съ

 

бу-
шеля

 

зерна

 

за

 

разстояніе

 

между

 

Нью-Іоркомъ

 

и

 

Чи-

каго

 

(1,000

 

миль).

 

Между

 

тѣмъ

 

надбавка

 

всего

 

'/,

 

ц.

 

къ

плат'Ь

 

за

 

тонну-милю

 

на

 

все

 

грузы

 

увеличила-бы

 

же-

лезнодорожные

 

доходы

 

на

 

360.000,000

 

долл.

 

въ

 

годъ.

 

Съ

этой

 

последней

 

цены

 

„The

 

Railway

 

Age "

 

рекомендуете

отмену

 

вышеупомянутаго

 

огравичительиаго

 

закона,

 

пред-

видя

 

въ

 

противномъ

 

случае

 

еще

 

большія

 

несостоятель-

ности

 

американскнхъ

 

желелезныхъ

 

дорогъ.

 

Не

 

меп'ве

 

ком-

петентный

 

въ

 

железподорожпомъ

 

дѣлѣ

 

авторъ,

 

г.

 

Лейенъ,
командированный

 

прусскимъ

 

миннстерствомъ

 

обществен-
ныхъ

 

работъ

 

летомъ

 

минувшаго

 

года

 

въ

 

Америку,

 

въ

 

не-

давно

 

вышедшеыъ

 

сочиненіи

 

объясняетъ

 

нынешнііі

 

же-

лезнодорожный

 

кризисъ

 

въ

 

Америке

 

не

 

только

 

тарифною
борьбою

 

конкуррнрующихъ

 

дорогъ,

 

но

 

и

 

плохпмъ

 

фн-
нансовымъ

 

управленіемъ,

 

иесоразмѣрными

 

расходами

 

на

администрацію,

 

расточительностью,

 

уплатою

 

дивиденда

изъ

 

капитала

 

для

 

поднятія

 

курса

 

акцій

 

и

 

обремене-
ніемъ

 

текущимъ

 

долгомъ

 

съ

 

высокимъ

 

процентомъ.

 

На-

конецъ,

 

и

 

уменыпеніе

 

железнодорожной

 

выручки

 

являет-

ся

 

результатомъ

 

не

 

столько

 

низкой

 

провозной

 

платы,

сколько

 

ея

 

непостоянства,

 

неясности

 

и

 

безпрерывной
перемены

 

тарифныхъ

 

ставокъ,

 

вследствіе

 

скрытаго

 

по-

кровительства

 

отдельнымъ

 

мѣстностямъ.

 

Авторъ

 

подвер-

гаете

 

обстоятельной

 

критикѣ

 

и

 

разбору

 

финансовое

 

хо-

зяйство

 

американскнхъ

 

желѣзныхъ

 

дорогъ,

 

подтверждая

вышеприведенное

 

заключение

 

обнародованными

 

за

 

18*7»»
и

 

1897і

 

гг-

  

оффвціальными

  

статистическими

 

данными.
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14.

—

 

Англійская

 

печать

 

сообщаетъ,

 

что

 

при

 

вторичномъ

голосованіи

 

въ

 

палатѣ

 

депутаювъвашипгтонскаго

 

кон-

гресса

 

билля

 

Блэнда

 

о

 

чекапкѣ

 

серебра,

 

котораго

 

закуп-

лено

 

казначействомъ

 

по

 

акту

 

Шермана,

 

не

 

оказалоеьиуж-

наго

 

для

 

прпзнапія

 

veto

 

президента

 

Кливелэнда

 

недѣй-

ствительнымъ

 

большинства

 

въ

 

V 3 -

 

Серебряная

 

нартія,
тѣмъ

 

не

 

ыенѣе,

 

не

 

оставляетъ

 

шшытокъ

 

къ

 

увеличение

серебрянаго

 

обращенія

 

въ

 

Амернкѣ

 

и,

 

какъ

 

сообщает

 

ь

„Times",

 

сторонникъ

 

ея

 

Алленъ

 

внесъ

 

въ

 

сѳнатъ

 

поправку

къ

 

тарифному

 

биллю,

 

касающуюся

 

свободной

 

чеканки

серебра

 

въ

 

Америкѣ.

Извлечен^

 

изъ

 

донесеній

  

рос-

сійскихъ

 

и

 

иностранныхъ

 

кон-

суловъ.

О

 

торговыхъ

 

оборота»

 

сахаромъ

 

въ

 

Тріеетѣ

 

въ

теченіе

 

1893

 

г.,

 

росеійскій

 

консулъ

 

сообщаете

 

слѣдуго-

щія

 

данный.

 

Къ

 

нашей

 

вевыгодѣ,

 

отпускъ

 

сахара

 

изъ

Тріеста

 

не

 

уменьшился,

 

какъ

 

въ

 

порты

 

Леванта,

 

такъ

 

и

надальніп

 

востокъ.

 

Въ

 

1893

 

г.

 

торговля

 

сахаромъ

 

въ

 

Трі-
естѣ,

 

начавшаяся

 

при

 

благопріягаыхъ

 

условіяхъ,

 

под-

держивалась

 

высокіімъ

 

курсомъ

 

золота.

 

Съ

 

другой

 

сто-

роны

 

помогли

 

ей

 

неурожаи

 

свекловицы

 

въ

 

Россіи

 

и

Фр

 

шціи,

 

а

 

также

 

небольшіе

 

сборы

 

сахарнаго

 

тростника

въ

 

колопіяхъ.

 

Цѣны

 

на

 

сахаръ

 

не

 

падали,

 

вслѣдствіе

большихъ

 

обратныхъ

 

закуиокъ

 

изъ

 

внутреннихъ

 

про-

вивцій

 

и

 

спроса

 

въ

 

Авглію,

 

куда

 

въ

 

одни

 

лѣтніѳ

 

ыѣ-

сяцы

 

отправлено

 

моремъ

 

37,000

 

кв.

 

Вывозъ

 

составзялъ

(въ

 

сравневіи

 

съ

 

предыдущими

 

годами):

 

въ

 

1893

 

г.

867,500

 

кв.,

 

въ

 

1892

 

г.

 

768,700

 

кв.,

 

въ

 

1891

 

г.

 

726,800

 

кв.,

въ

 

1890

 

г.

 

921,500

 

кв.,

 

въ

 

1889

 

г.

 

688,100

 

кв.

 

Слѣдуетъ

замѣтпть,

 

что

 

ежегодно

 

значительное

 

количество

 

сахара

только

 

проходить

 

транзитомъ;

 

въ

 

1893

 

г.

 

оно

 

составляло

60,000

 

кв.,

 

изъ

 

каковаго

 

количества

 

около

 

40,000

 

кв.

было

 

сахарнаго

 

неска

 

и

 

гранулировавнаго

 

сахара

 

въ

Италію

 

и

 

Оотъ-Индію.

 

Направленіе

 

вывоза

 

сахара

 

изъ

Тріеста

 

въ

 

послѣдніе

 

два

 

года

 

видно

 

изъ

 

нижеслѣдую-

щаго

 

соноставленія:

1892.

                

1893.

Рафинированный

 

сахаръ:

въ

 

Турцію ......

    

476,500

       

496,300

»

 

Грецію ......

      

76,400

        

62,800

»

 

Италію ......

       

6,000

        

11,900

»

 

Египетъ ......

      

20,200

         

15,800

»

 

Болгарію ......

     

24,200

        

30,100

»

 

Рунынію.

  

.....

       

2,700

          

3,700

»

 

Тунисъ

 

и

 

Триполисъ

     

22,300

        

24,300

»

 

Остъ-Индію

 

....

          

600

        

20,1и0

»

 

Мальту

  

и

   

восточ-

ную

 

Африку.

  

.

   

.

   

.

      

16,700

        

27,100
»

 

Аиглію ......

         

—

           

36,700

Кристаллизованный

 

и

 

сы-

редъ:

въ

 

втальянскіе

 

порты.

     

20,000

        

27,000

Такимъ

 

образомъ,

 

Турція

 

и

 

Греція

 

наиболѣе

 

выпи-

сываютъ

 

аветріискій

 

сахаръ

 

изъ

 

Тріеста,

 

тогда

 

какъ

 

ры-

покъ

 

этотъ

 

собственпо

 

долженъ

 

былъ

 

бы

 

принадлежать

намъ.

 

Какъ

 

и

 

въ

 

ирошлыхъ

 

годахъ,

 

и

 

въ

 

прошедшемъ,

сильную

 

конкуррѳнцію

 

Тріесту

 

представлялъ

 

Галбургъ,
отправившій

 

въ

 

1893

 

г.

 

въ

 

Остъ-Индію

 

144,000

 

кв.

сахара.

Согласно

 

донесенію

 

французскаго

 

консула

 

въ

 

Ран-
гунѣ,

 

въ

 

настоящее

 

время

 

въ

 

Бирманіи

 

эксплоатируются

нѣсколько

 

источниковъ

 

нефти,

 

рафинируемой

 

и

 

потреб-
ляемой

 

въ

 

странѣ,

 

какъ

 

оевѣтитѳльный

 

матеріалъ.

 

Нефть
вырозится

 

также

 

въ

 

видѣ

 

парафина

 

на

 

европейскіе
рынки.

 

Несмотря,

 

однако,

 

на

 

туземное

 

производство

керосина,

 

ввозъ

 

поел ѣдняго

 

въ

 

Бпрманію

 

изъ

 

года

 

въ

годъ

 

ростетъ

 

и

 

теперь

 

достигаетъ

 

уже

 

весьма

 

круп-

ныхъ

 

разиѣровъ.

 

Такъ,

 

въ

 

189 2А

 

г.

 

въ

 

Рангунъ

 

и

 

дру-

гіе

 

города

 

доставлено

 

было

 

7.689,513

 

галювовъ

 

керо-

сина,

 

изъ

 

коихъ

 

лишь

 

208

 

галлоновъ

 

привезены

 

были
изъ

 

Батума,

 

а

 

все

 

остальное

 

было

 

исключительно

 

аме-

риканская

 

провенанса.

Согласно

 

донесенію

  

амернканскаго

 

консула

 

въ

 

Банг-
кок,

 

самымъ

 

употребнтельнѣйпіимъ

 

въ

 

Сіамѣ

 

сортомъ

керосина

   

являются

   

американская

   

марки

 

„Devoe"

   

и

„Stella"

 

и

 

батумскій

 

керосинъ,

 

продающійся

 

подъ

 

мар-

кой

 

„Якорь".

   

Еще

 

годъ

 

тому

 

назадъ,

 

до

 

начавшаяся

изъ

 

Россіи

 

ввоза

 

керосина

  

въ

 

наливнихъ

 

нароходахъ,

сбытъ

 

нашего

  

и

 

амерпканскаго

 

продукта

   

совершался

приблизительно

 

въ

 

одинаковыхъ

 

размѣрахъ.

   

Среднимъ
числомъ

 

въ

 

мѣсяцъ

 

отпускалось

 

отъ

 

6,000

 

до

 

8,000

 

же-

стянокъ

 

марки

 

„Devoe",

  

отъ

 

1,000

 

до

 

3,000

 

жестянокъ

марки

   

„Stella"

   

и

 

отъ

 

8,000

 

до

 

12,000

 

жестянокъ

  

рус-

скаго

   

миверальнаго

   

масла.

  

Теперь

 

ввозъ

  

амернкан-

скаго

  

освѣтительнаго

  

матеріала,

 

благодаря

  

доставкѣ

дешеваго

 

русскаго

 

продукта

 

наливнымъ

 

способомъ,

 

зна-

чительно

 

сократился.

 

Сосудъ,

 

вмѣщающій

 

10

 

галлоновъ

этого

 

послѣдняго

 

продается

 

за

 

50

 

дентовъ,

 

между

 

тѣмъ

какъ

 

привозимый

 

въ

 

жестявкахъ

 

„Якорь"

 

идетъ

 

по

 

7%

центовъ

 

8а

 

галлонъ.

 

Прежде-же,

 

до

 

ввоза

 

керосина

 

въ

Сіамъ

 

въ

 

наливнихъ

  

нароходахъ,

 

американскіе

 

сорта

шли

 

по

 

25

 

центовъ

 

за

 

галловъ,

 

а

 

батумскіе

 

по

 

19

 

цен-

товъ.

 

Минеральное

 

масло

 

подешевѣло

 

въ

 

самый

 

краткій
срокъ

 

весьма

 

значительно,

 

что

 

однако,

 

по

 

увѣренію

 

кон-

сула,

 

произошло

 

лишь

 

благодаря

 

тому,

 

что

 

крайне

 

консер-

вативвое

 

туземное

 

населеніе,

 

привыкшее

 

покупать

 

керо-

синъ

 

въ

 

жеетяныхъ

 

посудинахъ,

  

покупаю

 

слабо

 

керо-

синъ,

 

.доставляемый

  

наливомъ.

   

Дабы

 

устранить

   

это

обстоятельство,

  

являющееся

   

помѣхой

 

болѣе

  

дѣятель-

ному

 

сбыту

 

русскаго

 

минеральнаго

 

масла,

 

бангкокская
фирма

 

соорудила

 

заводъ,

 

изготовляющій

 

жестянки

 

тре-

буемаго

 

образца,

 

въ

 

который

 

батумскій

 

керосинъ

 

нали-

вается

 

тотчасъ

 

нослѣ

 

прибытія.

   

Говорятъ,

 

однако,

 

что

послѣднее

 

нововведеніе

 

заставить

 

сіамцевъ

 

сомнѣваться

въ

 

тождественности

 

этого

 

керосина

 

съ

 

тѣмъ,

 

къ

 

кото-

рому

 

они

 

раньше

 

привыкли,

  

и

 

что

 

оно

 

явится

 

причи-

ной

 

новыхъ

 

препятствій.

   

Консулъ,

  

однако,

  

того

 

мнѣ-

нія,

 

что

 

дешевизна

   

валивнаго

   

керосина

  

современемъ

сдѣлаетъ

  

свое

 

дѣдо

  

и

 

вытѣенитъ

   

прочіе

 

сорта

  

мине-

ральнаго

 

масла

 

изъ

 

употребленія,

 

а

 

американскій

 

керо-

синъ

 

будетъ

 

покупаться

 

лишь

 

проживающими

 

въСіамѣ

иностранцами.

Библіографія.

Сводъ

 

данныхъ

 

о

 

фабрично-заводской

 

промышленности

въ

 

Россіи

 

за

 

189І

 

годъ.

 

Езданіе

 

департамента

 

торговли

и

 

мануфактуръ-

 

О.-Петербургг,

 

1894

 

г.— Вышедшій

 

на

дняхъ

 

сводъ

 

матеріаловъ

 

торгово-промышленной

 

ста-

тистики

 

состоитъ

 

изъ

 

обзора

 

фабрикъ

 

и

 

заводовъ

 

по

губерніямъ,

 

обзора

 

производительности

 

фабрикъ

 

и

обзора

 

заводовъ

 

по

 

родамъ

 

и

 

видамъ

 

вырабатываемыхъ
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продуктовъ.

 

Въ

 

первомъ

 

изъ

 

этихъ

 

обзоровъ

  

имѣются

j

   

данныя

 

о

 

числѣ

 

фабрикъ

 

и

 

заводовъ

 

въ

 

губерніи,

 

о

 

на-

s

   

званіи

 

и

 

числѣ

 

исполнительныхъ

 

механнзмовъ

 

и

 

аппа-

ратовъ,

 

числѣ

 

и

 

размѣрѣ

  

двигательной

  

силы

 

и

  

чнслѣ

наровыхъ

 

котловъ,

  

коднчествѣ

 

и

 

стоимости

  

сработан-
ваго

 

въ

 

теченіе

 

года,

 

числѣ

 

рабочихъ,

 

числѣ

 

рабочнхъ
часовъ

 

и

 

размѣрѣ

 

средней

 

заработной

 

платы,

 

количествѣ

потребленнаго

 

топлива,

 

свѣдѣнія

 

о

 

паціональпости

 

лицъ,

завѣдующихъ

 

фабричнымъ

 

производствомъ.

 

Во

 

второмъ

*

    

обзоре

 

содержатся

 

дапныя

 

о

 

числѣ

 

фабрикъ,

 

колнчествѣ

вырабатываемыхъ

 

продуктовъ

 

и

 

стоимости

 

ихъ.

 

Состав-
ленный

 

по

   

программе

  

предшествовавшихъ

 

выпусковъ,

і

    

сводъ

   

данныхъ

   

имѣетъ

  

несомнѣнное

   

значеніе,

 

какъ

,

   

единственный

  

матеріалъ

 

для

 

статистики

  

нашей

  

фаб-
рично-заводской

 

промышленности.

Ститистическій

 

сборншъ

 

Министерства

 

Путей
Сообщепгя^

 

выпуски

 

35

 

и

 

36

 

(части

 

первая

 

и

 

вторая).
Издаиіе

 

Статистическаго

 

Отдѣла

 

Министерства

 

Пу-
тей

 

Сообшівнія.

 

С.-Петсрбургъ

 

1894

 

г.— Новые

 

томы

статистическаго

 

сборника

 

Министерства

 

Путей

 

Сооб-
щенія

 

содержать

 

въ

 

себѣ

 

свѣдѣнія

 

за

 

,1892

 

годъ.

 

Въ
35-мъ

 

вынускѣ

 

помещены

 

свѣдѣнія

 

о

 

движеніи

 

шготовъ

и

 

судовъ

 

по

 

воднымъ

 

путямъ

 

въ

 

навнгацію

 

1892

 

г.,

 

о

фрахтахъ

 

ва

 

перевозку

 

хлѣбныхь

 

грузовъ

 

по

 

внутрен-

вимъ

 

воднымъ

 

путямъ

 

и

 

о

 

стоимости

 

тяги

 

судовъ

 

и

гопокъ

 

по

 

Маріинскому

 

водному

 

пути

 

между

 

Рыбин-
екомъ

 

и

 

С.-Петербургомъ

 

въ

 

ту-же

 

навигацію,

 

а

 

также

приведены

 

подробный

 

данныя

 

о

 

судоходныхъ,

 

шоссей-

ныхъ

 

и

 

мостовыхъ

 

сборахъ

 

въ

 

1892

 

году.

 

Свѣдѣнія

 

о

фрахтахъ

 

и

 

о

 

стоимости

 

тяги

 

судовъ

 

приведены

впервые

 

въ

 

Сборнике.

 

Къ

 

этому

 

выпуску

 

приложено

ірафическое

 

изображеніе

 

движенія

 

судовъ

 

и

 

плотовъ

но

 

искусственнымъ

 

воднымъ

 

путямъ

 

въ

 

1892

 

году.

 

Въ

36-мъ

 

выпускѣ

 

помѣщены

 

свѣдѣнія

 

о

 

движеніи

 

товаровъ

но

 

желѣзнымъ

 

дорогамъ

 

и

 

внутрениимъ

 

воднымъ

 

путямъ

части

 

1

 

п

 

2).

 

Первая

 

часть

 

содержитъ:

 

обзоръ

 

дви-

женій

 

товаровъ

 

по

 

желѣзнымъ

 

дорогамъ

 

за

 

1892

 

г.,

сводъ

 

перевозки

 

главиѣйшихъ

 

товаровъ

 

и

 

таблицы

 

съ

данными:

 

1)'

 

отправленія

 

и

 

прибытія

 

хлѣба

 

и

 

другихъ

главнѣйшихъ

 

товаровъ

 

малой

 

скорости

 

по

 

станціямъ

желѣзныхъ

 

дорогъ,

 

2)

 

отправленія

 

и

 

прибытія

 

всѣхъ

товаровъ

 

малой

 

скорости

 

вообще

 

по

 

станціямъ

 

желѣз-

ныхъ

 

дорогъ

 

и

 

пробѣгъ

 

этихъ

 

товаровъ

 

между

 

стан-

ціями

 

и

 

3)

 

распредѣлевіе

 

отправленія

 

и

 

прибытія

 

глав-

I

 

нѣйшихъ

 

и

 

всѣхъ

 

вообще

 

товаровъ

 

малой

 

скорости

 

по

■

 

роду

 

сообщеній,

 

а

 

также

 

транзита

 

и

 

пробѣгъ

 

этихъ

,

 

товаровъ

 

по

 

желѣзнымъ

 

дорогамъ.

 

Во

 

второй

 

части

\\

 

выпуска

 

помѣщѳнн,

 

кромѣ

 

обзора

 

и

 

свода,

 

таблицы

 

съ

,

 

данными

 

отправленія

 

п

 

црибытія

 

хлѣба

 

другихъ

 

глав-

\\

 

нѣйшпхь

 

и

 

всѣхъ

 

вообще

 

товаровъ

 

но

 

пристанямъ

 

внут-

і;

 

реннвхъ

 

водныхъ

 

путей

 

сообщенія

 

и

 

перевозки

 

това-

,;

 

ровъ

 

(отправление,

 

прибытіе

 

и

 

пробѣгъ)

 

по

 

внутренннмъ

воднымъ

 

путямъ

 

въ

 

портовые

 

и

 

главнѣйшіе

 

внутренніе
[

 

пункты.

 

Важнымъ

 

иововведеніемъ

 

является

 

включеніе
таблицъ

 

о

 

пробѣгѣ

 

по

 

каждому

 

товару

 

в

 

пункту

 

при-

!

 

бытія

 

и

 

о

 

разстояніи

 

между

 

пунктами

 

отправленія

 

и

прибытія.

 

Къ

 

этому

 

выпуску

 

прилагаются

 

графнческія

изображонія

 

(еще

 

неотнечатанныя):

 

а)

 

движенія

 

всѣхъ

и

 

главнѣйшихъ

 

товаровъ

 

по

 

желѣзнымъ

 

и

 

воднымъ

 

пу-

тямъ

 

еообщевія

 

съ

 

указаніемъ

 

вывоза

 

и

 

ввоза

 

товаровъ

по

 

внѣшней

 

торговлѣ,

 

по

 

торговлѣ

 

съ

 

Фннллндіею

 

и

но

 

каботажу

 

и

 

б)

 

движенія

 

главнѣйшихъ

 

родовь

хлѣба,

 

съ

 

указаніемъ

 

тѣхъ-же

 

свѣдѣпій.

 

Цѣнность

 

ра-

ботъ

 

статистическаго

 

отдѣла

 

Министерства

 

Путей

 

Сооб-
щения

 

хорошо

 

извѣстна

 

всѣмъ,

 

кому

 

приходилось

ими

   

пользоваться.

   

Достаточно

   

указать

  

поэтому,

 

что

новые

 

выпуски

 

составлены

 

съ

 

такою-же

 

тщательностью,

какъ

 

и

 

иредшествовавщіе.

Таблицы

 

для

 

исчисленія

 

градусовъ

 

алкоголя

 

съ

 

парал-

лельными

 

таблицами

 

къ

 

тиртомѣру

 

Траллеса,

 

состав-

ленный

 

М.

 

Б.

 

Дашкевичемъ.

 

Еіезъ,

 

1893

 

г.

 

„Таблицы

 

для

исчпслеиія

 

градусовъ

 

алкоголя

 

съ

 

параллельными

 

таб-

лицами

 

къ

 

сииртомѣру

 

Траллеса",

 

составленный

 

М.

 

В.

Дашкевичемъ

 

со

 

стереотнцнаго

 

изданія,

 

утвержденнаго

УправлявшимъМинистерствомъФинансовъ

 

23

 

мая

 

1862

 

г.,

отличаются

 

отъ

 

таблицъ,

 

помѣщенныхъ

 

въ

 

изданномъ

техпяческимъ

 

при

 

департаменте

 

неокладныхь

 

сборовъ

 

ко-

митетомъ

 

„Наставленіе

 

къ

 

употребленію

 

спиртомѣра

Траллеса

 

и

 

таблицъ",слѣдующнмиособенностями.Въ

 

нихъ

отсутствует

 

таблица

 

для

 

опредѣленія

 

крѣпости

 

слабаго
спирта

 

(ниже

 

20%)-

 

Затѣмъ

 

I

 

и

 

П

 

таблицы

 

изданія

 

Ми-
нистерства

 

Финансовъ,

 

помѣщенныя

 

въ

 

семь

 

послѣд-

немъ

 

изданіи

 

отдѣльно,

 

въ

 

изданіа

 

г.

 

Дашкевича

 

соеди-

нены

 

въ

 

одну

 

общую

 

таблицу,

 

составляя

 

по

 

два

 

отдѣль-

ныхъ

 

столбца

 

для

 

каждаго

 

жоказапія

 

температуры,

 

при

чемъ,

 

обратно

 

тому,

 

что

 

пмѣетъ

 

мѣсто

 

въ

 

издапіи

 

Ми-
нистерства

 

Финансовъ,

 

градусы

 

температуры

 

располо-

жены

 

въ

 

горязонтальномъ

 

направленіп,

 

показанія-же
спиртомѣра

 

пли

 

градусы

 

кажущейся

 

крѣпости

 

спирта—

въ

 

вертикальномъ.

 

Наконецъ,

 

для

 

облегченія

 

вычисленія
количества

 

градусовъ

 

абсолютна™

 

алкоголя,

 

содержа-

щихся

 

вь

 

спиртовой

 

жидкости

 

дапнаго

 

объема

 

и

 

опре-

деленной

 

крѣпости,

 

въ

 

книгѣ

 

г.

 

Дашкевича

 

имѣется

особая

 

таблица

 

умноженія,

 

заключающая

 

въ

 

себѣ

 

произ-

ведеиія

 

градусовъ

 

крѣпости,

 

отъ

 

39,5%

 

до

 

98,9%,

 

на

 

ведро

спирта,

 

отъ

 

1

 

до

 

99;

 

при

 

этомъ

 

градусы

 

крѣпости

 

взяты

последовательно

 

черезъ

 

0,і,

 

а

 

ведро

 

спирта

 

черезъ

 

1

(за

 

исключеніемъ

 

первой

 

страницы,

 

гдѣ

 

приведены

 

про-

изведенія

 

градусовъ

 

крѣиости,

 

отъ

 

39,5%

 

до

 

39,9%,

 

на

ведро

 

спирта,

 

взятия

 

отъ

 

1

 

до

 

50,5

 

последовательно

 

че-

резъ

 

каждыя

 

полведра.

Торгово-промышленный

 

отдѣлъ.

ИНОСТРАННЫЙ

 

ИЗВѢСТГЛ.

Египетъ.

Въ

 

непродолжительномъ

 

времени

 

въ

 

Верхнемъ

 

Егнптѣ

будетъ

 

прпступлено

 

къ

 

работамъ

 

по

 

сооруженію

 

гран-

діознаго

 

водохранилища

 

или

 

бассейна,

 

куда

 

предпола-

гается

 

собирать

 

воду

 

Нила

 

во

 

время

 

его

 

разлива

 

въ

такомъ

 

количестве,

 

чтобы

 

ея

 

достаточно

 

было

 

для

 

оро-

шенія

 

полей

 

въ

 

остальное

 

время

 

года.

 

Колоссальный
бассейнъ,

 

поглащая

 

избытокъ

 

водъ

 

Нила

 

во

 

время

 

раз-

лива,

 

умевыпаетъ

 

силу

 

наводнѳпія

 

и

 

въ

 

то-жѳ

 

время

даѳтъ

 

возможность,

 

путемъ

 

каналовъ,

 

въ

 

дни

 

засухи

орошать

 

поля

 

на

 

многія

 

сотни

 

верстъ.

 

Еще

 

въ

 

древно-

сти

 

понимали

 

всю

 

важность

 

иодобнаго

 

сооруженія.

 

Къ
востоку

 

отъ

 

Нила

 

-

 

въ

 

нынѣшнемъ

 

Файуме —по

 

преданію,
былъ

 

устроенъ

 

такой

 

бассейнъ,

 

въ

 

окружности

 

около

540

 

километровъ.

 

Для

 

пзысканія

 

места,

 

где

 

всего

 

удобнѣе

было

 

бы

 

соорудить

 

водохранилище,

 

правительство

 

Египта
учредило

 

коммисію.

 

Целый

 

рядъ

 

проектовъ,

 

какіе

 

при-

ходилось

 

разсматривать

 

названной

 

коммисіи,

 

можно

раздѣлнть

 

па

 

два

 

основныхъ

 

типа:

 

одни

 

избираютъ

 

ме-
ста

 

для

 

предиолагаеиаго

 

бассейна

 

по

 

долине

 

рѣки

 

Ни-
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ла,

 

другіе— въ

 

ложбіінахъ,

  

лежащихъ

  

въ

 

сторонѣ

  

отъ

долины.

 

Изъ

 

проектовъ

 

втораго

 

типа

 

более

   

тщательно

былъ

 

разснотрѣнъ

 

только

 

проектъ

 

американскаго

 

инже-

нера

 

Ф.

 

Копе-Вптегуза.

 

Въ

 

этомъ

 

проекте

 

указывается

на

 

место

 

Вади-Райапъ,

 

лежащее

  

въ

 

Фаіуііѣ.

 

Восполь-
зоваться

 

подобвымъ

 

естественнымъ

  

резервуаромъ

  

для

водохранилища

 

представлялось

   

крайне

   

соблазнптель-

вымъ,

 

и

 

на

 

первый

 

взглядъ

 

этотъ

 

проектъ

 

пмеетъ

 

все

преимущества

 

передъ

 

проектомъ

 

искусствепнаго

 

резер-

вуара,

 

принпиая

 

вовпнмапіе

 

вею

 

труди

 

ость

 

работа,

 

ка-

кія

 

потребовались

 

бы

 

для

 

вырытія

 

такого

 

грапдіознаго

бассейна.

 

Но

 

при

 

тщательномъ

  

разсмотреніи

 

проектъ

американскаго

  

инженера

  

встрѣтилъ

  

вескія

  

и

  

суще-

ственный

 

возраженія.

 

Главное

 

неудобство

  

проекта

 

за?

ключается

 

въ

 

томъ,

 

что

 

для

 

ваполненія

 

этого

 

природ-

наго

 

резервуара

 

водой

 

въ

 

достаточномъ

 

количестве

 

для

выполневія

 

свопхт,

 

задачъ— орошенія

 

полей

 

-потребова-
лось

 

бы

 

не

 

менее

 

десяти

 

летъ.

 

Кроме

 

того,

 

стоимость

 

со-

оруженія

 

значительно

 

увеличилась

 

бы,

 

благодаря

 

необхо-
димости

 

проведепія

 

черезъ

 

пустыню

 

двухъ

 

каналовъ

 

ивъ

Нила

 

въ

 

бассейнъ,

 

изъ

 

которыхъ

 

одинъ

 

регулировалъ

 

бы

приливъ,

 

а

 

другой— отливъ

 

воды.

 

Поверхность

 

Вади-Рай-
авъ

  

занимаетъ

 

673

 

кв.

 

километр.

 

Стоимость

  

всего

  

ео-

оруженія,

 

по

 

этому

 

проекту,

 

достигаете

 

5.262,000

 

египет-

скпхъ

 

фунтовъ.

 

Но

 

главнымъ

 

образомъ

  

то

 

обстоятель-
ство,

 

что

 

бассейнъ,

 

еооружейный

 

въ

 

этомъ

 

месте,

  

мо-

жетъ

 

орошать

 

лишь

 

страны

 

Нпясняго

 

Египта,

  

лежащіл
къ

 

северу

 

отъ

 

Каира,

 

заставило

 

коммисію

 

решительно
отклонить

 

этотъ

 

проектъ

  

после

  

четырехлетняго

  

тща-

тельнаго

 

и

 

всесторонияго

 

разсмотрЬиія.

   

Такимъ

 

обра-
зомъ,

 

главное

 

вшшаиіе

   

коммисіи

  

было

  

обращено

  

на

проекты,

 

избиравшіе

 

место

  

иредііолагаемаго

  

бассейна

въ

 

долине

 

реки

 

Нила.

 

Въ

 

одномъ

 

изъ

 

этихъ

 

проектовъ

предлагалось

 

утилизировать

  

для

 

устройства

  

бассейна
часть

 

русла

 

рѣки,

 

лежащую

 

къ

 

югу

 

отъ

 

острова

 

Фпллэ
во

 

это

 

место

 

оказалось

 

неудобнымъ,

 

благодаря

 

непригод-

ному

 

грунту

 

русла,

 

для

 

подобнаго

 

рода

 

сооруженій.

 

Самое
северное

 

изъ

 

цредложенныхъ

 

въ

 

проектахъ

 

местъ

   

для

устройства

 

бассейна

 

— Снлзяллэ,

 

находящееся

 

на

 

70кнл.

къ

 

северу

 

отъ

 

Ассуана.

   

Преимущества

  

этого

  

пункта

передъ

  

другими,

   

намеченными

  

въ

 

проектахъ,

  

заклю-

чаются

 

въ

 

томъ,

 

что

 

доставка

 

сюда

 

необходимыхъ

 

для

сооружения

 

матеріаловь

 

обойдется

 

дешевле,

   

чемъ

   

въ

другихъ

 

местахъ.

 

Кроме

 

того,

 

болыпіе

 

соединительные

каналы

 

згвсь

 

могутъ

 

начинаться

  

непосредственно

  

отъ

ллотішъ,

 

такъ

  

что

 

вспомогательный

   

плотины

   

могутъ

быть

 

расположены

  

на

 

самой

  

реке.

   

Но

  

и

 

здесь,

   

не-

смотря

 

на

 

эти

 

преимущества,

  

есть

 

существенное

  

пре-

пятствие,

 

дѣлающее

 

проектъ

   

наврядъ-лп

 

нсполнимымъ;

это

 

препятствіе

 

-грунтъ,

   

состоящій

   

изъ

 

песчаника,

 

а

не

 

гранита,

 

какъ

 

требуется

 

для

 

подобнаго

 

рода

 

соору-

женій.

 

Изыскаиія,

 

которыя

 

делались

 

съ

 

целью

 

выяснить,

возможно-ли

  

на

 

этомъ

 

месте

 

устройство

 

бассейна,

  

не-

смотря

 

на

 

цеблагопріятный

 

грунтъ,

 

не

 

привели

   

ни

 

къ

какнмъ

 

положительнымъ

 

результатами

 

такъ

 

что

 

весьма

сомнительно,

 

чтобы

 

этотъ

 

проектъ

 

осуществился,

 

хотя

по

 

сметі

 

стоимость

  

всего

   

сооруженія

  

не

  

превысить

4.750,000

 

егппетскихъ

 

фунтовъ.

 

Наиболее

 

целесообраз-
нымъ

 

п

 

лучшимъ

   

можно

   

считать

   

проектъ

   

бассейна
близъ

 

Ассуана

 

по

 

благоприятному

 

составу

  

грунта,

  

мѣ-

стоположеиію

 

и

 

проч.

 

Грунтъ

 

здесь

 

состоять

 

изъ

 

твер-

даго

 

и

 

плотнаго

 

сценпта

 

или

 

кварца-діорита.

   

Нилъ

 

въ

этомъ

 

месте

 

разветвляется

 

на

 

множество

  

мелкихъ

 

ка-

наловъ,

    

что

   

также

  

немало

   

обдегчаетъ

   

выполненіе

проекта.

 

Одно

 

лишь

  

обстоятельство

  

служить

   

препят-

ствіемъ

   

для

   

утвержденія

    

этого

   

проекта

   

и

   

вызы-

ваете

 

оживленные

 

споры

 

среди

 

инженеровъ

  

и

 

архео-

договъ;

   

вследствіе

    

устройства

    

цлотинъ

   

ведиколеп-

ннй

 

храмт,

 

па

 

острове

 

Фили,

 

драгоценный

 

па-

мятпикъ

 

старины,

 

будетъ

 

находиться

 

въ

 

теченіи

 

пяти

месяцевъ

 

въ

 

году

 

подъ

 

водой

 

и

 

такимъ

 

обрааомъ

 

веко-

ре

 

долженъ

 

совершенно

 

разрушиться.

 

Англійскіе

 

ин-

женеры

 

предлагаютъ

 

перепестн

 

храмъ

 

на

 

ближайшій,
более

 

возвышенный

 

островъ,

 

исчисляя

 

стоимость

 

этихъ

работъ

 

въ

 

200,000

 

егппетскихъ

 

фунтовъ.

 

Сооруженіе
бассейна

 

у

 

Ассуана

 

по

 

смете

 

должно

 

обойтись

 

въ

4.700,000

 

егппетскихъ

 

фунтовъ,

 

причемъ

 

все

 

работы
должны

 

быть

 

закончены

 

въ

 

4

 

года.

 

Поеледній

 

проекта,

имеющін

 

шансы

 

на

 

успехъ,

 

избираете

 

местомъ

 

соору-

жеаій

 

Калабшу.

 

На

 

разетояніи

 

двухъ

 

съподовпвой

 

кп-

лометровъ

 

отъ

 

ущелья

 

Калабши

 

Пплъ

 

образуеть

 

мно-

жество

 

рукавовъ,

 

глубиною,

 

при

 

обыкновениомъ

 

уров-

не

 

воды,

 

не

 

более

 

девяти

 

метровъ.

 

Грунтъ

 

состоитъ

изъ

 

гранита

 

хорошаго

 

качества

 

и

 

какъ

 

нельзя

 

лучше

подходить

 

къ

 

устройству

 

бассейна.

 

Недостатокъ

 

этого

места—значительная

 

глубина

 

праваго

 

рукава

 

Нилз,

 

что

должно

 

крайне

 

затруднять

 

работы.

 

Изысканія

 

поэтому

поводу

 

не

 

дали

 

еще

 

положительпыхъ

 

результатовъ.

 

Къ
неудобетвамъ

 

этого

 

места

 

следуете

 

еще

 

причислить

 

то,

что

 

близлежащая

 

селенія

 

при

 

производстве

 

работъ

 

бу-
дутъ

 

затоплены.

 

Вознагражденія

 

за

 

убытки

 

поселяпамъ

исчисляются

 

въ

 

1.600,000

 

егпиетскихь

 

фунтовъ,

 

а

 

общая
стоимость

 

всехъ

 

работъ

 

въ

 

4.710,000

 

фунтовъ;

 

срокъ

окончапія

 

работъ —шестилѣтвій.

 

Для

 

выяененія

 

огром-

ной

 

пользы,

 

какую

 

должно

 

но

 

вычисленілмъ

 

принести

предполагаемое

 

водохранилище

 

для

 

земледелія

 

Египта,
приведешь

 

несколько

 

цифровыхъ

 

данныхъ.

 

Поверхность
обрабатываемой

 

въ

 

Египте

 

земли

 

занпшаетъ

 

4.955,000
феддановъ,

 

которая

 

ежегодно

 

приносить

 

доходя.

 

32.315,000

егппетскихъ

 

фунтовъ.

 

Съ

 

устройствомъ

 

новаго

 

водохра-

нилища,

 

эта

 

иоверхиость

 

увеличится

 

до

 

5.555,000

 

фздла-
новъ,

 

а

 

ежегодный

 

доходъ

 

возрастете

 

до

 

38.510,000
егппетскихъ

 

фунтовъ.

 

Одпимъ

 

изъ

 

первыхъ

 

вопросовъ

при

 

составленіи

 

проекта

 

водохранилища

 

былъ,

 

очевидио,

вопросы

 

какой

 

обьемь

 

воды

 

долженъ

 

заключать

 

въ

себе

 

предполагаемый

 

бассейнъ.

 

Количество

 

воды

 

(въ
кубическихъ

 

метрахъ)

 

необходимое

 

ежедневно

 

для

 

оро-

шеііія

 

полей

 

Египта,

 

въ

 

разные

 

месяцы

 

года,

 

приводится

ниже:

Нпишіп
Египетъ.

Срѳдній

Египет!..
Верхяій
Египетъ.

Тысячи кубкч.

   

метровъ.

.

   

.

    

24.500 9.600 9.600

.

  

.

    

24.500 9.600 9.800

.

   

.

    

24.500 9.600 9.600

9.600 9.600

Май..... .

   

.

    

30.000 9.600 9.600

.

  

.

    

30.000 9,600 9.600

.

   

.

    

44.000 15.600 15.600
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.

   

. .

   

.

    

75.000 30.000 30.000

.

   

.

    

92.000 30.000 30.000

30.000 30.000
Октябрь

 

.

   

. .

   

.

    

92.000 30.000 30.000

.

   

.

    

34.000 13.000 13.000

.

   

.

    

24.500 9.600 9.600

Если

 

принять

 

630

 

кубическихъ

 

метровъ

 

за

 

максимумъ,

а

 

320

 

куб.

 

метровъ

 

за

 

среднее

 

количество

 

потребности
во

 

влаге

 

въ

 

секунду,

 

то

 

бассейн

 

ь

 

долженъ

 

доставлять

следующее

 

количество

 

кубическихъ

 

метровъ

 

ежедневно:

Ниишій

         

Срѳдній

          

IBopmifi
Египетъ.

       

Египетъ.

           

Егппѳтъ.

Тысячи

 

ісубпч.

 

метроиъ.

Мартъ .....

        

—

           

—

           

60.000

Апрѣль

   

....

      

70.000

     

60.000

     

290.000

Май ..... 280.000

   

280.000

     

290.000



К

  

14. ВѢСТНИКЪ

   

ФИНАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

   

И

  

ТОРГОВЛИ. 90э

Нпяній

        

Сродніп

         

Верхній
Егииетъ.

      

Егнііетъ.

      

Египет*.

Тысячи

 

кубнч.

 

мѳтровъ.

Іюпь ..... 330.000

   

230.000

     

290.000

1-15

 

іюля.

   

.

   

.

    

340.000

   

200.000

      

230.000
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.

   

.

   

.

    

480.000

   

230.900

         

—

Итого

 

въгодъ.

 

1.500.000

    

950,000

   

1.160.000

Заііасъ

 

воды

 

ьъ

 

водохраншпщѣ

 

будетъ

 

пополняться

въ

 

теченіе

 

ноября,

 

декабря

 

п

 

января.

 

Громадный

 

па-

ровыя

 

машины

 

на

 

Нилѣ

 

должны

 

будутъ

 

каждую

 

се-

кунду

 

доставлять

 

въ

 

бассейнъ

 

1,000

 

куб.

 

метр,

 

воды,

такъ

 

что

 

общее

 

количество

 

воды,

 

доставляемой

 

въ

 

те-

чете

 

трехъ

 

мѣсяцевъ

 

въ

 

водохранилище,

 

достигаете

грапдіозныхъ

 

цифръ:

Кубнч.

 

метры.

Въ

 

ноябрѣ

  

....

        

3.800,000

»

   

декабрѣ.

   

.

   

.

   

.

        

1.800,000

»

   

январѣ

 

....

          

500,000

Итого 6.100,000

Такъ

 

какъ

 

бассейнъ

 

нуждается

 

лишь

 

въ

 

3,610

 

куби-

ческихъ

 

метрахъ,

 

то

 

Ннлъ

 

даже

 

въ

 

самый

 

жаркій

 

годъ

въ

 

состояніи

 

снабжать

 

бассейнъ

 

этимъ

 

количествоыъ

воды.

ТОРГОВЫЕ

 

ОБЗОРЫ.

Хлѣба.

 

Въ

 

настроеніи

 

внутренней

 

хлѣбной

 

торговли,

какъ

 

и

 

слѣдовало

 

ожидать,

 

серьезныхъ

 

измѣненій

 

за

недѣлю

 

нѳ

 

произошло.

 

Какъ

 

и

 

во

 

время

 

распутицы

минувшей

 

осенью,

 

внутренніе

 

рынки

 

вошли

 

въ

 

обычный

періодъ

 

затишья

 

съ

 

прекращепіѳмъ

 

подвозовъ

 

и

 

отпра-

вокъ

 

при

 

твердолъ

 

настроеиіи,

 

а

 

затишье

 

до

 

открытія

навигаціи

 

и

 

возобновленія

 

грузоваго

 

движенія

 

можетъ

только

 

усилиться.

 

Особою

 

устойчивостью,

 

несмотря

 

на

отсутствіе

 

дѣлъ,

 

по-прежнему

 

отличается

 

настроеніѳ

съ

 

ржаными

 

хлѣбами,

 

на

 

которые

 

мѣстный

 

спросъ

 

не

прекращается.

 

Нѣкоторое

 

оживленіе

 

экспортнаго

 

трѳ-

бованія

 

на

 

овѳсъ

 

способствовало

 

укрѣпленію

 

аастроѳвія

и

 

съ

 

этимъ

 

продукта.

 

Крупные

 

распределительные

пункты

 

сѣвернаго

 

Поволжья,

 

а

 

также

 

столичные

 

центры

и

 

тѣ

 

изъ

 

потребитѳльныхъ

 

рынковъ

 

занаднаго

 

и

 

сѣвѳро-

западнаго

 

раіона,

 

которые

 

обслуживаются

 

водными

 

пу-

тями,

 

по-прежнему,

 

рѣзко

 

выдѣляются

 

среда

 

общаго

твердаго

 

настроенія

 

внутрсннихъ

 

рынковъ.

 

Всѣ

 

эти

пункты

 

ожидаютъ

 

съ

 

приближающимся

 

открытіѳмъ

 

на-'

вигаціи

 

значательпаго

 

наплыва

 

ілѣбовъ

 

перваго

 

весѳн-

няго

 

сплава;

 

поэтому

 

продавцы

 

стремятся

 

развязаться

съ

 

оставшимися

 

у

 

нихъ

 

запасами,

 

покупатели

 

же

 

воз-

держиваются

 

отъ

 

заключенія

 

сдѣлокъ

 

до

 

новыхъ

 

при-

бытій,

 

и

 

настроевіе

 

слабѣетъ

 

и

 

цѣаы

 

склоняются

 

къ

понижению.

 

Экспортная

 

торговля,

 

въ

 

противополож-

ность

 

внутренней,

 

начинаетъ

 

вступать

 

въ

 

яеріодъ

весенняго

 

оживлѳнія,

 

правда,

 

еще

 

задержиаѳмаго

 

мѣстамн

навигаціонными

 

условіями,

 

мѣстами

 

же

 

недостаточностью

подвозовъ

 

къ

 

внутреннимъ

 

рынкамъ,

 

отзывающейся

 

и

на

 

ноступлѳніяхъ

 

къ

 

портовымъ.

 

О

 

крупныхъ

 

сдѣлкахъ

по

 

сухопутному

 

экспорту

 

на

 

недѣлѣ

 

не

 

слышно;

 

требо-

ваніекъ

 

австрійской

 

грапицѣ

 

поддерживается

 

дѣятѳльное,

въ

 

виду

 

приближевія

 

срока

 

отмѣны

 

льготныхъ

 

желЬз-
нодорожныхъ

 

тарифовъ,

 

но

 

получаемые

 

изъ

 

заграницы

приказы

 

па

 

покупку

 

овса

 

высокаго

 

сорта,

 

преимуще-

ственно

 

спрашиваемаго

 

для

 

этого

 

направлонія,

 

лишь

 

въ

нѳмногихъ

 

случаяхъ

 

могутъ

 

быть

 

удовлетворены

 

за

 

от-

сутствіемъ

 

соотвѣтствующаго

 

предложенія;

 

спросъ

 

этотъ,

однако,

 

придаѳтъ

 

пастроенію

 

съ

 

овсомъ

 

значительную

устойчивость

 

въ

 

привислинскомъ

 

и

 

юго-западномъ

 

краѣ.

Такое

 

же

 

оживленіе

 

съ

 

овсомъ

 

отмѣчается

 

въ

 

нѣкоторыхъ

балтійскихъ

 

портахъ,

 

успѣвшихъ

 

воспользоваться

 

повы-

шѳніемъ

 

цѣнъ

 

въ

 

Гѳрманіи

 

для

 

запродажи

 

солидныхъ

партій.

 

Въ

 

Германію

 

требуется

 

преимущественно

 

овесъ

высокаго

 

и

 

среднихъ

 

сортовъ;

 

съ

 

низкими

 

сортами

 

по-

ложеніе

 

менѣе

 

удовлетворительно,

 

такъ

 

какъ

 

укрѣнле-

ніе

 

настроенія

 

въ

 

Англіи

 

ощѳ

 

не

 

успѣло

 

отозваться

возобновленіемъ

 

отгуда

 

приказовъ.

 

Въ

 

южныхъ

 

портахъ

настроеніе

 

неравномѣрно.

 

Черпоморскіе

 

порты

 

отмѣча-

ютъ

 

устойчивое

 

наетроеніе

 

и

 

замѣтноѳ

 

оживленіѳ

 

обо-

ротовъ,

 

начинающее

 

отражаться

 

повышеніѳнъ

 

фрахтовъ.

Азовскіе,

 

напротивъ,

 

свидѣтельствуютъ

 

о

 

понижатель-

номъ

 

пастроѳніи

 

съ

 

экспортными

 

товарами,

 

вызванномъ

замедленіемъ

 

въ

 

погрузкѣ,

 

между

 

тѣмъ

 

какъ

 

мельнич-

ные

 

товары

 

при

 

отсутствіи

 

подвозовъ

 

дѣлаются

 

по

 

по-

вышѳнньшъ

 

цѣнамъ.

Сдѣлки

 

съхлѣбами

 

на

 

нѣкоторыхъ

 

главнѣйшихъ

 

рын-

кахъ,

 

за

 

недѣлю

 

съ

 

20

 

по

 

26

 

марта,

 

выразились

 

въ

слѣдующихъ

 

цифрахъ:

30,000

72,000
6,000

Рынки.

Ревель

 

.

Либава

 

.

Орша

 

.

 

.

Кіевъ. .

 

.

Полтава.
Воронежъ
Щнгры.

 

.

 

.

 

—

Ливны.

 

.

 

.

 

—

Тамбовъ .

 

.

 

—

Н.-Новгор. .

 

—

Казань.

 

.

 

.

 

—

Шадринскъ

 

47,000

Оренбурга.

 

17,400

Бузулукъ

Саратовъ.

Парицынъ .

Таганрога.

Армавиръ .

ЕЁскъ

 

.

Ростовъ

 

на

Дону

 

.

  

.400,000

Пшеница.

    

Роівь.

26,840

13,800

700

30,000

3,000

123,460

528,600

1,200

13,000

1,200

3,000

65,000

Ячаіэпь.

3,660

6,600

500

5,000

Куку

 

рува.

 

Мука

6,100

      

—

—

        

2,000

1,200

   

17,500

1,200

      

—

120,000

2,425

.

  

91,500

1,200

50,000

1,000

65,000

47,500

1,325

3,000

600

4,000

       

—

10,000

       

—

4,600

     

2,300

      

—

2,375

       

—

        

—

2,000

       

—

        

—

—

      

20,000

300

        

300

      

—

29,000

8,000

15,370

225

2,000

14,000

13,000

1,725

8,000

50,000

    

10,000

    

60,000

       

—

провскъ .

       

—

         

-

Алексавдров.20,000

 

10,000

Мелитополь.

 

10,000

 

5,000

Николаем.. 319,000

 

288,000

Одесса

 

.

 

.441,000

 

158,400

Ѳеодосія.

 

.

 

7,000

 

14,000

Ст.Прохлад-

_

             

_

          

_

          

6,000

—

    

20,000

        

—

        

40,000

—

     

5,000

        

—

   

—

—

   

120,000

         

100

    

28,350

—

   

234,000

  

158,000

  

—

—

   

100,000

        

—

   

—

—

     

7,930

      

4,880

  

—
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14.

Подвозы

 

хлѣбовъ

 

на

 

нѣкоторыѳ

 

главнѣйшіе

 

рынки,

за

 

недѣлю

 

съ

 

20

 

по

 

26

 

марта,

 

выразились

 

въ

 

слѣ-

дующихъ

 

цифрахъ:

Рынки. Пшениц і-

   

Рожь. Оиесъ. Ячмень. Кукуру а.

 

Мука.

С.-Петерб. . — 86,620

 

178,765 47,914 — 387,551
Ревель

  

.

   

. — 52,460

 

715,310 6,710 1,830 17,690
Іибава.

 

.

  

. 1,220 21,330

 

643,764 5,490 — 9,561
Орша

 

.

 

. 900 1,000 1,200 1,800 — 2,600
Кіевъ

 

.

  

.

  

. 159,600 28,000 31,000 5,000 1,200 10,800
Полтава

 

. 23,740

Воронежа 7,200 1,800 _ — — —

Тамбовъ . 6,100 5,550 2,500 — _ 7,535
ГІ.-Новгор. — — 1,800 — _ 1,000

Казань.

 

. — 1,000 4,000 — — —

Шадрннскъ 47,000 65,000 10,000 — — 14,000
Оренбурга . 35,000 20,000 12,000 — — 7,000
Бузулукъ . 120,000 47,500 4,600 2,300 — 13,000
Саратовъ.

 

. 2,425 1,325 2,375 — — 1,725
Царццынъ

 

. 1,220 624 3,661 1,220 — 27,572
Таганрога . 1,800 — 1,800 3,000 _ —

Армавиръ

 

. 1,200 600 300 300 — _

Ростовъ

 

на

Дону

 

.

  

. 160,000 _ — — —

Верхнеднѣ-

провскъ 15,000 5,000 — 5,000 _ —

Александ-
ровскъ.

 

, 10,000 1,000 — 5,000 — —

Мелитополь 10,000 5,000 — 5,000 _ —

Ншшлаевъ .

 

352,180 54,130 12,700

 

698,065 — 8,830
Одесса.

 

.

  

. 811,990

 

215,520 37,210

 

496,200

 

436,490 15,860
Ѳеодосія.

 

. 46,570 1,110 16,200 13,045 — 6,805
Ст.

   

Прох-

ладная

  

. — — — 7,930 ь 4,880 —

9,000

14,000

510,874

Дополняемъ

 

данныя

 

о

 

сдѣлкахъ

 

и

 

подвозахъ

 

за

 

ве-

дѣлю

 

съ

 

13

 

по

 

19

 

марта,

 

помѣщѳнныя

 

въ

 

прошломъ

нумерѣ

 

Вѣстнжа

 

Финансоеъ.

Ииеяпца.

   

Рожь.

         

Овѳсъ.

      

Ячмень.

 

Кукуруза.

    

Мука.

Сдшки:
Воротынецъ

      

—

     

20,С00

     

5,000

       

—

        

—

          

—

Чистополь

 

.

      

—

     

10,000

      

—

         

—

Шадрннскъ.

 

47,000

   

66,000

   

10,000

       

—

Подвозы:
С.-Петерб..

      

—

     

81,414

 

276,987

   

54,940

Воротыяедъ

      

—

     

20,000

     

5,000

       

—

        

—

        

—

Чистополь

 

.

      

—

   

200,000

   

50,000

       

—

        

—

        

—

Шадрннскъ.

 

47,000

   

65,000

   

10,000

       

—

        

—

      

14,000

Улучшѳніе

 

настроѳнія

 

заграничныхъ

 

рынковъ

 

на

 

пе-

дѣлѣ

 

сдѣлало

 

новые

 

успѣхи

 

и

 

начинаете

 

замѣтно

 

от-

ражаться

 

увѳличеніемъ

 

торговой

 

дѣятельнести

 

крупныхъ

центровъ

 

и

 

повышатѳльнымъ

 

движеніемъ

 

цѣнъ.

 

Про-

должающіеся

 

тревожные

 

слухи

 

о

 

поврежденіи

 

посѣвовъ

въ

 

Америкѣ

 

и

 

въ

 

связи

 

съ

 

ними

 

рѣзкое

 

повышатель-

ное

 

движеніе

 

нѣпъ

 

на

 

амервкансихъ

 

биржахъ,

 

исто-

щеніо

 

запасовъ

 

въ

 

европейсквхъ

 

цонтрахъ,

 

пріостано-

вившійся

 

ростъ

 

шшвущихъ

 

грузовъ,

 

сдержанность

 

про-

давцовъ

 

остъ-индскаго

 

и

 

австралійскаго

 

зераа

 

и

 

на-

стойчивость

 

русскихъ

 

экспортеровъ,

 

наконѳцъ,

 

нѳдовѣ-

ріѳ

 

къ

 

качеству

 

дешевой

 

аргентинской

 

пшеницы

 

по-

слѣднихъ

 

поступленій —вотъ

 

гдавнѣйщіѳ

 

моменты,

 

обу-

словившіѳ

 

переворотъ

 

въ

 

смыслѣ

 

укрѣпловія

 

настрое-

нія

 

и

 

оживленія,

 

правда,

 

еще

 

весьма

 

осмотрительнаго

спекулятивнаго

 

спроса.

 

Обиліѳ

 

повышательныхъ

 

факто-

ровъ

 

и

 

низкій

 

уровень

 

цѣнъ,

 

значительно

 

умаляющій

рискъ

 

спекулятиввыхъ

 

опѳрацій,

 

оправдываютъ

 

до

 

нѣ-

которой

 

степени

 

довѣріе

 

въ

 

прочность

 

происшедшей

перемѣны,

 

если

 

продавцы

 

не

 

испортятъ

 

дѣло

 

чрезмѣр-

ной

 

поспѣшностью

 

въ

 

развязкѣ

 

и

 

съумѣютъ

 

выждать

окончатѳльнаго

 

укрѣпленія

 

и

 

устойчивости

 

цѣнъ.

 

На-
стоящій

 

моменте

 

представляется

 

для

 

русской

 

от-

пускной

 

торговли

 

чрезвычайно

 

удобнымъ;

 

экспортеры

найдутъ

 

естественную

 

поддержку

 

выжидательной

 

так-

тики

 

въ

 

сокращеніи

 

подвозовъ

 

на

 

время

 

весенней

 

ра-

спутицы.

 

Правда,

 

съ

 

другой

 

стороны,

 

въ

 

настоящее

время

 

рѣшающее

 

вліяніѳ

 

въ

 

смыслѣ

 

установлѳвія

 

твѳр-

даго

 

или

 

слабаго

 

настроенія

 

въ

 

дальпѣйшемъ

 

теченіи

міровой

 

торговли

 

будутъ

 

имѣть

 

только

 

виды

 

на

 

пред-

стоящи

 

урожай.

 

Вліяніѳ

 

обильнаго

 

сбора

 

въ

 

аргентин-

тинской

 

республикѣ,

 

подтверждаемыхъ

 

нывѣ

 

извѣстій

о

 

прекрасномъ

 

урожаѣ

 

въ

 

Индіи,

 

а

 

также

 

удовлѳтво-

рительныхърезультатовъ

 

жатвы

 

въ

 

Австраліи

 

уже

 

учтено

предшествовавшимъ

 

понижѳніемъ.

 

На

 

первый

 

планъ

поэтому

 

выступаютъ

 

свѣдѣнія

 

о

 

состояніи

 

полей

 

въ

Соединѳнныхъ

 

Штатахъ,

 

и

 

заинтересованные

 

круги

 

ожи-

дали

 

съ

 

нетерпѣніемъ

 

апрѣльскаго

 

отчета

 

вашингтон-

скаго

 

департамента

 

земледѣлія;

 

судя

 

по

 

телеграфвымъ

извѣстіямъ,

 

состояніѳ

 

полей

 

оказывается

 

значительно

лучшимъ,

 

чѣмъ

 

въ

 

прошломъ

 

году,

 

и

 

не

 

подтверждаете

слуховъ

 

о

 

значительномъ

 

поврежденіи

 

озимей;

 

однако,

по

 

тексту

 

телеграммы,

 

если

 

таковой

 

представляется

точнымъ

 

извлеченіемъ

 

изъ

 

отчета,

 

можно

 

предположить,

что

 

вредъ

 

ванесенъ

 

былъ

 

по

 

полученіи

 

департаментом

мѣстныхъ

 

свѣдѣній

 

и

 

что,

 

такимъ

 

образояъ,

 

поврежде-

ніе

 

не

 

было

 

принято

 

во

 

вниманіе

 

при

 

оцѣнкѣ

 

состоя-

нія

 

посѣвовъ;

 

послѣднѳе

 

опрѳдѣляѳтся

 

въ

 

процентахъ

къ

 

полному

 

сбору

 

въ

 

86,7%,противъ

 

77,4%

 

къ

 

апрѣлю

1893

 

г.

 

и

 

81,2%

 

въ

 

1892

 

г.

 

Состояніе

 

посѣвовъ

 

ржи

исчислено

 

въ

 

94,4%,

 

противъ

 

85,7%

 

въ

 

1893

 

г.

 

и

 

87,о%
въ

 

1892

 

году.

 

Что

 

касается

 

состояния

 

посѣвовъ

 

въ

Европѣ,

 

то

 

существѳнныхъ

 

измѣнѳній

 

за

 

недѣлю

 

не

произошло

 

и

 

только

 

продолжающейся

 

недостатокъ

 

влаги

внушаете

 

нѣкоторыя

 

опасѳнія

 

въ

 

тѣхъ

 

странахъ,

 

гдѣ

уже

 

таковой

 

замѣчался,

 

и

 

начинаете

 

распространяться

также

 

на

 

другія

 

страны,

 

между

 

прочимъ,

 

на

 

Германію
и

 

отчасти

 

на

 

Англію.

 

Несмотря

 

на

 

то,

 

что

 

такое

 

по-

ложеніе

 

представляется

 

наиболѣе

 

опаснымъ

 

для

 

кормовъ

и

 

травъ,

 

главное

 

улучшеніе

 

пока

 

отмѣчается

 

въ

 

на-

строеніи

 

съ

 

пшеницею

 

и

 

рожью,

 

цѣны

 

па

 

которые

 

до-

вольно

 

рѣшитѳльно

 

пошли

 

на

 

повьшеніе.

 

Волѣѳ

 

всего

повысились

 

требованія

 

продавцовъ

 

на

 

американскую

пшеницу,

 

которая

 

поэтому

 

остается

 

безъ

 

покупателей.

Австралійскіе

 

и

 

оетъ-индскіѳ

 

продавцы

 

также

 

настаи-

ваютъ

 

на

 

повышеніи

 

и

 

предлагайте

 

сдержанно;

 

сколь-

ко-нибудь

 

значительныхъ

 

размѣровъ

 

обороты

 

съ

 

хлѣбами

этихъ

 

провенансовъ

 

по-прежнему

 

идутъ

 

только

 

за

 

счетъ

наиболѣѳ

 

изъ

 

пихъ

 

дешевой

 

куррачи.

 

На

 

аргентинскую

пшеницу

 

цѣны

 

также

 

повысились

 

вемного,

 

но

 

спросъ

значительно

 

оживился

 

и

 

этотъ

 

провѳнансъ

 

продолжаетъ

преобладать

  

въ

 

оборотахъ,

  

хотя

 

покупатели

 

принуж-
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дѳны,

 

въ

 

виду

 

плохаго

 

качества

 

настоящаго

 

урожая,

покупать

 

лишь

 

по

 

образцамъ.

 

Русская

 

пшеница

 

по-

прежнему

 

предлагается

 

довольно

 

сдержанно;

 

обороты

 

съ

нею

 

въ

 

средиземныхъ

 

портахъ,

 

скандинавскихъ

 

стра-

вахъ,

 

Бельгіи

 

и

 

Англіи

 

движутся

 

въ

 

весьма

 

узкихъ

границахъ;

 

серьезное

 

расширеніе

 

дѣлъ

 

съ

 

русскими

хлѣбами

 

замѣчаѳтся

 

только

 

въ

 

Германіи

 

и

 

Голландіи,

но

 

и

 

тамъ

 

распшреніе

 

это

 

консулось

 

преимущественно

ряеи,

 

которой

 

не

 

приходится

 

бороться

 

съ

 

конкуррѳнціѳю

аргентиискаго

 

и

 

индійскаго

 

хлѣба.

 

Повышеніе

 

цѣнъ

какъ

 

на

 

рожь,

 

такъ

 

и

 

на

 

пшеницу

 

достигло

 

въ

 

этихъ

двухъ

 

странахъ

 

солидныхъ

 

размѣровъ,

 

причемъ

 

распро-

странилось

 

и

 

на

 

сдѣлки

 

съ

 

болѣе

 

или

 

менѣе

 

отдален-

ною

 

сдачею.

 

Транзитные

 

русскіѳ

 

хлѣба

 

восточно-прус-

скихъ

 

портовъ,

 

наконецъ,

 

присоединились

 

къ

 

повыша-

тельному

 

движенію

 

цѣнъ

 

на

 

туземное

 

зерно.

 

Подъему

цѣнъ

 

какъ

 

тутъ,

 

такъ

 

и

 

въ

 

Голландіи

 

и

 

Бельгіи,

 

по-

мимо

 

оживленія

 

спекуляціи,

 

способствовалъ

 

пробудив-

пойся,

 

наконецъ,

 

потребительный

 

спросъ

 

изъ

 

внутрен-

нихъ

 

горманекихъ,

 

скандинавскихъ

 

и

 

прирейнскихъ

рынковъ.

 

Поэтому

 

импортеры

 

смѣлѣе

 

приступили

 

къ

закупкамъ

 

русскаго

 

товара

 

на

 

погрузку

 

изъ

 

южво-руе-

скихъ

 

портовъ.

 

Для

 

овса

 

улучшеніе

 

въ

 

Англіи

 

ограни-

чилось

 

укрѣпленіемъ

 

настроенія

 

и

 

прошло

 

пока

 

безъ

вліянія

 

какъ

 

на

 

размѣрахъ

 

оборота,

 

такъ

 

и

 

на

 

цѣнахъ.

За

 

то

 

въ

 

Германіи,

 

помимо

 

повышенія

 

цѣпъ,

 

стали

отмѣчаться

 

довольно

 

круппыя

 

законтрактованія

 

изъ

балтійскихъ

 

нашихъ

 

портовъ,

 

а

 

во

 

Франціи

 

послѣдо-

вало

 

рѣзкое

 

увѳличѳніе

 

спекулятивнаго

 

требованія.

 

Съ
ячмѳнѳмъ

 

крупныхъ

 

дѣлъ

 

за

 

послѣднѳе

 

время

 

нигдѣ

не

 

происходите,

 

даже

 

въ

 

Англіи

 

сдѣлки

 

съ

 

русскимъ

ячмонемъ

 

по

 

размѣрамъ

 

и

 

количеству

 

ничтожны,

 

во

цѣны

 

на

 

это

 

зерно

 

участвовали

 

въ

 

повышатѳльномъ

движеніи.

 

Для

 

кукурузы

 

отмѣчаѳтся

 

противоположное

явлѳніѳ;

 

цѣны

 

или

 

остались

 

на

 

прежнемъ

 

уровнѣ,

 

или

повысились

 

лишь

 

незначительно,

 

но

 

обороты

 

продол-

жают

 

замѣтно

 

расширяться

 

въ

 

Англіи,

 

а

 

въ

 

Герма-
ніи

 

отмѣчаются

 

порвыя

 

послѣ

 

долгаго

 

перерыва

 

круп-

ныя

 

законтрактованія

  

русской

  

кукурузы

 

на

 

погрузку.

Плывущіе

 

хлѣбные

 

грузы

 

за

 

отчетную

 

недѣлю;

всего

 

на

 

пути

 

въ

 

Европу

 

находилось

 

четвертей:

Недѣля*

                                 

Пшеница.

     

Рожь.

        

Ячмень.

      

Кукуруза.

къ

 

26

 

марта

 

(7

 

аир.)

1894

 

г..... 6.545,510

 

304,700

 

1.362,840

 

1.041,520

соотвѣтствуьощая

1892

 

г.

      

...

 

6.141,090

      

51,245

     

207,060

 

1.162,015

Цѣны

 

на

 

главнѣйшихъ

 

русскихъ

 

и

 

пностранныхъ

(безъ

 

пошлины)

 

рыпкахъ

 

установились

 

слѣдующія,

 

въ

копѣйкахъ

 

за

 

пудъ:

Воротыпецъ.

Чистополь.

 

.

Шадрннскъ

 

.

С.-Петербургъ
Дибава

 

.

Орша.

 

.

Варшава
Кіевъ.

Полтава.

Воронежъ

Щигры

 

.

Орелъ.

Ливиы

 

.

Таыбовъ.

Москва .

Рыбинскъ

Ярославль

Нижній-Новгородъ
Казань

 

.

 

.

 

.

Шадрннскъ

Орѳнбургъ

 

.

Вузулукъ

 

.

 

.

Саратовъ

 

.

 

,

Царицынъ

 

.

Таганрога.

 

.

,

 

Армавиръ .

 

.

Ейскъ

 

.

 

.

 

.

Ростовъ

 

на-Дону,

Верхнеднѣпровскъ

Длександровскъ

 

.

Пше-
ница.

Куку-
рува. Греча.

    

Гороіъ.
Карто-
фель.

За

 

недѣлю

 

къ

 

19

 

марта.

47-48

39

31

37

32 75

52

43

34

ео

78

За

 

недѣлю

 

къ

 

26

 

марта.

НО

63

81

62-67

54-60

76

66

80

65 -ОБ

70

III

67

48-S

65-61

65-91

70-81

61-62

60

52

45-52

48

46

42-58

37-44

43

69

57-59

40

30

32-35

36-40

48-49

47-52

45

30-32

44-48

34

41

59-63

46

78

40-46

44

42

36-60
33-50

35

70

60-62

69-70

51-52

40

32

33-35

40

45-51

49-54

62

33-35

47-50

42

50

72

35-40

25

27

35-40

55

30-33

40

45-60

37-40

37

24-25

4S-4S

30

195-210

135-210

130

   

175

145

80-130

110-120

160

55-200

175

220

180-200

110-200

95-

 

195

75

90-185

40-190

160

72-76

85

 

- 125

75-105

60

50

50

55-65

45-105

48

78

65-68

70-72

65-67

43

34

40-45

45

53-55

55-60

41-53

34

42

20-23

21-23

22

36-37

32-36

32-34

25-26

24-25

29-30

27-30

17-25

19

33

45

27-29

25

25

30-37

28

45

76-77

55

73

50-53

48

56

52

50-55

85-95

63-72

44

68

45-70

80

55

45

50-75

60-80

74

60-125

80-130

50-80

40

78

55-80

70

45-90

- 80-100

_ 67

35-36 50-55

ао 70

  

75

38 55

35 60

35-40 48-83

40 45

   

70
- 85

- 83-103

- 85-115

- 85-100

50 -

35-42 -

40

   

50 80

- 55-85

-

57-85

65-75

-

26 55

30 —

20-25

20

10-15

6

15

12-13

30-35

27



S68 ВѢОТНИКЪ

  

ФИНАНСОВ!,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

 

ТОРГОВЛИ. ш

 

и.

Пше-
ница. Рожь. Овѳсъ. Ячмень.

Куву-
руаа.

Мука: Отруби:

Греча. Горохъ. Просо. Пшено.пшенич-

ная. ржаная.
вщѳнич-

ржаныя.
фѳль.

Мелитополь

 

.... 59 39 _ 31 _ _ _ _ _ _ _ _ _

Ѳеодосія

   

...... 70 44 56 39 - 128 - - - - - - - -

Николаевъ

   

.... 66 50 56 42 40 150 65 34 - - 70 35 70 35
Одесса

 

...... 56-71 47-53 55-65 41-44 44-46 - - - - - - 35-38 - -

Ст.

 

Прохладная

 

.

   

. 55-60 — - 28 24 60 — — — — ."- 21 35 -

Пшеница.

Русек;

Стокгольмъ

 

.

!';

 

Кенигсбергъ

Данцигъ

 

.

 

.

!

 

Ьерлинъ.

 

.

 

.

Копенгагена .

Христіанія

 

.

Аыстердамъ

 

.

Антверненъ

 

,

Лондонъ.

 

.

  

.

Марсель

 

.

   

.

Генуя.

  

.

   

.

  

.

Буда-Пештъ.

Константинополь

Ныо-Іоркъ

  

.

С.

 

Франциско

і

    

Стокгольма

  

.

   

-

Кенигсбергъ.

 

.

Данцигъ

   

.

   

.

   

.

Берлинъ.

 

.

   

.

   

.

Копенгаген*.

 

.

Христіанія

 

.

  

.

Аыстердаыъ

 

.

I]

   

Антверненъ

 

.

   

.

[|

   

Лондонъ.

 

.

   

.

   

.

Марсель

  

.

  

.

   

.

Генуя.

 

....

Буда-Пештъ.

   

.

Константинополь.

Нью-Іоркъ.

 

.

С.-Франциско

Оехъ-
индская,

Рожь.

Тузем-
ная.

Овесъ.

Русекііі.
Аиѳрп-

канскін,
Тузѳіі-

нцн.

Ячмень.

РусскШ.
Дун&и- Тузѳм-

ниГі.

Кукуруза.

Амерп -

паяска

 

я

Металличесвія

   

коп

67-73

57

52-54

54-58

53

46-47

56-57

50-51

54-56

65-68

і

    

65

57-59

56-57

55-62

93-94

87-88

77-78

47-49

45

55-57

40

53-54

53

58-62

50-51

56

44-45

57

 

-51

33

55-57

60-67

66-87

49--57 53-56

51 52 -

46 -50 -

49 -50

■-

70-71

42

35-37

45

68-71

53-91

45 -

38 -

38-42 38-70

38-43 38-43

37-38 -

46-47 -

34-35 34-35

_

59-66

47-57

61-64

34-35

53-57

41-42

42-43

42

31-32

45

44-45

31-32

37

Кредитная

     

в.

 

о

 

и

 

ѣ

 

й

 

к

 

в.

І0О-ІС9

85

77-80

81-87

74-76

97-

 

102

97

102

85-:

83-85

84-85 81-84 82-92

— 138

 

- 140

— 129-131

- 115-117

- 70-72

- 67

82- 79-81

79

75-76

9-130

73-85

76-78,

69-74

73-74

82-85

90-100

102

-102

52-55

67

79-136

67 -

57

57-63 57-104

57-64 57-64

55-57 -

Ѳ9-70 -

51-52 51-52

_ _

102--106

102--103

87- 88

88- 98

70--85

91--96

51--52

9-85

61-63

62-64

46-47 47-47

55

-67

Вывозъ

 

хлѣбовъ,

 

по

 

главнѣйшиыъ

 

таможвямъ за

 

недѣлю

 

оі 13 по

 

19

 

марі а,

 

Представляется

 

слѣдующиъ:

Пше-
ница. РОЖЬ.

Яч-
мень. )ввсъ.

Куку-
руза.

Го-
ккь.

Кру-
на.

Гре- Пше-
не.

Фа-

 

1

соль

 

J

 

Про- ■

в

        

со.

Вобы.|

          

|

Мука: Отруби
і

 

другіе
ілѣбпмѳ

отбросы.

[того
Съ

 

14
по

 

20
нарта

18КЗ

 

г,

Съіб
пшѳ-

 

1

 

ржа-І

 

про-

нчная]

 

пая.

 

1

 

чан.

но

 

21
марта

Съ

 

13

 

но

   

19

 

марта

 

1894

 

года.

Архангельская

 

.

Ревельская .....

Рижская .......

Іибавская

 

.....

Вержболовская

 

.

Александровская
Сосновицкая

 

. . .

Радзивиловская .

Волочискал

 

....

Измаильская

 

.

 

, .

Одесская .......

Николаевская

 

. .

1
1

11
2

1
1£

и
79'
46'

2
2

19

9

111
[

    

404

8
12

3
1

18
26
34

346
1.061

312
24

706
9

15

1
278

27
67

75
1С

4
1

2

38
9

45

19Е

13
44

1
-

    

г
1
!

а

-

!

 

-

—

h
),

 

—

Г

11

1

5
1
1

- 2
1
4
2

1

2

37
5

1 іб

і

-

98
23
20
96
53
48
27

1

И

22

312
37

861
43
65

104
89
56
33

357
116
186
46

1.570
1.942

617
13
44
66

238
64
12

1

429
701

27
1

16

3
9

1

1



Ж

 

14. ВѢСТНИКЪ

  

ФИНЛНСОВЪ,

   

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

   

И

   

ТОРГОВЛЯ 909

Евпаторійская
Севастопольск.
Ѳеодосінская. . .

Геническая. . . .

Бердявская

 

. . .

Маріуполькая . .

Таганрогская. .

Новороссійская
Иотійслая ......

Батумская

   

....

Пше-
ница.

1

 

Яч-
0ввсъ -

   

руаа.

Го-
рохъ.

Кру-
на.

Гре-
ча.

Пше-
но;

Фа-
соль

я

бобы.

Про-
со.

М

 

у

 

I

 

а: Отрубн

 

||
0%

  

14

    

Съ

  

15
DO

 

20

   

|

   

по

 

21
нарта

 

j

   

нарта

1893

 

г.

  

;

  

1892

 

г.

nine-

 

|

 

ржа-

 

|

 

про-

ннчная.|

 

пая.

 

|

 

чан.

хлѣбіше

отбросы.

Съ

 

13

 

по

 

19

 

марта

 

1894

 

года.

68

     

—

243

118

      

33

,162

67

j

     

—

12

15 38

l

-

- - -

-

7

-
~

 

1

   

~

і

_

 

:

   

_

169
80

310

204

1

151
367
132

314
93

1
130

4

Итого

 

. .

Съ

 

U

 

но

 

20

 

м.

 

189;іг

Сі

   

15

 

но

   

21

 

марта

1892

 

г:

 

.

       

....

1.770

    

580|

 

1.745

 

1.551]

    

333

   

105
|

     

-

    

1

         

!

     

■

 

-

 

1

         

\
1.295

     

106|

    

843

    

403

     

20Э

     

71

'—1

    

—

 

|

    

-

 

!

    

—

 

|

    

133

     

31

2
19 і

   

-

і9 |

   

—

12

19

28

43;

      

23

        

II

 

-

   

1

    

399

■

    

Зі

      

36

    

-

  

'

   

—

       

234

 

|
6.581

3,236

        

-

 

.

—

    

і

      

192

Архангельская

 

.

СПБ.

 

портовая

 

.

Ревельская
Рижская .....

Вержболовская

 

.

Граевская

 

....

Нешавскал .

 

.

Александровская
Сосновицкая

 

.

 

. .

Границкая

 

...

   

.

Радаввиловская

Измаильская

Николаевская

 

. .

Екпаторійскал . .

Севастопольск.

 

.

Ѳеодосійская.

Геническая

 

, . .

Бердянская

 

. . .

Маріупольская

 

,

Таганрогская

 

. .

Ростовская

  

. . .

Ейская

 

.* .......

Новороссійская .

Потійская .....

Батумская

 

.

  

...

съ'

 

1

 

января

 

по

 

19

 

марта

 

1894

 

года.

СъІ

 

янв.

 

[Съ

 

Іяні,

по

           

по
20

 

иаріа;20нарта
1893

 

г.

 

j

  

1892

 

г.

20

68
45
74

145
17

7
72
16
56

10261
3.241
1.275
4.284
1.118

243

6.479

26
162

165
246
122

5

П6
10

41
3.777
1.132

32
257

606

34
264
218
109
346

77
4

13
26

558
87

603
63

11161
4.119

829
3.385
1.483

.

 

67

2.575

3.594
390

9.709
93

171

1
3.426

198
528

1.071
311
32

761
201

194

-

116
2

23
l

172
78

391

6.619

405
315

6

21
28

649
16

142
18

5
57

2
68
48

256

176

16

_

10

51
12!

41

1

-

IP
щ

—

-

1

 

-

!

 

_

1

112
32

140
79

2
1
5
4
2

139

1

_

4

50
S01
22

1

j

1

     

—

з

_

204

- 1
84

1

4

5

1

  

-
—
_

і

2

-

28

83

1356
185
546
858

89
1.192

494
22

82

330
12

12

%
-

    

\

3.752
708

12.318
503

1.674
1.363

375
1.320

526
4.480

930
1.942

150
32.769
9.116
2.168
8.783
2.803

310

10.287
315

11

65

1.690
186
510
650
364
694
265

71
7

7.526
2.209

769
4.165
1.042

6.648
1.173

25

8

185
32

174
20

-,.
114

10
14

143

260
14

Итого

 

. . .

Съ

 

1лнв.ио20мД8ЙЗ

 

г

Съ1лпіг.по21

 

ы.1892

 

г.

Съ

   

1

 

января

 

по

 

19
марта

 

1894

 

г.

С.-Петербургск.
Ревельская. ....

Рижская .......

Лабавская

 

.....

Итого

 

. . .

Съінн.

 

цо20м.18Ѳ8г.

Съіяп

 

по

 

2Іи.

 

1892г.

27.421

 

]

   

6,988

  

26.011

14.287

    

1.387,

   

5-110

20.683 1

   

7.128'

 

І-486І

     

16
1

    

■

     

1

       

1
І-642;

   

3.117,

   

477,

     

41

-

   

|

     

379|

   

41з|

 

-

343

       

5

    

518

    

379

      

ЗОэ'

181

       

2

     

115

     

34

      

253

"

   

,

 

-

   

і

     

|36 |

   

-

 

і

        

3

3 28

       

5.298

 

.'

    

96,602

-

 

j

    

1,413

 

: :

    

-

~

    

1

          

2

 

і

     

"

28.059

983
Сверхъ

 

тою,

 

въ

 

Фипляндію:

4

 

,

 

29б|

     

44 7б!

      

27
_

 

і

    

—

111

      

4'
—

 

Вт-

 

1
12 51;

  

—

-

137 626

48

3 238 1.529

48
-

4;

    

2961

     

41
1

     

227

    

■

 

37
8 ;

      

89J

      

33

76,

      

27
49

        

3
8б|

      

50

111

і
4

10
10

12
11

8

51|
38J
19і -

137
171
163

674
484
189

3
3
2

238
147
298

1.577
1.201

964

Метеорологи'
ческой

  

обсе]

Вслѣдствіе

 

п

высокаго

  

давле

ствія

 

въ

   

ея

 

п

недѣли

 

отличал

характѳромъ

  

с г

температуры.

 

У

дѣли

 

распредѣл

[ѲСКІІ

вато;

родолз

НІЯ

     

і

эѳдѣла

ась

   

д

>

 

небо

станов

оніе

 

д

1

   

бю
)ІИ

   

3

кавша

кромѣ

ХЪ

    

Ц]

оволы

льшам

ившое

авлені

ЛЛѲТ

а

 

нѳ

та.

гося

ІОЖ

ШЛ0Н(

0

    

ро

и

    

к

;я

 

въ

1

    

сох

ШЬ

   

I

дѣлю

ІЪ

 

Ев

ІОЙ

  

OK

въ,

  

п

внымъ

мѳбан

концѣ

іаняет

лавв

съ

гапѳйс

)аины

огода

И

  

П(

ями

пред

ея

 

и

ой
25

кой

)и
ИИ

стоя

давл

лдущ

въ

 

п

DJO

  

31

'оссіи

отеут-

окшсй

авымъ

)НІЯ

  

в

ей

 

пе-

ачалѣ

отчет

ВЫЗВЕ

въ

 

ю

берні

до— і
почти

начин

дожд

суббо

пѳреи

ной

ННЫ(

ЖНОЙ

і

 

де]

»°),
всю

ающ

ши.

ту

   

'<
ѣща

нѳдѣ

ш

HOj

)жат(

іа

 

К

ДУ

 

с

амн

Темп

26-го

ТСЯ

ЛИ,

   

н

E-N

овиві

я

 

прв

авказ ;

/хая

 

і

выпа,

ерату]

начи

къ

1

 

ЮГ

вѣі

вое

ЯСН

же

огод.

ать

а

  

н

яаетч

;ѣве]

і

    

ВС

ры(
точа

омъ

они

і

 

пре

здѣ

а

 

Во

по

о-заі

ю

  

иед

бури

 

на

ахъ

 

и

юбѣ

 

ио

прокра

рываѳі

,ь

   

мѣс

:товѣ

 

і

зышать

аду,

   

і

Ьлю

 

П^

А

 

зове

центра

розы

 

(

щаютс;

ся

  

на

таіш

і

 

Юго-
ея,

  

и

анииая

одолжа

tOM

  

и

ЛЫІЫХЪ

въ

 

пор

;

 

стоя

ЮРО-38

неболь

Зосток'

макеш

сѣве;

ЮТСЯ

орѣ),

гу-

ВЫХЪ

вшая

иадѣ

і

 

въ

іумъ

НЫЛ
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И
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№

    

14.

центральныя

 

губѳрніи,

 

а

 

на

 

сдѣдующій

 

день,

 

съ

 

ослаб-

леніемъ

 

давлѳнія,

 

иовышѳвіо

 

ѳя

 

распространяется

 

и

 

на

цѳвтральныя

 

губериіи

 

и,

 

за

 

малыми

 

исключеніяіш,

 

она

уже

 

всюду

 

выше

 

нормальной.

 

Максимумъ

 

въ

 

централь-

ныіъ

 

губерніяіъ

 

продолжаетъ

 

ослабѣвать,

 

и

 

къ

 

понѳ-

дѣльнику,

 

28-го,

 

устанавливается

 

равномѣрно

 

рае-

прѳдѣлѳнноѳ

 

давленіе,

 

незначительные

 

осадки,

 

кромѣ

 

от-

части

 

юго-запада,

 

наблюдаются

 

мѣстами

 

въ

 

области

озѳръ,

 

въ

 

остальныть

 

частяхъ

 

страны

 

продолжается

сухая

 

погода;

 

со

 

вторника,

 

29-го,

 

начинаетъ

 

пони-

жаться

 

температурана

 

сѣверо-восточной

 

и

 

восточнойокраи-

наіъ

 

и

 

съ

 

сѣвера

 

надвигается

 

высокое

 

давлѳніе,

 

охваты-

вающее

 

на

 

слѣдующій

 

день

 

весь

 

сѣвѳръ,

 

погода

 

здѣсь

 

про-

ясняется,

 

и

 

морозы

 

на

 

сѣверо-восточной

 

и

 

восточной

 

окраи-

наіъ

 

доходятъ

 

до

 

— 16°

 

(въ

 

Мезени,

 

Чердыни);

 

къ

 

концу

нѳдѣли

 

шшижѳніѳ

 

температуры

 

охватываетъ

 

восточный

губерніи

 

и

 

восточную

 

половину

 

цептральныхъ,

 

и

 

на

всенъ

 

востокѣ

 

она

 

становится

 

ниже

 

нормальной

 

(до

 

9°);

изъ

 

Гурьева

 

сообщаютъ

 

о

 

свирѣпствовавшемъ

 

тамъ

31-го,

 

жестокомъ

 

штормѣ

 

(NE).

 

Мягкость

 

стоявшей

 

на

недѣлѣ

 

съ

 

25

 

по

 

31

 

марта

 

въ

 

большей

 

части

 

страны

погоды

 

видна

 

изъ

 

минимальныхъ

 

температуръ,

 

которыя

въ

 

болыпинствѣ

 

случаѳвъ

 

на

 

югѣ,

 

западѣ

 

и

 

въ

 

при-

балтійскихъ

 

губерніяіъ

 

были

 

не

 

пнжѳ

 

0°;

 

среднія

 

нѳ-

дѣльныя

 

температуры

 

близки

 

или

 

выше

 

нормальныхъ

во

 

всей

 

Европейской

 

Россіи

 

(до

 

5°)

 

и

 

уже

 

всюду

 

выше

0°.

 

Осадковъ

 

выпало

 

очень

 

мало

 

и

 

выпадали

 

они

лишь

 

мѣстами

 

на

 

юго-западѣ,

 

въ

 

сѣвѳрныхъ

 

и

 

въ

смежныхъ

 

западный

 

и

 

западныхъ

 

цептральныхъ

 

гу-

берніяхъ,

 

норѣдко

 

достигали

 

нормы;

 

въ

 

остальной-же,

значительно

 

большей

 

части

 

страны,

 

ихъ

 

вовсе

 

вѳ

наблюдалось.

 

Площадь

 

снѣжнаго

 

покрова

 

быстро

 

умень-

шается

 

и

 

сколько

 

нибудь

 

значительнымъ

 

онъ

 

со-

хранился

 

лишь

 

мѣстами

 

на

 

сѣвѳрѣ

 

и

 

востокѣ;

 

въ

 

цен-

тральныхъ

 

губерніяхъ

 

его

 

уже

 

почти

 

нигдѣ

 

нѣтъ.

 

За
недѣлю

 

вскрылись:

 

27

 

марта —Москва

 

у

 

Москвы

 

(на
6

 

дней

 

раньше

 

нормальнаго),

 

Красивая

 

Мечь

 

у

 

Ефре-
мова,

 

28-го— Волга

 

у

 

Камышина

 

(на

 

2

 

дня

 

раньше

нормальнаго),

 

Мензела

 

у

 

Мензелинска,

 

29-го— Пенза

 

и

Сура

 

у

 

Пензы

 

(нормальное),

 

Ница

 

у

 

Ирбита

 

и

 

30-го —

Нева

 

у

 

С.-Петербурга

 

(на

 

10

 

дней

 

раньше

 

нормальнаго)
и

 

по

 

газѳтнымъ

 

сообщеніямъ:

 

отъ

 

29-го

 

Казанка

 

и

Волга

 

у

 

Казани

 

(нормальным

 

31

 

марта

 

и

 

8

 

апрѣля),

отъ

 

31-го —Ока

 

и

 

Волга

 

у

 

Нижняго-Новгорода

 

(нор-
мальныя

 

6

 

и

 

8

 

апрѣля)

 

и

 

отъ

 

1

 

апрѣля —Волга

 

у

Ярославля

 

(нормальное

 

7-го)

 

и

 

Сура

 

у

 

Алатыря;

 

та-

вимъ

 

образомъ

 

вскрытія

 

происходятъ

 

раньше

 

нор-

мальнаго.

§
Pt
я

РЭ

Температура.
р. «

о

 

я

о

 

ьо

3S

Осадки, 1

І
Щ

*

  

СО

Ші!§sa
я

 

М

 

е

 

n

Снѣнсныя

 

но-

вровъ.

Мѣста

 

наблюденій.
N

О

3
9
Яны

А

 

а

ш

 

а

й

"І
ІІ

на

 

°
о

 

*

 

а
Моя

а
я

 

а

 

"
|

 

ч

 

°
и
11

Si

9ІІ

Средн.

 

черноз.

 

губ. мм. UU. ин. ни.

Алатырь.

 

.

  

.

 

. — — _ _ _ _ 4 0 1
0
0

7
Сызрань

   

.

  

.

  

. — — — — _ — _ 4 0 4
Самара.

   

.

   

.

   

. 771 3,o 2,4 11 —6 5 _

  

' 5 0 _ 6
Бузулуаъ

 

.

  

.

  

. 771 о,* 1,1 10 —8 7 _ 0 _ , 2 2NB
Сердобскъ.

 

.

  

. — — — _ _ 7 0 •

   

_

1 7
Вольскъ.

  

.

  

.

  

. — — — — _ 2 7 4 1 4
Саратовъ

 

.

  

.

  

. 771 3,0 3,0 9 —6 3 — 5 0 1NE 0
Елань

 

.... — — — — _ _ 0
К-амшшшъ.

 

.

  

. — — — — _ _ _ 5 0 _ 0
Дарицынъ.

 

.

   

. 766 7,1 3,8 15 0 0 3 5 1 3 Ш 0
Пенза..... 772 3,4 2,5 10 —6 6 _ 6 0 1

1
0

7
Инсаръ.

   

.

  

,

   

. — — _ _ 4 0
Земетчино

   

.

  

. 772 2,о 1,5 10 —9 7 _ 0
Козловъ.

  

.

  

.

  

. 771 V 1,9 10 10 0
Кнрсановъ

  

.

  

. — _ _ _ 0 2 7
0

Ефремовъ.

  

.

  

. 770 4,2 2,0 11 —2 4 _ _ 0 2SE

   

Е
Щигрн.... — — — 1 10 1 1 0

0
1
0
0
6
2

Обоянь ....
Новый-Осаолъ.
Новозыбковъ.

 

. 767 6,7 3,8 13 0 0

1
1

2
1
0

1
1 — — 0

Нѣапиъ.

 

.

  

.

 

.

Землянсаъ.

 

.

   

.

Бурнавъ

 

.

   

,

  

.

Острогожсвъ.

 

.

-
- - -

10

7

0
0
0
0

—

- 0
0

Харьновъ .

  

,

  

. 765 7,8 5,2 и 1 0 1 10 1 1
Ахтырка

 

.

   

.

   

.
— _ 0 10 1 0 0

0
0
0

Купянскъ .

   

.

  

. — — _ _ 8 0
Полтава.

 

.

  

.

  

. 0
3
2

Ронны

 

....

Кременчугъ.

   

.

— — — — - - 4
2

11
7

2
1

- - -

Яготинъ

 

.

  

.

   

.

Лубны

 

.... 764 8,8 ~ 14 0 0
4
5

~~ 4
3

2
3 1 IE

- 0
0

Юго-западныя

 

губ.

Кіевъ ..... 765 8,8 5,1 и 1 0 1 11 4 6
Іапшча

   

.

  

.

  

,

Уыань.....
Житоміръ.

   

.

   

.

- - -

4
1 7

3
2
2
2

2
1 —

— — 0
0
0
0

ВоіКОБННЦЫ.

    

. — — - - - - 3 2 — — —
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и. ВѢСТНИКЪ

   

ФИНАНООВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

   

ТОРГОВЛИ. 911

Мѣста

 

наблюдений.

Температура. Осадки.

Л

   

Р.

Сцѣхішн

 

по-

кровы

Южнын

 

губ.

Астрахань

  

.

   

.

Ханская

 

Ставка
Ахтуба.

  

.

  

.

  

.

Ростовъ

 

на-Дон

 

у

Ст.

 

Урюпинская
Усть-Медвѣдицкая

Каменская

 

.

Константиновская
Атаманская .

  

.

Егорлыкская

 

,

Елиеаветград/ь.
Керчь

  

....

Севастополь.

   

.

Мелитополь ,

   

.

Каховка

      

.

   

.

Симферополь.

 

.

Лозовая.

   

.

   

.

   

.

Луганскъ

 

.

  

.

  

.

Екатеринослав
Николаевъ

   

.

   

.

Одесса

 

....

Новый

 

Бугъ.

   

.

Бирзула.

 

.

   

.

  

.

Измаил-ь

  

.'

  

.

   

.

Кавказъ.

Ставрополь

 

.

  

.

Брюховецкая

 

.

Владикавказъ

 

.

Новороссійскъ.
Сочи .....
Батумъ.

 

,

 

,

 

.

Тифлисъ

 

.

 

.

 

.

Елисаветполь

 

.

Сѣверпыя

 

губ.

Вологда.

 

.

 

.

 

.

С.-Нетербургъ.
Великіе

 

.![уки

 

.

Шеточпыя

 

губ.
Вятка,

 

.

  

.

   

.

Нермь,

 

.

   

.

   

.

Шадрнпскъ

 

.

Уфа.....
Мензелннскъ
Бирскъ

 

.

 

.

 

.

Казань

 

.

 

.

 

.

Оренбургъ

 

.

Троицкъ

 

.

  

.

Средп.-промышлен,
'

 

щггь.

Нижній-Новгородъ
Луколновъ.

 

.

  

.

   

,

Кострома

 

....

Москва .....
Вышн.

 

Волочекъ.
Смоденскъ.

 

.

 

.

 

.

Прибалттск.

 

губ.
Ревель

 

.....

Юрьевъ .....
Иерновъ.....
Виедава

   

....

Рига ......

Либава

 

.....

-западныя
ти.

Вильна

 

......

Нинскъ .....

Царство

 

Польское-
Варшава

 

.....

764

762
763
768

763
759
759

764
765

761
761

761

758
759
759
760
761
760

773
770
768

772
770

771
770

10,1 7,3

9,5
5,9
7,1

7,1

4,0

4
-1

1

13

9,1

10,о
9,*
8,5

5,8

8,3
9,3

11,5
11,2

5,0
6,2

V
6,9

6,5

7,3
10,9
10,4

8,9
12,8
12,1

2,6
4,4
5,1

1,6

2,3

7,'
10,0
10,7
10,9
10,3
10,8

-0,4
0,9

773 4,6

772 3,8

771 4,1

771 3,9

768 4,5

769 4,6

769 5,1

769 5,6

769 4,7

768 5,9

769 6,0

767 6,4
766 6,9

766 7,9

1,0

0,6

1,7
0,9
2,5

0,6
1,8
1,0
2,4
3,3
3,1

4,1

9
11
10

9
6

10
6

7
10
10
10

11
11
11
12
12
14

14
14

15

О?

—7
— 1
—4

О? 2?

4
12

11
1

17
13
16
42
34

10

4Е -

ЗЕ
—

4Е 0
IE

4Е -

1NE
—

IS —

1SW —

6Е
-

4Е —

IN
1NE

\

-
-

-

2NE _

— —

—

1NW
—

1NE 0
— —

— —

1SE 1
1NW 2
— 0
— 5
—■ 0
— 5
— —

— 1
1

1NE 1
— 1

-

0

4NW-NE _

IE

-

— —
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ВѢСТНИКЪ

  

ФИНАНСОВ!»

   

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

  

ТОРГОВЛИ.

                                             

№

   

14.

ОБЪЯБЛЕНІЯ.

ПРАВЛЕНІЕ
Высочайше

 

утвержденнаго

 

вть,

 

1843

 

году

ПАРОХОДНАГО

 

ОБЩЕСТВА

 

ПО

 

ВОЛГЪ.
ішѣетъ

 

честь

 

до

 

вести

 

до

 

свѣдѣнія

 

гг.

 

акціоперовъ,

 

что

 

га

 

неприбытіеыъ

 

въ

 

назначен-

ному

 

ва

 

31

 

марта

 

сего

 

года

 

общему

 

собрапію,

 

требуемаго

 

§

 

57

 

устава

 

акціонеровъ

 

вла-

дѣющпхъ

 

въ

 

совокупности

 

закониымъ

 

числомъ

 

акцій,

 

назначается

 

вторичное

 

общее
еобраніе

 

на

 

14

 

апрѣля

 

1894

 

года,

 

въ

 

1

 

час.

 

пополудни,

 

въ

 

поыѣщеніп

 

лравленія

 

(Невскій,
пр.,

 

д.

 

№

 

66

 

кв.

 

№

 

9),

 

предваряя

 

при

 

этомъ,

 

въ

 

силу

 

вышеприведеннаго

 

§

 

57

 

устава,

 

что

вторичное

 

собраніе

 

будетъ

 

считаться

 

законно

 

состоявшимся,

 

не

 

взирая

 

на

 

число

 

акцій,
которыми

 

будутъ

 

владѣть

 

прибывшіе

 

для

 

учасгія

 

въ

 

вемъ

 

акціонеры.

Согласно

 

§

 

57

 

устава,

 

въ

 

этомъ

 

собраніи

 

будутъ

 

разсыатрпваемы

 

и

 

разрѣшаемы

 

лишь

тѣ

 

вопросы,

 

которые

 

подлежали

  

обсужденію

  

и

 

рѣшепію

  

въ

 

несостоявшемся

  

собраніп.

1749

І
О
© ТОРГОВЫЙ

 

домъ

АЛЕШНДРЪ

 

ВЕНЦЕЛЬ,
С.-Петербургъ,

 

Гороховая,

 

д.

 

35,

 

близъ

 

Каменнаю

 

моста.

Центральное

 

депо

 

перевязочныхть

 

и

 

веѣхъ

 

хирур-

гинеекихъ

 

и

 

резиновыхъ

 

предметовъ.

Перевязочныя

 

ваты,

  

марли

 

и

 

бинты,

  

бандажи

 

и

 

набрюшники,

 

пульве-

ризаторы

 

и

 

кружки

 

Эсмарха

 

съ

 

приборами,

 

термометры,

   

спринцовки

 

и

хирургическіе

 

наборы

 

и

 

инструменты.

Единственная

 

агентура

 

молочной

 

иуки

 

и

 

сгущѳннаго

 

молока

 

Г.

 

Нестлѳ

 

въ

 

Веве.

й
І
с-

©

®
©

8
-■)

I
1558— (12— 10)

\ ПРАВЛЕНІЕ
ВЫСОЧАЙ

 

ІИ

 

В

   

утвержденнаго

РУССКАГО

 

ОБЩЕСТВА

 

БЕЗПРЕРЫВНЫХЪ

 

ТОРМАЗНЫХЪ

 

ПРИБОРОВ!.,
на

 

основаніи

 

§

 

50

 

устава,

 

имѣетъ

 

честь

 

пригласить

 

гг.

 

акціонеровъ

 

на

 

обыкно-
венное

 

общее

 

собраніе,

 

имѣющее

 

быть

 

7

 

мая

 

1894

 

г.,

 

въ

 

8

 

часовъ

 

вечера,

 

въ

поыѣщеніи

 

правленія

 

(Пушкинская,

 

д.

 

№

 

18)

 

для

 

разсмотрѣнія

 

и

 

утвержденія
отчета

 

и

 

баланса

 

за

 

истекшій

 

годъ,

 

смѣты

 

расходовъ

 

и

 

плана

 

дѣйствй

 

насту-

пившаго

 

года

 

и

 

вопросовъ,

 

вытекажщихъ

 

изъ

 

доклада

 

правлевія,

 

а

 

также

 

для

избранія

 

членовъ

 

нравленія,

 

кандидатовъ

 

къ

 

нимъ

 

и

 

членовъ

 

ревизіонной

 

ком-

мисіи.

                                                                                                                 

1750

ЛРАВЛЕНШ

 

ТОВАРИЩЕСТВА

МУРОМСКОЙ
мануфактуры

льняныхъ

 

издѣлій

симъ

 

имѣетъ

 

честь

 

извѣстить

 

владѣль-

певъ

 

паевъ,

 

что

 

2

 

мая

 

сего

 

1894

 

года,

въ

 

6

 

часовъ

 

вечера,

 

въ

 

г.

 

Муромѣ,

 

въ

помѣщеніи,

 

занимаемомъ

 

конторою

 

то-

варищества,

 

назначено

 

чрезвычайное

общее

 

собраніе,

 

для

 

обсужденія

 

вопро-

са

 

объ

 

увеличены

 

фабрики,

 

а

 

также

для

 

рѣшеиія

 

другихъ

 

вопросовъ,

 

мо-

гущихъ

 

быть

 

возбужденными

 

на

 

общемъ

собраніи

 

по

 

дѣламъ

 

товарищества.

 

При

чемъ

 

правленіе

 

присовокупляетъ,

 

что

въ

 

случаѣ

 

неприбытія

 

въ

 

собраніе

 

закон-

наго

 

числа

 

пайщиковъ,

 

имѣетъ

 

быть

общее

 

собраніе

 

черезъ

 

двѣ

 

недѣли,

 

то

есть

 

16

 

мая,

 

которое,

 

на

 

основаніи

 

§

 

59

устава

 

товарищества,

 

будетъ

 

считаться

законно

 

состоявшемся,

 

не

 

взирая

 

на

число

 

паевъ,

 

которыми

 

будутъ

 

владѣть

прибывшіе

 

въ

 

собраніе

 

пайщики.
1748

Только-что

   

вышелъ

 

изъ

 

печати:

     

♦
„АТЛАСЪ"

       

%
хпрургическихъ

 

пнструментовъ

 

порто- ф
педическнхъ

 

снарядовъ,

 

еодержащіиф
4,940

 

имюсгрированвыхъ

 

нумеровъ,

 

съф
приложеніемъ

 

полнаго

 

црейсъ-куранта.

 

ф
Цѣаа

 

5

 

руб.

 

(пересылка

 

за

 

5

 

ф.).

 

ф
А.

 

БОЗЕ.

 

—

 

Фабрика

 

и

 

магазинъ

 

у

 

ф
Краснаго

 

моста,

 

№

 

17-66,

 

С

 

-Петербурга,

 

ф-
1559

 

-

 

{fi

 

-

 

5)

       

ж

Die

 

in

 

Berlin

 

seit

 

41

 

Jahren

 

bestehende

Bank-u.

 

Handels-Zeitung,
ist

 

die

 

einzigc

 

tilglich

 

erscheinondo

SPEZIAL

 

ZEITUNG
fin-

 

Getreide

 

und

 

Melil-,

 

Spiritus-,

 

Wolle-,
und

 

Vieh-,

 

Zucker-,

 

und

 

Andcre

  

Produkte,
Sie

 

brin^t

 

t'lglich.

 

aus

 

alien

 

Theileu Deutsch-
land

 

und

 

des

 

Auslands,

 

speziell

 

Oesterreich-
TJngarns,

 

Busslands,

 

Englands,

 

Frankreichs,
Burauniens,"

 

Amerikas

 

etc.,

 

ausfiibrliehe

 

und
erschopfende

 

Originalkorrespondenzen

 

und
die

 

genauesten,

 

zufei'llssigsten,

 

und

 

neuesten
Nackrichten

 

iiber

 

den

 

Getreide-,

 

Spiritus-,
Melil-,

 

Zucker-,

 

Woll-,

 

Oel-,

 

Kartoffel-,

 

йііе-
saaten-,

 

Hopfcn-,

 

Petroleum-Marli

 

t

 

sowie

 

eine
Beihe

 

wissenswerther

 

und

 

praktisch

 

ausnutz-
barer

 

Nachricliten

 

aus

 

dem

 

Bank-

 

und

 

Pro-
duktenbandelsverkehr.

 

Au'sfuhr&hster

 

Cours-
zettel

 

der

 

Fondsborse.
Ihre

 

Produkten-Proisnotirungen

 

sind

 

mass-

gebend.
Wochentlich

 

bringt

 

die

 

„Bank-

 

und

 

Han-
dols-Zeitnng"

 

als

 

Gratis

 

Beilageihren

 

Abon-
l.enten

 

den
Landwirthschaftlichen

 

Anzeiger,
anerkannt

 

eines

 

der

 

hervorragendsten

 

land-
wirthschaftlichen

 

Blatter,

 

dessen

 

Mitarbeiter
Fachmanner

 

ersten

 

Eanges

 

sind,

 

und

 

der

 

sich
mit

 

alien

 

Zweigen

 

der

 

Landwirthsehaft

 

be-
chiiltigt.

 

Woehentlich

 

die

 

Vcrloosungsliste
des

 

«Dcufschen

 

Beichs-

 

und

 

Kbniglich

 

preussi-
schen

 

Staats-Anzeigers",

 

sowie

 

regelmessig
als

 

Beilagen

 

alle

 

neuen

 

.

 

Gesetze

 

nebst

 

Be-
grlindungen,

 

welclie

 

die

 

Bankon,

 

den

 

Han-
del,

 

den

 

ЖеНѵегкеЬі'

 

und

 

den

 

Produkten-
markt

 

betreffen.
Die

 

„Bank-

 

und

 

Handels-Zeitung"

 

ist

 

em
treuer

 

nnd

 

zuverlassiger

 

Bathgeber

 

und
unentbehrliche

 

Wegweiser

 

im

 

Produkten-
und

 

Geschaftsverkehr,

 

und

 

linden

 

sammt-
liche

 

Anfragen

 

der

 

Abonnenten

 

eutiveder
direkt

 

oder

 

in

 

dem

 

Briefkasten

  

Erledigung.
Der Abonnementspreis

 

der

 

Bank-

 

undHan-
dels-Zeitung"

 

ink],

 

sammtlicher

 

Beilagen

 

be-
tragt

 

fur

 

Bussland

 

ВЫ.

 

16.

 

jalirlich

 

bei
fammtlichen

 

Postanstalten

 

und

 

Mk.

 

13

 

Walr
vmteljlilirlich

 

bei

 

direkter

 

rlreuzbandver-
sendung

 

durch

 

die
Expedition

 

der

 

Bank- und

 

Handels-Zeitung,
Berlin

 

SYV,

 

Zimmerstr.

 

95/96.
Probenummern

 

gratis

 

und

 

franko.

   

■

Wir

 

ersuchen

 

eine

 

lobliche

 

Expedition,
die

 

vorstehende

 

Anzeige

 

sofott

 

oder

 

spate-
stens

 

bis

 

zum

 

22,

 

d.

 

M.

 

2

 

mal

 

als

 

Tausch-
Inserat

 

oder

 

gegen

 

ein

 

Frei-Exemplar

 

raise-

rer

 

Zeitung

 

iiufzunehmen

 

und

 

uns

 

nach

 

statt-
gehabter

 

insertion

 

sofort

 

Heliige

 

ttbersenden
zu

 

wollen,

 

damit

 

unsere

 

Gcgenlcistung

 

recht-
zeitig

 

etfolgen

 

kann.
Berlin,

 

Datum

 

des

 

Poststempels.
Die

 

Expedition

 

der

 

Bank-

 

und

 

Handels-
Zeitung.
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14. ВѢСТНИКЪ

  

ФИНАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

  

ТОРГОВЛИ, 913

Поступило

   

въ

 

продажу

  

повое

 

изд.:

АККУМУЛЯТОРЫ,
общедоступное

  

оішсаніе

 

нхъ

 

дѣйствія,

  

ра-

ботоспособности

   

и

  

уходъ

  

за

 

ними

   

д-ра

К.

 

Эльебъ,

съ

 

4

 

рисунками

 

въ

 

текстѣ.

 

ДѢпа

 

50

 

коп.

Готовится

 

къ

 

печати

 

и

 

вындетъ

 

въ

 

скоромъ
времени:

ЭЛЕКТРИЧЕСТВО,
его

   

полученіе,

   

практическое

   

прпмѣнеше

и

   

измѣреніе,

   

съ

   

44

   

рисунками.

   

Сочии.
Б.

 

Визенгрунда.

Издавіе

 

книжиаго

 

магазина

 

Б.

 

ЭРНКСОНЪ,
С.Пежрбурп,

 

Возиесенскт

 

пр.,

 

Ж

 

28.
1583 -(6

   

4)

DICTIONNAIREbesDICTIONNAIRESI
ENCYCLOPHDIE

 

UNIVmSELLE\
Laiigue

 

franijaise,

 

G<5

 

о

 

graphic,

 

Histoire,

 

Biogra-
phie,

 

Lettres,

 

Sciences

 

efc

 

Arts.

JRidigepar

 

les

 

Savants,

 

les

 

Specialistes

 

1
et

 

les

 

Vulgarisateurs

 

Us

 

plus

 

autorises,

 

\
sous

 

la

 

direction

 

de

Paul

 

GUERIN
Six

 

beaux

 

volumes

 

grand

 

in

 

4°

 

a

 

trois
colonnes

Prix:

 

180

 

francs.

Administration:

 

CHATEiUBOUX,5«,Ave-
nne

 

de

 

Deols.
Le

 

DICT10HNA1RE

 

DES

 

DICTIONNAIKES

 

offre,

 

I
anx

 

gens

 

du

 

mondo

 

et

 

aux

 

gens

 

d'e'tude,

 

la

 

substance

 

[
de

 

tons

 

les

 

Dictionnah'es

 

speciaax,

 

requivalent

 

d'nne

 

I
Bibliotlieffue

 

complete;

 

e'est

 

la

 

somme

 

des

 

connais-

 

|
sances

 

humaines

 

a

 

la

 

veillo

 

dn

 

vingtieme

 

siecle.
И

 

у

 

a

 

dans

 

ce

 

vasto

 

Rooueil

 

environ

 

quatre-1
vingt

 

millions

 

de

 

lettres,

 

e'est-it-dire

 

la.

 

|
contonance

 

de

 

80

 

volumes

 

iu-8°

 

ordinaire.
Liorairie

 

Eggors

 

&

 

C-nio,

 

S.-Pe'tersoourg-,

 

Perspec-
tive

 

Kevsky,

 

11.

                               

089— (12

 

— 10)

1S£ jasH-SrHSc

Гг.

 

нефтепромышленники,
продавцы

 

пшеницы,

 

ржа,

овса,

 

ячменя,

 

чечевицы,

 

бо-
бовъ,

 

сѣмени

 

льнянаго,

 

ко-

ноплянаго,

 

рапсоваго

 

и

 

сѣна

прессованнаго,

 

лица,

 

тор-

гующія

 

крымскими

 

шампан-

скими

 

винам",

 

а

 

равно

 

и

другими

 

продуктами,

 

желаю-

щія

 

завязать

 

серьезныя

 

сно-

шенія

 

по

 

сбыту

 

этихътова-

ровъ

 

во

 

Франціи,

 

благово-
лятъ

 

высылать

 

по

 

два

 

об-
разца

 

своихъ

 

товаровъ

 

и

обращаться

 

съ

 

заявлениями

своихъ

 

условій

 

къ

 

бывшему
бельгійскому

 

консулу

 

Mr.
Н.

 

Olislaeger,

 

Paris,

 

Bou-
levard

 

Voltaire,

 

101.

Принадлежности

 

для

 

кирпичныхъ

 

и

черепичныхъ

 

заводовъ

МАШИНОСТРОИТЕЛЬНЫЙ

  

ЗАВОДЬ
28,

 

rue

 

des

 

Ecluses-Saint-Martin,

 

Paris.

Золотыя

 

медали

 

на
всемірныхъ

 

выстав-

кахѵ

парижеа.

 

1878

 

г.,

аитверп.

  

1885

 

г.,

бареелонсЕ.

 

1888

 

г.

'

 

-"

    

а

 

парнжев.

 

1889

 

г.

Высылка

 

каталогов^,

 

до

 

требованію,

 

безпдатпо.
Ш3-{21-6)

ПРАВЛЕНШ

 

ТОВАРИЩЕСТВА

краен

 

льно-

 

аппретурной

 

фабрики
въ

 

деревнѣ

 

Щелковѣ,
на

 

основаиіи

 

§

 

10

 

Высочайше

 

утвержден-

наго

 

10

 

декабря

 

1893

 

года

 

устава,

 

честь

имѣетъ

 

довести

 

до

 

всеобщаго

 

свѣдѣнія

 

что

товарищество

 

открыло

 

свои

 

дІЙствія

 

съ

15

 

февраля

 

1891

 

года-

 

П|іавлевіе

 

товари-

щества

 

поііѣщаетсл

 

въ

 

Москвѣ,

 

Городскаю
участка,

 

по

 

Илышкѣ,

 

въ

 

Юшковомъ

 

пе-

реулкѣ,

 

въ

 

домѣ

 

Александрова,

 

№

 

10—11.
1729

   

(3-2)

ОБЩЕСТВО

РУССКИХЪ

Правленіе

 

общества

 

имѣетъ

 

честь

пригласить

 

гг.

 

акціоперовъ

 

въ

 

обыкно-

венное

 

общее

 

собрапіе

 

въ

 

понедѣлг,-

никъ,

 

2

 

мая

 

сего

 

года,

 

въ

 

2

 

часа

 

по-

полудни,

 

въ

 

помѣщеніе

 

правленія,

С.-Петербургъ,

 

Малая

 

Морская

 

улица,

домъ

 

№

 

6.

Предметы,

 

подлежащіе

 

обсуждение

общаго

 

собранія,

 

слѣдующіе:

 

докладъ

правлепія,

 

утвержденіе

 

смѣты

 

прихо-

дов*

 

и

 

расходовъ

 

текущаго

 

года,

 

вы-

боръ

 

одного

 

члена

 

правленія,

 

одного

кандидата

 

и

 

членовъ

 

ревизіонной

 

ком-

мисіи.

                                              

І742

ПРАВЛЕНІЕ

Высочайше

 

утвержденнаго

 

акціонернаго

 

общества
подъ

  

навваніемъ

„РУССКО-КАВКАЗСКОЕ

 

НЕФТЯНОЕ

 

ОБЩЕСТВО
согласно

   

§

 

52

 

устава

  

общества,

 

имѣетъ

 

честь

 

пригласит,

  

гг.

  

акціояеровъ

 

въ

обнкновенное

 

общее

 

собраніе,

 

имѣющее

 

быть

 

въ

 

субботу,

 

30

 

апрѣля

 

сего

 

года,

въ

 

6

 

часовъ

 

вечера,

 

въ

 

понѣщеніи

 

нравленія,

 

въ

 

городѣ

 

Баку.

Предметы,

 

подлежащге

 

обсуждению

 

общаго

 

собранія,

 

слѣдующіе:

1)

   

разсмотрѣніе

 

и

 

утверждение

 

отчета

 

и

 

баланса

 

за

 

истекшій

 

1893

  

годъ

 

и

доклада

 

ресизіонной

  

коммисіи;

2)

   

утверждение

  

смѣты

 

расходовъ

 

и

 

плана

 

дѣйствій

 

на

 

текущій

 

1894

 

годъ.

3)

  

избраніе

 

одного

 

директора

 

правленія

 

и

 

одного

 

кандидата,

 

вмѣсто

 

выбы-
вающихъ

 

по

 

жребію,

 

согласно

 

§

 

27

 

устава

 

общества,
4)

  

избраніе

 

трехъ

 

членовъ

 

ревизіонной

 

коммисіи. 1736

ПРАВЛВНІЕ

ГОШОВШГО

 

БИШШО-ЕОЩШВСІІГО
ГОРНО-ПРОМЬІШЛЕННАГО

  

ТОВАРИЩЕСТВА
приглашает 1!,

 

гг.

 

вдадѣльцевъ

 

товарищества

 

въ

 

очередное

 

общее

 

собрате

 

пайщнковъ,

 

на-

значенное

 

въ

 

Харьковѣ,

 

въ

 

помѣщеніи

  

правленія,

  

въ

  

домѣ

 

Волжсгсо-Камсиаго

  

коммѳр-

ческаго

 

банка,

 

на

 

Рыбной

  

уляцѣ,

 

№

 

10,

 

на

 

26

 

апрѣія

 

1894

 

года,

 

въ

 

12

 

часовъ

 

дня.

Предметы

 

заняты:

1)

  

Докладъ

 

ревпзіовноіі

 

коммпсіи.
2)

  

Раземотрѣвіо

 

и

 

утвержденіе

 

отчета

 

и

 

баланса

 

за

 

1893

 

годъ.

3)

  

Разсмотрѣвіе

 

іг

 

утвержденіе

 

смѣты

 

расходовъ

 

н

 

плана

 

дѣПствіи

 

на

 

1894

 

годъ,

4)

  

Выборъ

 

директора

 

правленія

 

и

 

кандидатовъ.

5)

  

Выборъ

 

членовъ

 

ревизионной

 

коимисіи.
6)

  

Доклады

 

иравленія

 

объ

 

общемъ

 

положеніи

 

дѣлъ

 

товарищества

 

и

 

раарѣшеніе

 

выте-

кающихъ

 

изъ

 

сихъ

 

докладовъ

 

вопросовъ

Въ

 

случаѣ

 

если

 

означенное

 

общее

 

собраніе

 

не

 

состоится,

 

то,

 

ва

 

основавіи

 

§

 

НО

 

уста-

ва

 

товарищества,

 

оио

 

безъ

 

особыхъ

 

публикацій

 

будетъ

 

перенесено

 

на

  

10

 

мая

 

1894

 

года.

Такое

 

вторичное

 

еобраніе

 

будетъ

 

считаться

 

законно

 

состоявшийся,

 

не

 

взирая

 

яа

число

 

паевъ,

 

иредставляеішхъ

 

прибывшими

 

въ

 

оное

 

пайщиками.
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14.

                                         

ВѢСТНИКЪ

  

ФИНАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

  

ТОРГОВЛИ.

                                  

914

фабричное

 

клеймо.

ВЫСОЧАЙШЕ

 

УТВЕРЖДЕННОЕ

 

ТОВАРИЩЕСТВО

РОССІЙСКО

 

-АМЕРИКАНСКОЙ

 

РЕЗИНОВОЙ

 

МАНУФАКТУРЫ.
Контора

 

въ

 

Москвѣ:

 

по

 

Ильинкѣ,

 

на

 

углу

 

Юшкова

   

I

   

въ

 

С.-Петербург ѣ:

 

на

 

Обводноюь

 

каналѣ,

 

у

 

Ново-

   

I

   

Контора

 

въ

 

Н.-Новгородѣ:

 

на

 

Яриаркѣ,

 

yr.

 

Tea
пер.,

 

д.

 

Купеческаго

 

общества.

                                     

Калинина

 

моста,

 

К

 

138.

                         

ральной

 

пл.

 

и

 

Театральп.

 

ул.,

 

д.

 

Чистяковой.

РЕЗИНОВЫЯ

 

ГАтЛОШИ

 

разныхъ

 

фасоновъ.

Просимъ

 

обращать

 

внимание

 

на

 

штемпеля

 

на

 

подошвахъ:

1)

 

на

 

тисненный

 

Государственный

 

гербъ

 

съ

 

фирмою

 

еа

 

рус-

скому

 

язикѣ.

У)

 

На

 

овальный

  

красный,

 

штемпель

   

съ

  

Государственными
гѳрбоиъ

 

съ

 

фирмою

 

па

 

русскомъ

 

язпкѣ.

на

 

фабричное

  

клеймо:

 

красный

 

треугсльникъ

 

съ

 

обозна-

ченіемъ

 

года

 

учреждепія

 

товарищества

 

I860-

'T.PA.RM>
^С.Петербѵргйч
Фабричное

 

клеймо-

ТѲХНИЧѲСКІѲ

   

П1ЭѲДМ.ѲТЫІ

   

ластипы і

 

клапаны,

 

кольца,

 

цилиндры,

 

воронки,

 

шнуры,

 

декельпые

 

ремни,

 

билліардиые

 

борти,

 

предметы.
——

 

■■

      

.

                     

■

    

.

        

— ,

 

^

                    

изъ

 

роговой

 

резины

  

и

 

гуттаперчи,

  

азбестовыя

 

издѣлія,

  

выбрасывающіе

  

пріѳмпие

 

и

 

тендерные

 

рукава,

трубки

 

п

 

пеньковые

 

рукава,

 

буфера,

 

приводные

 

ремни

 

и

 

проч.,

 

и

 

проч.

ЛГТЛ"П"\7"ПТ , 'И"Ч'РР"К І

 

А

  

ТТЛ АТПѴѴГАТ

 

W

   

СП Р ИН Ч 0ВКИ )

 

балоны,

 

соски,

 

пузыри

 

для

 

льда,

 

подушки

 

для

 

воздуха

 

и

 

води,

 

повязки,

 

бинты,

 

бандажи,
-^ыу

 

у

 

pi

 

ЛЧоілІѵЮ

  

иррД-М-РХЫ.

   

аючепріемники

 

и

 

проч.

 

и

 

проч.

РЯ

 

ITTTJft

  

ТТТіАТТДуГАТТтТ"

   

Д°Р ожпыя

 

подушки,

 

чепцы

 

и

 

ванны

 

для

 

купанья,

 

спальные

 

мѣшки,

 

плэды,

 

разные

 

предметы

 

для

 

конторъ,

 

туалета
Jrcloixpic:

  

lip t3 ДМ. о

 

J.J3A.

   

и

 

д0ма>

 

предиеты

 

для

 

водолазовъ,

 

предметы

 

для

 

конюшни

 

и

 

экипажей,

 

половики,

 

ковры

 

и

 

проч.

 

и

 

проч.

РТрру ТТТКИ

 

*

   

иячики,

 

куклы,

 

звѣрн,

 

гремушки

 

и

 

проч.,

 

и

 

проч.

Непромокаемый

 

мужекія

 

и

 

дамекія

 

пальто

 

и

 

матеріи.
При

 

покупках*

 

слпдует»

 

обратить

 

вниманге

 

на

 

фабричное

 

клеймо,

 

которое

 

помещается

 

на

 

паіисдомъ

 

предметы
насколько

 

то

 

позволяют*

 

его

 

форма

 

и

 

величина,

                                   

к/2

 

(іэ — о)

 

і-



Ді

  

14.

                                  

ВѢСТНЙКЪ

 

ФЙЙЛЙСОВЪ,

 

ПРОЗШЙШННОСТИ

 

И

 

ТОРГОВЛИ.

                                        

916

СТРАХОВОЕ

 

ОБЩЕСТВО

„РОССІГ
Высочайше

 

утвержденное

 

въ

 

1881

 

г.

въ

 

О.-Пехербургіі,

 

Большая

 

ЗМорокая,

 

JSQ

 

37.

Основный

 

и

 

запасные

 

капиталы

 

19.500,000

 

руб.

Общество

 

заключаетъ:

Страхованія

 

жизни
7

т.

 

е.

 

капиталовъ

 

и

 

доходовъ

 

для

 

обезпеченія

 

семьи

 

или

 

собственной

 

старости,

приданаго

 

для

 

дѣвушекъ,

 

стипендій

 

для

 

мальчиковъ

 

и

 

т.

 

п.,

 

на

 

особо

 

выгод-

ныхъ

 

условіяхъ

 

и

 

съ

 

участіемъ

 

страхователей

 

въ

 

прибыляхъ

 

общества.
Къ

 

1

 

января

 

1893

 

г.

  

въ

 

обществѣ

 

«Россія>

 

было

 

застраховано

 

26,084

 

лица

   

на

капиталъ

 

въ

 

70.882,040

 

руб.

Страхованія

 

отъ

 

несчастныхъ

 

случаевъ
какъ

 

отдѣльныхъ

 

лицъ,

 

такъ

 

и

 

коллективный

 

страхованія

 

служащихъ

 

и
рабочихъ

 

на

 

фабрикахъ,— съ

 

уменьшеніемъ

 

страховыхъ

 

взносовъ

 

вслѣдствіе

 

зачета

дивиденда.

Страхованія

 

отъ

 

огня
движимыхъ

 

и

 

недвижимыхъ

 

имуществъ

 

всякаго

 

рода

 

(строеній,

 

машинъ,

 

товаровъ,

мебели

 

и

 

проч.).

Страхованія

 

транспортовъ
рѣчныхъ,

 

сухопутныхъ

 

и

 

морскихъ;

 

страхованіе

 

корпусовъ

 

судовъ.

Заявленія

 

о

 

страхованіи

 

принимаются

 

и

 

всякаго

 

рода

 

свѣдѣнія

 

сообщаются
въ

 

правденіи

 

С.-Петербургѣ

 

(Большая

 

Морская,

 

собств.

 

д.

 

№

 

37)

 

и

 

агентами

 

обще-
ства

 

вовсѣхъ

 

городахъ

 

Ииперіи.
Страховые

 

билеты

 

по

 

страхованію

 

пассажировъ

 

отъ

 

несчастныхъ

 

случаевъ

 

во

время

 

путешествія

 

по

 

желѣзнымъ

 

дорогамъ

 

и

 

на

 

пароходахъ

 

выдаются

 

также

 

на

 

стан-

ніяхъ

 

желѣзныхъ

 

дорогъ

 

и

 

на

 

пароходныхъ

 

пристаняхъ.
Q

                                                                                                                                  

_
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\

ВѢОТНЙКЪ

  

ФИНАНСОВЪ,

  

ПРОМЫШЛЕННОСТИ

  

И

  

ТОРГОВЛИ. X:

  

14.

Установленный

 

.

 

§

 

10

 

Высочайше
утвержденнаго

 

устава

 

Товарище-
ства

 

Воскрееенска

 

го

 

евек-
лоеахарнаго

 

завода

 

праФа

Гендрикова

 

Собр.

 

рік.

 

1893

 

г.

 

№
144,

 

ст.

 

1176)

 

шестимѣсячный

 

срокъ

для

 

взноса

 

основнаго

 

капитала

 

Г.

 

Това-
рищемъ

 

Министра

 

Финансовъ

 

отсро-

ченъ

 

по

 

22

 

сентября

 

сего

 

1894

 

года.

О

 

чемъ,

 

согласно

 

Высочайше

 

утвержден-

ному

 

28

 

мая

 

положенію

 

Комитета

 

Ми-
нистров!,

 

доводится

 

до

 

всеобщаго

 

свѣ-

дѣнія.

                                     

1743
—..... —_____-^ № _______________________

ОТЪ

 

ПРАВЛКНІЯ
Высочайше

   

утверждении™

 

акціонериаго
общества

бумажныхъ

 

мануфактуръ

„ЛУИ

 

ГЕЙЕРЪ",
на

 

основаніи

 

§

 

46

 

и

 

49

 

устава,

 

симъ

доводится

 

до

 

свѣдѣнія

 

гг.

 

акпіонеровъ,

что

 

восьмое

 

очередное

 

общее

 

собраніе

акцюиернаго

 

общества

 

назначено

 

на

4

 

(16)

 

мая

 

1894

 

г.

 

въ

 

5

 

час.

 

пополуд-

ни,

 

въ

 

гор.

 

Лодзи,

 

въ

 

зэлѣ

 

засѣданія

общества.
Созываемому

 

общему

 

собранію

 

пред-

стоитъ:

1)

  

разсмотрѣніе

 

и

 

утверждение

 

отче-

та

 

и

 

баланса

 

за

 

истекшій

 

годъ;

2)

  

разсмотрѣвіе

 

и

 

утвержденіе

 

пла-

на

 

дѣйствій

 

и

 

счета

 

расходовъ

 

за

 

1894

годъ;

3)

  

выборъ

 

ревизіонной

   

коммисіи

 

на

1894

 

г.;

               

гГЯАК'
4)

 

выборъ

 

двухъ

 

директороьъ

 

и

 

одно-

то

 

кандидата.

                             

1740

ІІРАВЛЕНІЕ

акціонернаго

 

общества

ТИПОГРАФСКАГО

 

ДѢЛА
въ

 

С.-Петербург!,
на

 

основаніи

 

§

 

50

 

устава,

 

нриглашаетъ

гг.

 

акціонеровъ

 

пожаловать

 

3

 

мая

 

сего

1894

 

года,

 

въ

 

8

 

часовъ

 

вечера,

 

въ

 

по-

мѣщеніе

 

правлепія

 

(Вознесенскій

 

пр.,

К

 

3),

 

въ

 

обыкновенное

 

общее

 

собра-
те.

Предметы

 

заняпіія:
1)

  

Разсмотрѣніе

 

и

 

утвержденіе

 

отче-

та

 

и

 

баланса

 

за

 

истекшій

 

1893

 

годъ.

2)

  

Разсмотрѣніе

 

и

 

утвержденіе

 

смѣты

на

 

текущій

 

1894

 

годъ.

3)

  

Избраніе

 

одного

 

директора

 

и

 

од-

ного

 

кандидата,

 

взамѣнъ

 

выбывающихъ
по

 

очереди,

4)

    

Избраніе

 

членовъ

 

ревизіонной
конмисіи.

5)

  

Текущія

 

дѣла.

               

1746

ПРАВЛЕНІЕ
Высочайше

  

утвержденнаго

БШВШГО

симъ

 

доводитъ

 

до

 

свѣдѣиія

 

гг.

 

awrio-

неровъ,

 

что

 

имъ

 

назначено

 

общее

 

со-

брате

 

на

 

субботу,

 

23

 

апрѣля

 

1894

 

го-

да,

 

въ

 

г.Баку.

                            

1737

11PABJIEHIE

Высочайше

  

разрѣшевнаго

 

то-

варищества

   

Бумаго-джутовоіР
фабрики

 

въ

 

Россійской

 

Ившерй

имѣетъ

 

честь

 

довести

 

до

 

свѣдѣнія

 

гг.

 

ігаіі

щпковъ

 

того-же

 

товарищества,

 

что

 

обыи-
жовенное

 

общее

 

собраніе,

 

для

 

разсмотрѣніі

и

 

утвержденія

 

отчета

 

и

 

баланса

 

за

 

истек

шій

 

1893

 

годъ

 

состоится

 

26

 

апрѣля

 

(8

 

мая,

сего

 

года,

 

въ

 

1

 

ч.

 

пополудни

 

въ

 

г.

 

Лондон*
230

 

Winchester

 

house.

                  

1744

МШИСТЕРСТВОМЪ

 

ФИНАНСОВ'

Срокъ

 

для

 

собранія

 

первой

 

части

 

основнаго

 

капитала

 

Высочайше

 

утверж-

деннаго

 

27

 

іюня

 

1893

 

г.

 

товарищества

 

Курекихъ

 

свеклоеахар

ныхъ

 

и

 

раФинадныхъ

 

заводовть

 

продолжить

 

до

 

18

 

сентября

 

1894

года.

                                                                                                        

1741

ПРАВ

 

ЛЕШЕ

Высочайше

 

утвержденнаго

  

товарищества/

водочнаго

 

завода,

 

екладовъ

 

вина,

 

спирта

 

и

 

руескихъ

и

 

иностранныхъ

 

виноградныхъ

 

Винъ

П.

 

А.

 

СМИРНОВА

 

въ

 

Москвѣ

   

і
имѣетъ

 

честь

 

довести

 

до

 

всеобщаго

 

свѣдѣнія

 

о-

 

томъ,

 

что

 

товарищество

 

открыло

свои

 

дѣйствія.

 

Правленіе

 

помѣщается

 

въ

 

Моеквѣ— Пятницкой

 

части,

 

1

 

участка,

 

)

Чугуннаго

 

моста.

 

Директорами

 

избраны:

 

коммерціи

 

совѣтпикъ

 

Петръ

 

Арсенъе-

вичъ

 

Смирновъ,

 

потомственный

 

почетный

 

гражданииъ

 

П#гръ

 

Петровичъ

 

Смир-
новъ

 

и

 

крестьянинъ

 

Ярославской

 

губерніи

 

Николай

 

Венедиктовичъ

 

Смирновъ
Кандидатомъ

 

въ

 

директоры

 

жена

 

коммерціи

 

совѣтника

 

Марія

 

Николаевна

 

Смир-

нова.

 

Членами

 

ревизіопной

 

коммисіи

 

избраны:

 

Александръ

 

Петровичъ

 

Еалининъ,

Дмитрій

  

Венедиктовичъ

 

Смирновъ

 

и

 

Василій

 

Діомидовичъ

 

Кувалдинъ.
1745

 

(3-1)

Поступило

 

въ

 

продажу

 

новое

 

оффиціальное

 

изданіе
Департамента

 

Таможенныхъ

 

Оборовъ:

ОБЩІЙ

 

ТАМОЖЕННЫЙ

 

ТАРИФЪ
по

 

ЕВРОПЕЙСКОЙ

 

ТОРГОВЛЕ.

                   

|
Дополнено

 

узаконеніякч

 

и

 

распоряже-
ніями

 

по

 

25

 

марта

 

І894

 

г..

Цгьна

 

2

 

рубля.
Оъ

 

требованіями

 

обращаться

 

въ

 

типографію

 

Министерства

 

Финан-
совъ

 

(В.

 

Киршбаума),

 

Дворцовая

 

площадь,

 

О.-Петербургъ.
1751

С. -Петербурга.

 

Тниографія

 

Министерства

 

Финансовъ

 

(В.

 

Киршбаума). Редакторъ

 

М.

 

ѲЕДОРОВЪ.





Придож.кь

 

РІ-14ВіъстніікаФинани>въ

 

Промышл.иТорговлиШ4г.

М-

      

fit

        

1»1 '

       

*М _____ ___—-----

.ЫУ'ПУДА

 

D1CA
(ОБЫКНОВЕННДГО

 

НЕШАСТАКНДГО )

около

 

1-

  

Февраля

 

1894г.-

«lLe * EOp
>

 

и.

 

л

  

•>

  

с

'

     

]

і»«^&В«ІжІ^.^

Hill»v

 

**"«

if0

лЫгг'Н
'Vw.

   

'

—

 

—^

1
—^Цви-^^ЗЙь Эй

 

J

 

,4,'

    

/%<ft»a

 

i»

V"

L_______________ _J___

                     

i
L ____________ S_

                                            

_

     

0

                                  

__________5____________

Изданіе

 

Хлгьботорговаго

 

Отдгьленія

 

Департамента

 

Торговли

 

и

 

Мануфактуръ.







Придож,къМ : І4Вп.стника

 

Финансово

 

Промышл.и

 

Торговли

 

1894г.

Изданіе

 

Хлл.боторговаго-Отдп>ленія

 

Департамента

 

Торговли

 

и

 

Мануфактуръ Publication

 

de

 

la

 

Section

 

de

 

commerce

 

des

 

cereales
du

 

Departement
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des
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