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Матеріалы,поступившіевъОсобоеСовѣщаніеонуждахъсельскохозяй-
ственнойпромышленности.

Журналъ еовѣщанія по вопросу объ 
улучшеніи условій сбыта продуктовъ

птицеводства.

Засѣданія 28марта 1903года,20и24января 

1904года.

Присутствовали:предсѣдатель:действительныйтайный 
совѣтникъ,статсъ-секретарь,Алексѣй Сергѣевичъ Ермо- 
ловъ;члены:членъ СовѣтаМинистраВнутреннихъДѣлъ, 
егермейстеръВысочайшагоДвора,тайный совѣтникъ ба­
ронъ Анатолій Владиміровичъ фонъ-деръ-Паленъ;упра- 

вляющій отдѣломъ торговли дѣйствительный статскій со­

вѣтникъ, Михаилъ Михаиловичъ Федоровъ; директоръ 

департаментазёмледѣлія,статскій совѣтникъ СергѣіІ Ни- 
колаевичъЛенинъ;помощникъ управляющаго эксплоата- 

ціоннымъ отдѣломъ управленія желѣзныхъ дорогъ, стат­

скій совѣтникъ Александръ Адамовичъ Шабуневичъ;чи- 

новникъ особыхъ порученій МинистерстваФинансовъ, 
статскій совѣтникъ СтепанъІосифовичъ Гулишамбаровъ; 
состоящейпри главномъуправленіи торговаго мореплава­

нія и портовъ, капитанъ 2рангаНиколай Николаевичу 
Беклемишевъ (въ засѣданіи г8 марта1903 года);дѣло- 
производительтогожеуправленія,подполковникъВасилій 
Андреевичъ Алексѣевъ (въ засѣданіяхъ го и 24 января 

1904года);инспекторъсельскагохозяйства, статскій со- 

вѣтникъ,князь Сергѣй ПетровичъУрусовъ; старшій спе­

ціалистъ по сельскохозяйственной части, коллежскій со- 

вѣтникъ,Павелъ НиколаевичъЁлагинъ;уполномоченный 
по сельскохозяйственнойчастивъ Курской губ. надвор­

ный совѣтникъ, Павелъ Николаевичъ Соковнинъ;и.д. 

уполномоченНагопосельскохозяйственнойчастивъВоро- 
нежской губ.,коллежскій совѣтникъ Александръ Ивано­
вичъ Звегинцовъ;инспекторъсельскагохозяйствавъЯро- 
славскойгуб.,коллежскій ассесоръЛевъ Александровичъ 
Піотрашко; причисленный къ департаменту земледѣлія 
Николай Викторовичъ Петровъ;товарищь прецсѣдателя 
россійскагообществасельскохозяйственнагоптицеводства, 

Николай Петровичъ Гончаровъ; представитель торговаго 

дома „Маріонъ и Зелигманъ" КонстантинъЮльяновичъ 
Медзыховскій. Делопроизводитель: чиновникъ особыхъ 
порученій при МинистреЗемледѣлія и Государственныхъ 
Имуществъколлежскій секретарьВладиміръ Васильевнчъ 
Биргоковичъ.

Главнѣйшіе вопросы,связанные съ улучше­

ніемъ условій сбыта продуктовъ птицевод­

ства.

Въ первомъ засѣданіи совѣщанія, г.предсѣдатель 
ПР?жл.евсегопрцзналънеобхрдимымънаметитьдальнѣй- 

шій ходъработъпоотношенію къподлежащимъразсмот- 

рѣнію совѣщанія вопросамъ,касающимсяулучшеніяусло- 

вій сбытапродуктовърусскагоптицеводства.Въ общихъ 
чертахъвопросы этиуже намѣчены въ журналѣ Высо- 
чайшеучрежденнагоОсобагоСовѣщаніяонуждахъсельско- 

хозяйственнойпромышленности(журналъ № д,засѣданіе 
25января 1903 г.),причемъболѣе подробнаяразработка 
ихъ порученанастоящему совѣщанію.Такимъ образомъ, 
ближайшимъпредметомъобсужценія егодолжны явиться 

пожеланія Особаго Совѣщанія, выраженныявъ слѣдую­
щихъ пунктахъ:і)объ устройствѣ складовъ-холодиль­

никовъ, спеціальныхъ вагоновъ, пароходовъ идругихъ 

приспособленій для перевозки; 2) объ облегченіи, въ 

смыслѣ скоростии срочности,пёредвиженія птицеводныхъ 

грузовъ пожелѣзнымъдорогамъиводнымъпутямъ;з)объ 
улучшеніи условій торговли продуктамиптицеводствапу- 

темъустройстваспеціальныхъ биржъ,предоставленія до- 

ступнагокредитаит.п,;4)°содѣйствіи возникновенію 
идеятельностисельскохозяйственныхъиторговыхъ орга­

низацій для производстваи сбыта означенныхъ продук- 

товъ;5)объ организаціи санитарно-ветеринарнагонадзора 

заптицейиторговлей птицеводнымипродуктами,устрой- 
ствѣ спеціальныхъ птицебоенъ идругихъ мѣропріятіяхъ, 
направленныхъкъобезпеченію доброкачественностивыпу- 

скаемыхънарынки продуктовъ.При разработкѣ перечи­

сленныхъ пунктовъ, выраженныя въ нихъ пожеланія 
должны быть,конечно,расчленены.Такъ, пьотношеніи 
устройствавагоновъ-холодиіьниковъ искладовъ-холодиль- 

никовъ требованія могз^тъбыть предъявляемы различныя 

дляяицъ и битойптицы.Съдругой стороны,въотноше- 

ніи устройствасклааовъ-холодильниковъразличныятребо- 
ванія могутъ быть предъявляемы для складовъ намѣстахъ 
отправкитовара,намѣстахъего перегрузки и,наконецъ, 

намѣстахъсбыта. Въ зависимостижеотъ ихъ назначе- 

нія,техническихъусловій сооруженія ипотребныхъ для 

тогозатратъ,долженъбытьвъ каждомъотдѣльномъ слу­

чаѣ разрѣшаемъ ивопросъ,можетъли осуществленіепо- 

добныхъ предпріятій быть вполнѣ возложено начастную 

и общественную иниціативу,или для этого требуетсясо- 

дѣйствіе правительстваи въ какой формѣ. Затѣмъ,какъ 

указано уже Особымъ Совѣщаніемъ,при разсмотрѣніи 
вопроса объ улучшеніи условій транспорта и хране­
нія продуктовъ птицеводства надлежитъ имѣть въ виду 

улучшеніе таковыхъ условій по отношенію къ скоропор­

тящимся продуктамъ животнодства вообще, при чемъ 

обсужденіе этого общаго вопроса возложено такжена 

особую коммисію,образованную при Министерствѣ Фи- 
нансовъ.Но,въ данномъслучаѣ,рядомъ съ общимитре- 

бованіями для продуктовъживотноводства,могутъвыяс- 

нитьсянѣкоторыя особенностипоотношенію въчастности^ 

къ продуктамъптицеводства.



Опредѣливъ тѣ вопросы,которыеподлежатъегообсу- 
ждение,совѣщаыіе пришлокъзаключенно,чтодляотвѣта 
нанихъимѣющійся матеріалъ долженъ быть пополненъ 

данными,собраннымипреимущественноотъучрежденій и 

лицъ,непосредственнозаинтересованныхъ въ улучшеніи 
услові/і сбыта продуктовъ птицеводства.Но такъ какъ 

приглашеніе въ составъсовѣщанія значительнаго числа 

лицъ изъразличныхъраіоновъ представилосьбы затруд- 

нительным^ то совѣщаніе выразило пожеланіе, чтобы 
МинистерствоЗемледѣлія иГосударственныхъИмуществъ 
обратилоськъ своимъмѣстнымъорганамъ,къобществамъ 
птицеводства,къ биржевымъкомитетамъ и къ другимъ 

учрежденіямъ,атакжекъ отдѣльнымълицамъсъ предло­

женіемъ собратьи представить возможноточныяданный, 

касающіяся существующихъ условііі сбыта продуктовъ 

птицеводстваижелаемыхъвъ нихъулучшеній.Приэтомъ 

подобнагородаданныядолжны касатьсяодинаковокакъ 

внутреннихъ,такъ и иностранныхърынковъ.Выработку 
программы вопросовъ,подлежащихъобсужденію мѣстныхъ 
запрашиваемыхъучрежденій принялъ на себя директоръ 

департаментаземледѣлія С.Н.Ленинъ.Затѣмъ,попросьбѣ 
совѣщанія,А.А. Шабуневичъ принялъ насебясоставле- 

ніезаписки съ подробнымиданными о существующихъ 

способахъперевозкипожелѣзнымъ дорогамъпродуктовъ 

птицеводстваи отѣхъ мѣропріятіяхъ, которыя принима- 

лисьдо сеговремениМинистерствомъПутей Сообщенія 
въ цѣляхъ ихъулучшенія.

Въ отвѣтъ назапросъдепартаментаземледѣлія было 
полученооколо 25 отвѣтовъ *),въ которыхъ содержатся 

различныяданныяиуказанія,касающіяся промышленная) 

значенія птицеводства,а равно существующихъусловій 
сбытаегопродуктовъ и желательныхъ въ даннойобла- 
стиулучшеній.При этомъ наиболѣе значительноечисло 

отвѣтовъ касаетсясбытаяицъ. Вмѣстѣ сътѣмъ,„россій- 
скоеобщество сельскохозяйственнаго птицеводства"пре- 

проводило копію запискиА.Бартоломея(владѣльца опто­

вой яичнойторговли въ центральномъ рынкѣ Парижа)о 

правилахъиобычаяхъ торговлияйцами нафранцузскихъ 
рынкахъ и о причинахъ,тормозящихъ развитіе непосред- 

ственныхъторговыхъ сношеній по сбытуяицъмеждуРос- 
сиейи Франціей. Всѣ отвѣты указываютъ,что значеніе 
птицеводства,въ качествѣ источникадохода,для сель- 

скихъхозяевъ,постепенновырастаетъ,ограничиваясьпока, 

впрочемъ,преимущественно предѣлами крестьянскагохо- 

зяйства.Нѣкоторые же отдѣльные раіоиы настольковъ 

этомъотношеніи выдѣляются,чтополучилиназваніепти- 

цеводныхъ. Усиленіе экономическагозначенія птицевод- 

ства,въ свою очередь, вызывается постоянно усиливаю­

щимся спросомънаего продукты и постепеннымъ повы­

шеніемъ цѣнъ на.нихъ.Вмѣстѣ сътѣмъ,однако,въотно- 

шеніи такихъкрупныхъраіоновъсбытапродуктовъптице- 

водства,какъ Козловскій иБорисоглѣбскій уѣзды,указы- 

вается,чторазвивается исключительно птицепромышлен- 

ность,анептицеводство,причемъувеличеніе сбытапро- 

дуктовъпослѣднягосовершаетсяпреимущественнозасчетъ 

сокращенія собственнагопотребленія ихъ крестьянскимъ 

населеніемъ.Нужно,впрочемъ, сказать,чтокакихълибо 
точныхъданныхь въ этомъ отношеніи не приводится, 

такъ чтоеслиуказанноенесоотвѣтствіе междудвиженіемъ 
птицепромышленностии птицеводстваи существуетъ,то 

оразмѣрахъ егосудитьтрудно.Съ другойстороныпри- 

водимыя данныясвидѣтельствуютъ, что многія крестьян­

скія хозяйстваво всякомъ случаѣ обезпечены птицейвъ 

большемъ размѣрѣ,чѣмъ то необходимодлясобственнаго 
потребленія.Такъ, по даннымъ,собраннымъвъ Борисо- 
глѣбскомъуѣздѣ осенью 1902 года,количествокуръ,ко- 

тороеприходитсяздѣсь на дворъ,колеблетсяотъ ю до 

іоо штукъ.Въ ещебольшей мѣрѣ промышленныйхарак- 

теръ получило,повидимому,разведеніе гусей.Въ Козлов-

')Слѣдуетъотмѣтить,чтонѣкоторыеизъ полученныхъотвѣ- 
товъ являются въ свою очередьсводомъданныхъ,полученныхъ 

отъ значительнагочислакорреспондентовъ.Такъ,докладъ стар- 

шегоспеціалистапоживотноводству МинистерстваЗемледѣлія 
Ф.Скуратовапредставляетъсобою результатъопроснагоиэслѣ- 
дованія птицеводствавъ Курской губерніи,причемьданныядля 

негосообщены 1,3+7корреспондентамиизъ 15уѣздовъ 

скомъуѣздѣвстрѣчаютсяселенія,гдѣвъполовинѣ дворовъ 

выращиваются5°—15°иболѣегусей.Вообщедляпромыш- 

ленныхъцѣлей крестьянеотдаютъ предпочтеніе гусю пе­

редъ курицей,что.объясняетсявысшею егодоходностью, 

причемъгодовой доходъ съкурицы (для Козловскаго и 

Борисоглѣбскагоуѣздовъ)опредѣляетсявъразмѣрахъотъ 

бок.доір.5°к-исъГУСЯотъ2Р-5°к-Д°5Р-5°к- 

Съдругой стороны,какъотмѣчаетсявъбольшинствѣ по­

лученныхъ отвѣтовъ, доходъ отъ продажи продуктовъ 

птицеводства могъ бы значительно повыситься,путемъ 

улучшенія качествапоступающаго на рынки матеріала,а 

равноулучшенія самыхъусловій сбыта и въ частности 

транспорта.

Улучшеніе качества продуктовъ 

птицеводства.

Въ отношеніи качества главнаго продуктаптицевод- 

ства—яицъ огромноебольшинствокорреспондентовъпод- 

тверждает^что выпускаемыявъ продажу партіи егосо- 

стоять преимущественно изъ мелкаго товара, плохо 
отсортированнаго, не всегда свѣжаго и чистаго. 

Отсюда и сравнительно низка расцѣнка его, какъ на 

иностранныхъ,такъинавнутреннихъ рынкахъ.Посло- 

вамълибавскаготорговаго дома Марріотъ и Зелигманъ, 
изъ Воронежскойгуберніи поступаетънарынокъ исклю­

чительно „средній товаръ". Затѣмъ совѣтъ московскаго 
обществалюбителей птицеводствауказываетъ,чтомосков- 

скій рынокъ охотноплатитъсравнительногораздодороже 

закрупныяяйца.Въ частностинаиболѣе мелкія яйцадо- 
ставляются въ Москву изъ губерній Воронежской, Киев- 
ской,Пермской,Вологодской и Ярославской. Самыяже 
крупныяяйцадоставляются изъ Рязанской губерніи,при- 

чемъ они расцѣниваются на 2—4Р-наящикъ (і,44° 
штукъ)вышепротивъмелкихъ яицъ. Такое высшеека- 

честворязанскихъ яицъ объясняетсязначительнымърас- 

пространеніемъ въ данномъ раіонѣ птицы испанскойи 

итальянской породъ, являющихся и наиболѣе носкими. 

ОтносительноВоронежской губерніи,намѣстномъсовѣ- 
щаніи было,междупрочимъ,указано,чтомалымъобъе- 
момъ яицъ объясняется ихъ способность долго сохра- 

няться.Помнѣнію жесовѣта московскаго обществалю- 
бителей птицеводства,такоесвойство воронежскихъ яицъ 

объясняетсямѣстнымиклиматическимии почвеннымиосо- 
бенностями(сухость и обиліе извести въ почвѣ,вліяющее 
напрочностьскорлупы),тогдакакъ мелкія яйцаизъдру- 
гихъ губерній (Вологодской,Пермской)этимисвойствами 
необладаютъ.

Съ своейстороны,коснувшисьвопросаобъулучшеніи 
качествапродуктовъ птицеводства, совѣщаніе обратило 
вниманіе натотъ фактъ,чтоглавнымъ предметомъсбыта 
изъ нихъявляются яйца,тогдакакъ сбытъ другихъ про- 
дуктовъ,въ томъ числѣ живой и битой птицы,сравни- 
тельнонезначителенъ.Такъ изъ общей цѣнностивывоза 

ісюіг.изъРоссіи продуктовъ птицеводствавъ45мил" 

ліоновъ рублей;38 мил.р.падаетънаяйца. Поэтому на 
первый планъидолжнобытьвыдвинуто содѣйствіе улуч­

шенію куроводства,въ цѣляхъ распространенія вънашихъ 
хозяйствахъ куръ болѣе носкихъ идающихъ болѣе круп- 
ныяяйца.Что касается мясной птицы,то въ отношеніи 
куръ отмѣчено,междупрочимъ,что сравнительнонеудо­
влетворительное качество товара здѣсь обусловливается 
отчаститѣмъ обстоятельствомъ, что курица содержится 

главнымъ образомъдляяицъ и въ продажу поступаетъ 

преимущественно птица старая, носкость которой уже 

значительнопонижена.Вънѣкоторыхъ раіонахъ,впрочемъ, 
получилоужезначительноеразвитіеимясноекуроводство. 
Въ губерніи Ярославской, напримѣръ, весьмакрупнымъ 

центромъ, откуда поступаетъ накрупныерынки мясная 
птица, являются деревни, группирующіяся вокругъ ст. 

Семибратово, московско-ярославской желѣзной дороги, 

Ростовскаго уѣзда.Въ этомъ раіонѣ имѣется весьма зна- 
чительноечисло крупныхъ имелкихъ откормочныхъ заве- 
деній,поставляющихъ битую птицунавнутренніе и ино- 
странныерынки.Точнотакжеимѣются подобныецентры 
въТамбовской,Воронежскойинѣкоторыхъ другихъгу- 



берніяхъ.При этоыъ,однако,наблюдаются лишь отдѣль­
ныя попытки разведенія скороспѣлой мясной птицы.Въ 
Епифанскомъуѣздѣ Тульскойгуберніи,напримѣръ,полу- 

чили иѣкоторое распространеніе плимутъ-роки и ланг- 

шаны,Въ общемъжеоткармливаемаяптицапосвойствамъ 
своей породы,недаетъ возможностиизготовлять высоко- 

цѣннаготовара,разсчитаннагонавкусъболѣе взыскатель­

наго потребителя.Поэтомудажевъ С.-Петербургѣ,Москвѣ 
и многихъдругихъ нашихъ крупныхъ потребительныхъ 
центрахъ наблюдается ввозъ иностранной битой птицы, 

преимущественно французской. Съ другой жестороны, 

наша битая курица расцѣнивается наиностранныхърын- 

кахъ,какъ товарънизкосортный.Нѣсколько лучшестоитъ 

вопросъ о качествѣ мясной птицы въ отношеніи гусей. 
Разведеніе гусейимѣетъ преимущественнопромышленный 
характеръиявляется замѣтной статьейдоходадля отдѣль­
ныхъ хозяйствъ. Поэтому обращается большое вниманіе 
инакачествоихъ.Здѣсь получилаужедовольно широкое 

развитіе торговля племеннойптицей,причемъматеріаломъ 
служитъ исключительнорусскій тяжеловѣсный гусь.Хотя, 
по замѣчанію"П.Н.Елагина русскій гусь хуженѣкото- 
рыхъ иностранныхъ породъ, напримѣръ, тулузскихъ,но 

въ общемъ русскоегусеводствонаходитсявнѣконкуррен- 

ціи.Объясняется это почти полнымъ отсутствіемъ въза- 

падной Европѣ пастбищъ для гусей,тогдакакъ у насъ 

имѣется ихъ ещедостаточно.Въ результатѣ гусеводство 

въ западной Европѣ постепенносокращается.Тамъраз- 

водитсятеперьтолько высокоцѣнный гусь,предназначае 

мый для изготовленія паштетовъ, гусиныхъ полотковъ и 

томуподобныхъ делликаттесовъ,для потребленія жевъ 

непосредственномъ видѣ служитъ преимущественнорус­

ски гусь.Въ дополненіе къ сказанномуЛ.П.Піотрашко 
сообщилъ,чтовъПсковскойгуберніибылъ сдѣланъ опытъ 

разведенія тулузскихъ гусей,которые,при одинаковыхъ 

условіяхъ кормленія,давалигораздолучшіе результаты въ 

отношеніи вѣса,сравнительносъ мѣстной птицей.Ноту- 

лузскій гусь оказался вмѣстѣ съ тѣмъ мало способнымъ 
выдерживать практикующуюся здѣсь значительную пере­

гонку до желѣзнодорожныхъ станцій. При этомъ изъ іг 

тулузскихъ гусей пало 8.Что касается затѣмъ другихъ 

видовъ мясной птицы—утокъ и индѣйки, то первая изъ 

нихъ неимѣетъ большого значенія, какъ сравнительно 

малоцѣнная,породажеиндѣекъсуществуетътолько одна.

Обращаяськъ вопросу овозможныхъ способахъулуч- 

шенія породы содержимойвънашихъхозяйствахъ птицы, 

С.Н.Ленинъ сообщилъ,что департаментомъземледѣлія 
въ данной областиужесдѣланъ некоторый починъипри 

томъ,главнымъ образомъ,въ отношеніи куръ.Такъ,при 

содѣйствіи министерстваучрежденаисодержитсявъ Нов­
городской губерніи школа птицеводстваиведутся перего­

воры съ частными хозяйствами объ учрежденіи ещенѣ- 
сколькихъ подобныхъ школъ. Затѣмъ отпускаютсяеже- 

годно средства птицеводнымъ обществамънаустройство 
передвижныхъвыставокъиоказывается содѣйствіеустрой- 
ству спеціальныхъ выставокъ поптицеводствуи отдѣловъ 
при общихъ сельскохозяйственныхъвыставкахъ.Ежегодно 
жеотпускаютсясредстванараздачу населенію племенныхъ 

пѣтуховъ,аравно оказываются пособіяотдѣльнымъ птице­

воднымъ хозяйствамъ. Съ другой стороны,министерство 

располагаетънѣсколькимиспеціалистами,главнѣйшею обя­
занностью которыхъ является консультативная дѣятель- 
ность.Непосредственнаяпомощь выражаетсядалѣевъпо- 

ощреніи устройстваплеменныхъразсадниковъприсельско- 

хозяйственныхъучебныхъ заведеніяхъ. Наконецъ,въ цѣ­
ляхъ распространенія свѣдѣній по птицеводствуоказы- 

ваются пособія различнымъ сельскохозяйственнымъизда- 

ніямъ.
Вмѣстѣ сътЬмъ А.С.Ермоловъ инѣкоторыедругіе 

члены совѣщанія указали,что массовагоулучшенія породы 

птицы ненаблюдаетсядажевъ западнойЕвропѣ, гДѣ въ 

обыкновенныхъ, анепромышленныхъ птицеводныхъхо- 

зяйствахъ,въ большинствѣ случаевъсодержитсябезпоро- 
дистая простаяптица.Въ еще меньшей мѣрѣ это воз- 

можноу насъ,притѣхъ условіяхъ содержанія птицы,ко- 

торыми оно обставленовъ крестьянскихъхозяйствахъ.Въ 
данномъслучаѣ нужносчитатьсяисъзатрудненіями,ко- 

торыясоздаетъвыборъ породы птицы,соотвѣтствующей 
условіямъ каждагораіона. Очевидно,чтоздѣсь наиболѣе 
важноезначеніедолжнаполучитьчастнаяиобщественная 
иниціатива.Ужеи въ настоящеевремя во многихъраіо- 
нахъ имеются отдѣльныя племенныя хозяйства, которыя 

служатъразсадникамиплеменнойптицы улучшенныхъпо- 
родъ.Въ этомъотношеніи крестьянскоептицеводствомо- 

жетъ быть улучшено преимущественно путемъ раздачи 

метисовъ, что и практикуется ужемногими земствамии 

обществами птицеводства.Можно ожидать,чтопостоянно 
возрастающій спросънапродукты птицеводстваиувели- 

ченіеегозначеиія, въ качествѣ доходной статьи явится 

достаточнымъ побудительнымъ мотивомъ для его улуч- 

шенія.Въ частности,относительноулучшеніякуроводстта, 

было замѣчено, что въ настоящее время производство 
крупныхъ яицъ,при покупкѣ ихъ непосредственно у на­
селенія скупщиками,недостаточнопоощряется путемъ со­

отвѣтствующаго повышенія цѣнъ на крупный товаръ, 

сравнительносъ мелкимъ. Въ данномъ случаѣ могло бы 
получить благотворноезначеніе установленіе обычая по­

купать яйца на вѣсъ,а не счетомъ,какъто практикуется 

теперь. Такъ, по заявленію парижскаготорговца Барто- 
ломея,въ Италіи, съ введеніемъ подобнагообычая,вѣсъ 
встрѣчающихся въ продажѣ яицъ очень скоро увеличился 

надвакилограммасъ і,ооо штукъ.

Совѣщаніе призналоулучшениепороды птицы дѣломъ 
весьма желательнымъ, въ особенностиже куроводства, 

продукты котораго составляютъ важнѣйшій предметъ 

сбыта.При этомъ активная дѣятельность въ дѣлѣ такого 
улучшенія должна принадлежатьсельскохозяйственнымъи 

специальноптицеводнымъ обществамъ и товариществамъ, 

земствамъ и частнымълицамъ, при содѣйствіи имъ со 
стороны правительства. Въ частностиже въ отношеніи 
яицъ желателенъ починъ биржъ для перехода въ опто­

вой торговлѣ отъ продажи ихъ по счету къ продажѣ на 

вѣсъ.

Улучшеніе ветеринарно-санитарныхъ 

уеловій.

Затѣмъ Совѣщаніе перешло къ обсужденію вопроса 
объ улучшеніи ветеринарно-санитарныхъусловій, при ко­

торыхъ производится сбыть продуктовъ птицеводства, и 
остановилосьнатѣхъ неблагопріятныхъ результатахъкакъ 

для птицеводства,такъ и для сбытаего продуктовъ, ко­
торые создаются почти полнымъ отсутствіемъ въ данной 
области ветеринарно-санитарнаго надзора. Наиболѣе 
рельефно это проявляется въ дѣлѣ развитія экспортана- 
шей живой птицы, причемъ вывозъ ея, напримѣръ, въ 
Германію обставленъ большими затрудненіями, вслѣдствіе 
опасенія занесенія заразы. Такого рода затрудненія съ 
каждымъ годомъ обостряются,нетолько задерживая раз­
витіе экспортапродуктовъ нашего птицеводства,но даже 
вызывая его сокращеніе. Особенно неблагопріятно отра­
жается подобноеположеніе на вывозѣ въ Германію гусей, 
хотя подобныя затрудненія часто создаются дажедля вы­
воза яицъ.При этомъ А.А.Шабуневичъ напомнилъ,что 
въ мартѣ мЬсяцѣ минувшаго года уже было образовано 
особоесовѣщаніе при Мннистерствѣ ВнутреннихъДѣлъ 
подъ предсѣдательствомъ бывшаго начальникаветеринар- 
наго управленія,д.с.с.Пештича,для обсужденія вопроса 
объ улучшеніи ветеринарно-санитарныхъусловій вывоза 
въ Германію продуктовъ нашегоживотноводства.Въчаст- 
ности,въ отношеніи гусей и другой домашней птицы въ 
журналѣ совѣщанія указывается, „что, при отсутствіи 
у насъ ветеринарнагонадзораза означенною птицею,она 
нерѣдко попадаетъ въ Германію зараженною, хотя, если 
судить по заявленіямъ экспортеровь, по крайней мѣрѣ, 
эйдкуненскихъ,въ Берлинѣ мѣстныеветеринары всякую 
прибывшую туда птицупризнаютъ зазаразную.Допуская 
нѣкоторую въ этомъ дѣлѣ придирчивостьберлинскагове- 
теринарнагонадзора, все-таки нельзя отрицать, что во 
многомъ онъ правъ.Соотвѣтственно сему,аравносерьез- 
ности размѣровъ экспорта какъ самой домашней птицы, 
такъ и яицъ (въ отношении которыхъ также были 
случаи воспрещенія, вызываемые будто бы заносомъ за-



4.

разы яйцами),этотъ предметъэкспортатребуетъособаго 
вниманія и заботливости со стороны русскагоправитель- 

ства.Настоящій вопросъужеподвергалсянѣкоторой раз- 

работе,причемъматеріалы,доставленныекакъ подлежа­

щими властями, такъ и экспортерами,приводятъ къ за- 

ключена,что заэкспортногоптицеюслѣдуетъустановить 

ветеринарныйнадзоръ пообразцутаковогоже,принятаго 

для свиней,т.е.: і)дозволять вывозъ домашней птицы 

изъ мѣстностей,благополучныхъпоэпизоотіямъ,опаснымъ 

для нея;г)подвергатьсію птицу ветеринарномуосмотру 

предъ нагрузкою въ вагоны и въ мѣстахъ отдыха или 

кормежки,для каковой цѣли она,попрошествіи неболѣе 
двухъсутокъпути,обычновыгружаетсяизъвагоновъса- 

мимиэкспортерами,гдѣ иостаетсявъ теченіе і—2су- 

токъ,из)производитьокончательныйдосмотръэкспорт- 

нойптицы,сортировкуеяиотборъ слабыхъ особейне 

въпрусскихъ предѣлахъ, какъ этодѣлается теперьвъ 

Эйдкуненѣ иПросткенѣ, авъ нашихъ предѣлахъ, дабы 
пропускатьзаграницусовершенно безопасныхъиздоро- 

выхъ птицъ.Для достиженія сего необходимоустроитьвъ 

мѣстахъ отдыха,а главнымъ образомъ въ пунктахъ пере- 

дачиптицызаграницу,особыептичьидворы, съ резер­

вуарами для гусей иутокъ, преимущественноэкспорти- 

руемых^—дабы этапослѣдняя'птицапрямоизъвагоновъ 

моглапопадать въ бассейны съ чистою водою и имѣть 
хорошій кормъ,анепожиратьотъ голодавсе,чтопопа- 

даетсянагілатформѣ илиблизънея,вслѣдствіе принятія 

каковой неподлежащейпищиу птицы развиваютсязабо- 

лѣваніяжелудочно-кишечнагохарактера,нерѣдкоподаю- 

щія,пословамъэкспортеровъ,поводъподозрѣватьвъдан- 

номъ случаѣ заболѣваніе холерою. Конечно,наиболѣе 
удобно было,бы подобныедворы устроить при погранич- 

ныхъпунктахъ,нотакъкакъ,възависимостиотъмѣст- 
ныхъ условій,къ осуществленію сего могутъ встрѣтиться 
затрудненія, тоустройствоозначенныхъдворовъ слѣдо- 
валобы допуститьпоблизостиотъупомянутыхъпунктовъ. 

Однако,въ этомъпослѣднемъ случаѣ представитсянеоб- 
ходимостьвъукладѣ третьягорельсапонашимъ путямъ, 

дабы прусскіе вагоны могли прибывать къ упомянутымъ 

дворамъ,откудаэкспортнаяптица,идолжнабы,безъпе- 

регрузки напограничнойстанціи, направлятьсяпрямокъ 

мѣсту назначенія. При этомъ, однако, придется натолк­

нуться навопросъопропускѣ прусскихъ локомотивовъ 

къ намъ или о приспособленностинашихъ локомотивовъ 

къузкойколеѣ прусскихъдорогъ. Конечно,предъна- 

грузкою напограничныхъдворахъптицы дляотправкивъ 

Пруссію,онадолжна подлежать совмѣстному осмотруна- 

шими ипрусскимиветеринарнымиврачами. Помимосего 

неслѣдуетъоставлять безъвниманія итогообстоятель- 
ства,чтодалёконевсяэкспортнаяптицаприбываетъкъ 

границамъ по желѣзнымъ дорогамъ.Не малое количество 

еяприходитьнаграницунаногахъ,причемъвъпрежнее 

время ейразрѣшалось идтигономъ,илидоближайшей 
прусскойжелѣзнодорожнойстанціи,или домѣстаназна- 

ченія,еслитаковоеотстояло недалекоотъ нашейграни- 

цы, напримѣръ, въ гг. Торнъ,Тильзитъ и друг. Теперь 

же,предъпереходомъграницы,домашняяптицадолжна 

обязательнобытьнагружаеманателѣгиипритомъвъко- 

личествѣ неболѣе5°штукънакаждую,нарушеніекако- 

вогоправила вызываетъиногда,со стороны прусскихъ 

жандармовъ,наложеніе на экспортеровъ значительных!, 

штрафовъ и притомъвъ произвольномъразмѣрѣ.Между 
тѣмъ, обязательнаяперевозканателѣгахъ птицы невы- 

зывается крайнею необходимостью даже теперь, апри 

установленіи занею надлежащего ветеринарнагонадзора 

станетъсовершенно излишнею. По этой причинѣ жела- 

тельнобыло бы добитьсявозстановленія гонаптицы,какъ 

устраняющагоизлишніе накладныерасходы поэкспорту 

ея.Въ одномъжеизъ 25, назначенныхъ нынѣ для про­

пусковъ пунктовъ,аименноБолеславицахъ,таковой со- 

всѣмъ,недозволяется, вслѣдствіе того, чтохотя приза- 

ключен^ договора германскіе уполномоченные иуказы- 

вали навозможностьгрузитьптицу наэтомъпунктѣ въ 

вагоны желѣзной дороги,нопослѣдняя проходитьвънѣ- 
сколькихъ верстахъотъ Болеславицъ;напромежуточномъ 

жепространствѣ, междуграницею истанціею птицане 

пропускается.Въвидуэтого,желательнобылобы въбу- 
дущемъдоговорѣ неперечислятьпункты пропускаптицы, 

аобусловитьпропускъеявездѣ,гдѣэто будетъпризнано 

необходимымъпосоглашенію мѣстныхъ нашихъипрус- 

скихъвластей".
Къ приведенномусообщеніго А.А.Шабуневичъдоба- 

вилъ,чтоназападнойграницѣ единственнымъважнымъ 

пунктомъ по вывозу нашей птицы является ст.Вержбо- 
лово.МинистерствомъПутейСообщенія ужесдѣлановсе 

дляустройства здѣсь птичьягодвора, окоторомъ гово- 

ритсявъ журналѣ совѣщанія. Но самагосанитарно-вете- 

ринарнаго надзора досихъ поръ въэтомъпунктѣ не 

установлено.Точнотакженеприведены въ исполненіе и 
другіяпожеланія,высказанныявъСовѣщаніи,относительно 

организаціи ветеринарно-санитарнагонадзоравъмѣстахъ, 
откудапроисходитьотправкапродуктовъптицеводстваи 

напутиихъслѣдованія. Затѣмъ А.А.Шабуневичемъи 

нѣкоторымидругимичленамисовѣщанія былоразъяснено, 

что приперевозкѣ пожелѣзнымъ дорогамъ гусей для 

нихъобыкновеннонапутиизбираютсяпунктыотдыха,гдѣ 
инеобходимобылобы организоватьветеринарно-санитар- 

ный надзоръ.Такъ,длягусей,отправляемыхъ съ юга, 

сборнымъпунктомъслужитьБахмачъ,представляющій со­

бою своегородагусиную биржу. Точнотакже имѣются 
пунктыотдыхадлягусей,отправляемыхъгономъ.Чтокасается 

куръ,тоонѣвъпути неотдыхаютъ и въ данномъслучаѣ 
надзоръ долженъ бытьперенесенънапункты отправле- 

ны.Равнымъ образомъ,подобный надзоръдолженъ быть 
распространенъинаоткормочныязаведенія,поставляющія 
нарынки битую птицу.Въ настоящеежевремя,какъ 

видно изъ сообщеній корреспондентовъ Департамента 
Земледѣлія, откормъ иубой птицы въ этихъзаведеніяхъ 
происходитьприсамыхъантисанитарныхъусловіяхъ.Такъ, 
въ Ростовскомъ уѣздѣ Ярославской губерніи антисани- 

тарноесостояніе откормленныхъзаведеній служитьисточ- 

никомъ распространенія эпизоотій идажеэпидемій. Осо- 
беннонеудовлетворительнопоставленоудаленіеотбросовъ 
и палойптицы.Затѣмъ неудовлетворительноесанитарное 

состояніе помѣщеній, гдѣ откармливаетсяптица,аравно 

недоброкачественность корма, вмѣстѣ съ загрязненіемъ 
чановъ,въ которыхъ изготовляетсякормъ,влекутъ засо- 

бою огромную смертность средиоткармливаемойптицы. 

Существующій жеспособъоткормаптицы,при которомъ 

оназакармливаетсячутьли недополусмерти,даетъпо- 

водъ опасаться,что нарынкѣ появляется и птицазадох- 

нувшаяся идорѣзанная. Съ другой стороны организація 
сашітарно-ветеринарнагонадзоравъптицепромышленныхъ 

раіонахъ моглабы способствоватькъсокращенноповаль- 

ныхь болѣзней наптицѣ, причиняемыйкоторыми огром­

ный ущербъ птицевладѣльцамъ въ значительной мѣрѣ 
тормозить развитіе птицеводства.Въ Курской губерніи, 
напримѣръ,бывали случаи,чтоотъ повальныхъ болѣзней 
погибало въ нѣкоторыхъ уѣздахъ до % всегоналичнаго 

количествакуръ.Точнотакжевесьмараспространеныпо- 

вальныя болѣзни исредидругой птицы. Помимо неудо­

влетворительнаго санитарно-ветеринарнагонадзора,при- 

чиной появленія и распространенія повальныхъ бо- 
лѣзией очень часто служить неумѣлое обращеніе съ 

птицейсостороны населеніяиотсутствіесвѣдѣній осред- 

ствахъборьбы съболѣзнями.Хотялѣченіе птицы въкаж- 

домъ отдѣльномъ случаѣпредставляетсянепроизводитель- 

нымъ,вслѣдствіе малойеястоимости,новесьмадействи- 
тельнаяпомощьветеринарныхъврачеймоглабы выразиться 

въ данномъслучаѣ путемъ распространенія срединаселе- 

нія полезныхъ свѣдѣній какъустно,такъ ипри прсред- 

ствѣпечатныхъизданій.Нужносказать,однако,чтоптице- 

водство почти невходитьвъкругъ предметовъ,препода- 

ваемыхъ вънашихъветеринарныхъучебныхъзаведеніяхъ,/ 

вслѣдствіе чего ветеринарныеврачи илишены возмож- 

ностиоказатьптицеводамъкакую либо существенную въ 

данномъотношеніи услугу.

Въ общемъ,въ отношеніи улучшенія ветеринарно-сани- 

тарныхъусловійсбытапродуктовъ птицеводства,совѣща- 
ніепризнало желательнымъ: і)немедленноевыполненіе 
мѣропріятій,намѣченныхъвъжурналѣ совѣщанія,состояв- 

шагося 15—24мартаминувшагогодаприветеринарномъ 
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управленіи МинистерстваВнутреннихъДѣлъ; г)распро- 

страненіе санитарнаго надзоранагусей,передвигаемыхъ 

гономт>;з)организацію санитарно-ветеринарнагонадзора 

въ птицепромышлешшхъ раіонахъ и въ частности надъ 

откормочными заведеніями и4)введеніе въ курсъ вете- 

ринарныхъшколъ сообщенія свѣдѣнійоборьбѣ съболѣз- 
нями наптицѣ.

Улучшеніе условій храненія продуктовъ 

птицеводства на мѣстахъ производства, 

въ пути и на мѣстахъ сбыта.

Что касаетсяулучшеніяспособовъхраненіяпродуктовъ 

птицеводства, предназначенныхъ къ продажѣ, а равно 

транспортаихъ,тог.председательзаявилъ,что въ этомъ 

отношеніи могутъ быть отчасти использованы общія при- 

способленія,устраиваемыйдлявсѣхъ прочихъ скоропортя­

щихся продуктовъ скотоводства.Для обсужденія вопроса 

объ улучшеніи условій ихъ сбыта,какъ сказановыше, 

образованоОсобоеСовѣщаніе приМинистерствѣ Финан- 
совъ.Далѣе,по предложенію г.предсѣдателя,М.М.Фе- 
доровъ ознакомилъсовѣщаніе съ выводами,къкоторымъ 

пришла особая подкоммисія по вопросу объ экспортѣ 
мясныхъ продуктовъ.Позаключеиію ея,причины неудач­

ныхъ попытокъ экспортатакогородапродуктовъкроются, 

главнымъ образомъ,въотсутствіи правильнойорганизаціи 
всего дѣла торговли мясомъ и мясными продуктами,а 

преждевсеговъотсутствіивъкрупныхъ центрахъпотреб- 
ленія мясахолодныхъскладовъдляхраненія мясаискоро- 

портящихся грузовъ вообще, атакже соотвѣтственнаго 
оборудованія перевозочныхъ средствъ.Приэтомъвъ от­

ношеніи убоя подкоммисія указаланажелательностьуст- 

ройства боенъ въ центральныхъ гіунктахъ отдѣльныхъ 
скотоводственныхъ раіоновъ, а въ особенности такихъ, 

которые,какъ напр.Ростовъ-на-Донуи Одесса,являются 

вмѣстѣ съ тѣмъ и экстамии частью значительными по- 

требительнымипунктами.Вторымъ необходимымъэлемен- 

томъ правильной организаціи сбытамясныхъ продуктовъ 

являетсяустройствоскладовъ-холодильниковъ,отчастисвя- 

занныхъсъ бойнями,главнымъжеобразомъ,въ качествѣ 
самостоятельныхъпредпріятій.Толькоприналичностиихъ 
возможно снабженіе рынковъ мясомъвъ теченіе круглаго 

годабезътѣхъ„мертвыхъсезоновъ",которыенаблюдаются 
теперь,въ лѣтнеевремя,когдапродолжительноехраненіе 
мясавнѣхолодильниковъневозможно.Этоявляется основ- 

нымьусловіемъуспѣхаобразуемыхъдлятогопредпріятій. 
Малоежедо сихъ поръ распространеніе складовъ-холо- 

дильниковъ,въ свою очередь,зависать отъ слабаго зна- 

комствау насъсъ этимъдѣломъ. Связующимъ звеномъ 

между бойнями въ скотоводческихъ раіонахъ и скла- 

дами-холодильникамивъ пунктахъпотребленія и экспорт- 

ныхъдолжны служить специальные подвижные составы 

для перевозкискоропортящихсяпродуктовъ,которые,ко- 

нечно,иявятся какъ только возникнутъ холодныесклады. 

Вмѣстѣ сътѣмъ подкоммисія обратила вниманіе нато, 

чтотехникаохлажденія дѣлаетъ постоянныеуспѣхи,ко- 

торыетребуютъпостояннагожеизученія ихъспеціалистами. 
Точнотакже необходимо уяснитьнаселенію иторговому 

классугромадноеэкономическоезначеніе пользованія хо- 

лодильникамидлясохраненія скоропортящихсяпродуктовъ 

какъ намѣстахъ производстваихъ исбыта,такъ ипри 

передвиженіи.Этимъпутемъможно облегчитьпріисканіе 
для подобныхъ предпріятій необходимыхъ капиталовъи 

сил'ъ".Отсюдажелательностьучрежденія постояннаготех- 

ническаго бюро,которое могло бы слѣдитьзауспѣхами 
дѣла, пропагандироватьего и давать заинтересованнымъ 

учрежденіямъ,атакже отдѣльнымълицамъ,нужныятех- 

ническія справки.Съ наибольшимъ успѣхомъ задачууч- 

режденія подобнаго бюро могло бы взять насебяИмпе- 
раторскоерусскоетехническоеобщество.

Выслушавъ приведенноесообщеніе, совѣщаніевполнѣ 
присоединилось къ мысли ожелательности учрежденія 
особаго техническагобюро для разработкивопросивъ, 

касающихся устройства приспособленін по сохраненію, 
путемъ охлажденія, скоропортящихся продуктовъивъ 

томъчислѣ продуктовъ птицеводства.ПриэтомъН.В. 
Петровъ добавилъ,что въ настоящее время разработкой 
тогожевопросао наиболѣе цѣлесообразныхъ способахъ 
охлажденія занятоиИмператорскоемосковскоеобщество 
сельскаго хозяйства, котороеимѣетъ въ виду примѣнить 
въ данномъслучаѣ системуконкурсныхъ испытаній холо- 

дильниковъ,для чегоимъужепріисканоисоотвѣтствую- 
щеепомѣщеніе.Точнотакжекъ выводу онеобходимости 
устройствахолодильниковъ пришло московскоеотдѣленіе 
обществалюбителейптицеводства.Затѣмъбыло отмѣчено, 
что въотношеніи устройствакакъбоенъ,такъискладовъ- 

холодильниковъ,продукты птицеводства представляютъ 

нѣкоторыя отличія,посравненію съдругимимяснымипро- 

дуктами. Такъ, откормленная птица,какъ известно,не 

выноситьперевозки,вслѣдствіечегобойнидолжны устраи­

ваться при самыхъоткормочныхъ заведеніяхъ или вблизи 
отъ нихъ.Желательнолишьболѣецѣлесообразноеустрой- 
ствотакихъ боенъ ираспространеніе нанихъ санитарно- 

ветеринарнагонадзора,о чемъужеговорилосьранѣе.Въ 
соотвѣтствіи съ этимънеобходимоустройствонамѣстахъ 
и складовъ-холодильниковъдля храненія битой птицы до 

отправки ея нарынокъ. Въ настоящееже время, какъ 

видноизъотвѣтовъ корреспондентовъдепартаментаземле- 

дѣлія,складъ-холодильникъ имѣетсялишь при откормоч- 

номъзаведеы'и Барсельманавъ Борисоглѣбскомъ уѣздѣ, 
Тамбовской губерніи.Вмѣстѣ сътѣмъ въотвѣтахъ указы- 

вается,что откормочный промыселъ является въ настоя- 

щеевремя оченьрискованнымъ,вслѣдствіе разныхъ мете­

орологическихъ случайностей,въ видѣ поздней,зимы или 

наступленія оттепели,причемъоткормленнаяптицанемо- 

жетъдожидаться требуемой температурыи падаетъили, 

будучи убита, портится. Единственнымъ выходомъ изъ 

такого положенія является устройство въ важнѣйшихъ 
пунктахъотправки битойптицыскладовъ-холодильниковъ. 

Сѣтьтакихъ складовъ-холодильниковъ намѣчена, между 

прочимъ,экономическимъсовѣтомъ при Воронежской гу- 

бернскойземскойуправѣ.Стоимостькаждаго склада-холо­

дильника опредѣлена имъ въ 150т.р. при ежегодномъ 

расходѣ доз°т.р., чтосоставить отъ 75Д°ІО°Р-на 
Отправляемый вагонъ.При этомъжелательно, чтобы по- 

добныесклады былискладамиобщественнагопользованія. 
Точнотакжеустройствоихъвесьмажелательноивъкруп- 

ныхъ центрахъпотребленія битой птицы,аравно въ важ­

Нѣйшихъ экспортныхъпунктахъ.Теперьже битаяптица 

подвозитсякъкрупнымърынкамъ исключительновъ зим­

ніе мѣсяцы и затѣмъ хранится въ складахъ-ледникахъ, 

принадлежащихъ оптовымъ торговцамъ.Въ оттаянномъ 

видѣ онапродается подъ видомъпарнойптицы,которая 

въ Москвѣ,напримѣръ,вовсенеполучается.При настоя­

щей организаціи поставокъ, нѣтъ надобностиивъ ваго­

нахъ-ледникахъ. Но еслинамѣстахъ будутъ устроены 

склады-холодильники, то тогда получится возможность 

снабжатьрынки битойптицейкруглый годъ,причемъдля 

перевозки ея потребуютсяи вагоны-ледники.Въ общемъ 
возможность отправлять и получать товаръ непрерывно 

круглый годъ,позаключенію большинстваотзывовъ,по- 

лучилабы самое плодотворное значеніе, въ отношении 

улучшенія условій сбытабитой птицы.Такимъпутемъмо- 

гутъ быть устранены тѣ убытки, которые несутътеперь 

поставщики этого товаранакрупныерынки.Съ другой 
жестороны,и накрупныхъ рыикахъ будетъ ослаблена 
зависимостьмелкихъторговцевъотъоптовыхъ,такъ какъ 

теперьтолько послѣдиіе, располагаясвоими складами-хо­

лодильниками, имьютъ возможность покупать въ боль­
шемъ количестведоставляемую зимойбитую птицу.

Совѣщаніе,съ своей стороны,признало,что въ отно­

шеніи битойптицы необходимо устройствоскладовъ-хо­

лодильниковъ такжеи намѣстахъ ихъ откормаили от- 

правки.Самоежеустройство ихъ должно быть возложе­

но начастную иобщественную иниціативу,вътомъ числѣ 
наземстваитоварищества птицеводовъ илиторговцевъ 

птицей,причемъ правительство можетъ оказывать имъ 

матеріальную поддержку. Вмѣстѣ съ тѣмъ, однако,по 

заявленію А.А.Шабуневича,устройствоподобныхъ скла- 

довь-холодилышковъ неможетъ быть возлагаемонаже- 

лѣзныя дороги, которыя, причйслйвъмясныетовары къ
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грузамъікатегоріи,т.е.отправляемымъпреимуществен 

нопередъвсѣмиостальнымигрузамималойскорости,не 

могутъ идти далѣе въ отношеніи предупрежденія порчи 

товарадоегоотправки.

Что касается яицъ,то устройство для иихъ на мѣ­
стахъ отправки складовъ-холодилъниковъ большинство 
членовъ совѣщанія находилозатруднительным!)и излиш- 

нимъ.Въ подтвержденіе этого приводилисьсоображенія, 
что рѣзкая перемѣна температуры при перекладываніи 
яицъ изъ мѣстныхъ складовъ-холодильниковъвъ вагоны 

и затѣмъ изъ вагоновъ въ склады,находящіеясявъпунк- 

тахъ потребленія или экспорта,можетъвредноотразиться 

накачествѣ яицъ. Точно также наличностьнамѣстахъ 
подобныхъ складовъ понизитъи общеекачествосбывае- 
мыхъ яицъ въ смыслѣ свѣжести ихъ.Поэтомуустройство 
складовъ-холодильниковъдляяицъ признается желатель- 

нымълишь въ центрахъгютребленіяиэкспортныхъпунк- 

такъ, въ которыхъ они дожидаются переотправки.Въ 
настоящеевремяскладъ-холодильникъимѣется въ Ригѣ. 
Устроенъонъ фирмою бр.Вести, причемъкъ немупро- 

ложена желѣзнодорожная вѣтка. Но пока экспортеры 

почти непользуются этимъскладомъ-холодильникомъ.На 
мѣстахъжеотправки необходимы только надлежащимъ 

образомъ приспособленныяпомѣщенія дляхраненія яицъ, 

въ ожиданіи образованія крупныхъпартій.Въраіонѣ ря­

занско-уральской и юго-восточныхъ желѣзныхъ дорогъ 

ужеимѣются'подобныесклады,устроенныесамимиторго- 

выми фирмами.

Устройство спеціальныхъ приспособлен^ 

въ вагонахъ,предназначенныхъдля пере­

возки отдѣльныхъ продуктовъ птицевод­

ства.

Далѣе въ отношеніи приспособленія вагоновъдля пе­

ревозки продуктовъ птицеводствапожелѣзнымъдорогамъ 

А.А.Шабуневичемъбыли сообщены слѣдующія данныя. 

Изъ числаперевозимыхъпожелѣзнымъдорогамъгрузовъ 

живности(рогатый скотъ, свиньи, лошади и птица),а 

равноразличныхъпродуктовъ животноводства и птице- 

водствавывозъ заграницунѣкоторыхъ видовъ сихъ гру­

зовъ достигаетъвесьмакрупныхъразмѣровъ,вътовремя, 

когдаэкспортъ остальныхъ составляетъ самое незначи- 

тельноеколичество;такъ, напримѣръ, наибольшееколи- 

чествовывозападаетънаяйца и яичные желтки,кото- 

рыхъ вывозилось въ среднемъ,за послѣдніе три года, 

свыше7% милл.лудовъ въ годъ.Затѣмъ слѣдуютъ гуси 

живыеивообщедомашняя птица,вывозъ коихъ соста- 

вляетъсвыше5милл.пудовъдлягусейисвыше2милл. 

штукъ для остальнойдомашней птицы.Третье,заслужи- 

вающеевниманія,мѣсто поколичеству вывозазанимаетъ 

битая птицаидичь, достигаявъ среднемъ до \ милл. 

штукъ въ годъ.Вывозъжетакихъпродуктовъ,какъмясо 

всякое,выражаетсявсегдацифрою около юо,ооо пудовъ 

въ годъ.Рогатыйскотъ вывозитсялишьвъ количествѣ не 

свыше 150штукъ.Овецъибарановъ быловывезеноза- 

границувъ ісюі году іуо штукъ. И только свиньи,а 

равнолошади слѣдуютъ заграницу въ нѣсколько боль- 
шихъколичествахъ,аименно:экспортъсвинейдостигаетъ 

запослѣдніетригода210,000 штукъ (около 7°>00°шт- 

въ годъ) илошадей40,000 головъ въ годъ. Принимая 
во вниманіе столькрупныяразницы въ цифрахъ вывоза 

и,съдругой стороны,имѣя въ виду, что почти каждый 

изъ перечисленныхъгрузовъживотноводстваи птицевод- 

стваобладаетъизвѣстными особенностями и качествами, 

недопускающими,чтобы перевозкаегопожелѣзнымъдо- 

рогамъсовершаласьвполнѣ одинаковосо всѣми другими 

однороднымигрузами и требующими,поэтому,для себя 
особыхъ условій перевозки,представляется,наиболѣе цѣ- 
лесообразнымъразсмотрѣть перевозку каждаго продукта 

отдѣльно въ послѣдовательности количества вывоза,на- 

чавъ,слѣдовательно,съ яицъ ижелтковъ.

I.Яйца и желтки. 

.,Согласностатистическимъданнммъ,.издаваемымъде- 

партаментомъжелѣзнодорожныхъ дѣлъМинистерстваФи-

нансовъ(выпускъ 30),перевозкапорусскимъжелѣзнымъ
дорогамъ яицъ и яичныхъ желтковъ составляла:

Годы. Тысячи
пудовъ.

1893........................................... 3989

і894............................................. 4-58о

l895................................................. . б.583

і89б .......................................... 7-955

1897.............................................. 8.042

1898.................................................. 8.723

1899 .......................................... 8678

І9°°........................................................... 88о8

і9°і..................................................... 8.987

При этомъ въ отправленіи яицъ имѣютъ преимуще- 

ственноезначеніедороги,обслуживающія югъ,юго-востокъ 

и среднееи южноеПоволжье,а именно:

Отправленожелѣзными дорогами:

1899. ■"" 1900.

Тысячъ пудовъ.

І9°і.

Юго-западными.,.. 1-777 1-595 і.боо

Юго-восточными... 1.226 1.362 1-337

Московско-казанскою. 9о9 9о6 1.191

К.-х.-севастопольскою. 83о 785 7°5

Московско-нижегородскою 522 522 523

Рязанско-уральскою.. 487 569 6і8

М.-кіево-воронежскою, 45і 458 523

Харьково-николаевскою, 45б 422 378

Затѣмъ отправки съ дорогъ московско-виндаво-ры- 

бинской, сызрано-вяземской, самаро-златоустовской и 

б.иваногородо-домбровской составляютъ въ годъ около 

2оо,ооо пуд. съ каждой, а съ дорогъ екатерининской, 

либаво-роменской, владикавказской, сибирскойи приви- 

слинскихъ—въ среднемъпо 150,000 пуд.въ годъ.

Что касаетсястанцій отправления,то таковыяраспре- 

дѣляются поколичествуотправокъяицъ въ слѣдующемъ 
порядкѣ: 

і8о9- 1900. ідоі.
Отправлено тысячъ пудовъ.

Нижній-Новгородъ 521 522 522

Казань...................... 37° 28l 4бб

Козловъ .................. , 209 28о 207

Рыбинскъ .................. 94 251 285

Бѣлгородъ....... 195 204 іб8

Воронежъ .................. ідо 179 175
Сагуны ...................... 171 і68 157
Острогожскъ................ і+8 іб5 І24

Калачъ.......................... 134 ібз "4

Урмары ....................... 8і 147 І5б
Лиманъ ....................... и8 і°5 97

Саранскъ .................. Ю2 Ю9 іЗЗ

Ромны........................... 98 юб 92

Постанціямъ женазначенія первое мѣсто занимаетъ

Рига,получившаявъ 1899году 2.588,000 пуд.,въ 1900 г.

2.423,000 пуд.и въ 1901 году зл20>000 пуд.Затѣмъ 
слѣдуютъ:С.-Петербургъ,съежегоднымъприбытіемъ въ 

среднемъ2милл.пуд.;Волочискъ юго-западныхъдорогъ, 

съ прибытіемъ около500,000пуд.въгодъ;Москва—около 

450,000пуд.;Вержболовотранзитъ—43Р>000ПУД-!Либава— 
около 400,000пуд.;Новоселицытранзитъ—юго-западныхъ



дорогъ— около 200,000 пуд. въ годъ и Радзивилловъ— 

транзитъ около юо,ооо пуд. въ годъ.

Собственно сезономъ перевозки яицъ, когда таковыя 

слѣдуютъ въ значительныхъ количествахъ, надлежитъ 

считать почти повсемѣстно (съ незначительными лишь 

измѣненіями) время съ марта мѣсяца по октябрь вклю­

чительно. Въ остальные затѣмъ мѣсяцы перевозка совер­

шается въ ничтожныхъ размѣрахъ, не имѣющихъ серьез­

наго сначенія,такъ,напримѣръ:
Прибытіе яицъ въ 1901 году составляло:

ъС.-Петер-
бургъ.
Пуды.

Въ Риг

Вагоны

Въ январѣ. .. 8.2О0 .—

» февралѣ . ІІ.2О0 5
» мартѣ. . . ІЗІ.ООО 207

» апрѣлѣ .. ідо.ооо 400

» маѣ. . . . 546.000 і.оі8

» іюнѣ . .„ 365.000 7і8

» іюлѣ . . . 277.000 879

» августѣ . . 32І.ООО 68з

» сентябрѣ . 293°оо 709

» октябрѣ 131.000 474
» ноябрѣ . . 16.900 53

» декабрѣ.. І2.000 17

Главное количество перевозимыхъ по желѣзнымъ до­

рогамъ яицъ и яичныхъ желтковъ вывозится заграницу 

какъ моремъ, черезъ порты Балтійскаго моря,получающіе, 
вмѣстѣ съ яйцами для мѣстнаго потребленія 56% обаіей 
перевозки, такъ равно сухимъ путемъ, на станціи ино­

странныхъ желѣзныхъ дорогъ, помрямымъ желѣзнодорож­
нымъ документамъ (въ Берлинъ, Подволочискъ, Парижъ, 
Лейпцигъ,Дрезденъ,Кенигсбергъ иГамбургу и на погра­

ничныя станціи, куда всего вмѣстѣ прибываетъ 30% общей 
перевозки. И только 13% этой перевозки падаетъ навнут- 

ренніе потребительные пункты, какъ Москва, Варшава 
ит.д.

По свѣдѣніямъ департамента таможенныхъ сборовъ 
вывозъ яицъ выразился въ слѣдующихъ количествахъ пу-

довь,считая 250 яицъ, вмѣстѣ съ тарою за одинъ пудъ:

Годы.
Тысячи

1893. '3-200

1894. 3-883

1895. 5-732

1896. 5-971

т897. 6-934
і898. 7-386

1899 6.776

1900 . 7.і6б

1901 . 7.988

При этомъ сумма вырученныхъ за означенный яйца
денегъ составляла въ среднемъ за пятилѣтіе съ 1896 года 

по 1900 годъ включительно 27.500,000 руб. въ годъ.А 
въ 1901 году,при вывозѣ 1.996 милл. штукъ яицъ,было 
выручено 35-393'000 рублей.

По важнѣйшимъ иностраниымъ государствамъ вывозъ 

яицъ ижелтковъ распределился въ процентномъ отно­

шеніи слѣдующимъ образомъ:

Годы.

Въ Гер- 
маиію.

Въ Ав­
стрию.

Проценты.

Въ
Аиглію

1898 33 33 23
1899 37 24 28

1900 до s5 25

Перевозятся яйца въ громадномъ большинствѣ случа- 

евъ,въ обыкновенныхъ товарныхъ вагонахъ, такъ какъ 

этотъ грузъ не настолько чувствителенъ къ вліяніямъ тем­

пературы, какъ,напримѣръ, свѣжее мясо,битая птица и 

дичь,свѣжая рыба ит.п.,хотя при этомъ со стороны 

отправителей и поступаютъ къ желѣзнымъ дорогамъ заяв­

ленія о предоставленіи въ зимнее время для яицъ отапли­

ваемыхъ вагоновъ.Въ виду незначительности количества 

на нашей рельсовой сѣти подобныхъ вагоновъозначеиныя 

ходатайстваудовлетворяются далеко невовсѣхъслучаяхъ, 

какъ равно далеко нечасто всірѣчаются и случаи пере­

возки яицъ въ товарныхъ вагонахъ, приспособливаемыхъ 
самими отправителями или же желѣзными дорогами за 

счетъ грузоотправителей. Между тѣмъ именно этотъ по­

слѣдній видъ перевозки, казалось бы,идолженъ полу­

читъ наиболѣе широкое распространеніе, потому что воз­

лагать всю тяжесть спеціальныхъ перевозокь исключи­

тельно наоднѣ только желѣзныя дороги, т.е.иначе,въ 

большинствѣ случаевъ, на средства казны, безъ всякаго 

участія въ этомъ дѣлѣ со стороны грузохозяевъ едва ли, 

по мнѣнію А.А.Шабуневича,представляется правильными 

Главная причина незначительна™ развитія яичныхъ пере­

возокъ въ товарныхъ приспособленныхъ вагонахъ заклю­

чается несомнѣнно въ нежеланіи владѣльцевъ яицъ нести 

на приспособленіе вагоновъ извѣстный расходъ,составляю- 

щей для зимняго времени стоимость обивки вагона войло- 
комъ,въ суммѣ около з° РУб.на вагонъ. Доказатель­
ствомъ сему можетъ служить,между прочимъ,слѣдующій 
примѣръ.Когда рязанско-уральская желѣзная дорога, въ 

видахъ достиженія большей сохранности перевозимыхъ 

яицъ въ лѣтнее время,предложила отправителямъ упо­

треблять для перевозки яицъ вагоны -холодильники Чай- 
кина,нанимаемые этою дорогою по 2р.35 к-съ вагона 

въ сутки,но при условіи возмѣщенія дорогѣ послѣдней 
платы,то отправители, узнавъ о подобномъ условіи,отка- 

зались отъ пользованія спеціальными вагонами, причемъ 

пояснили, что собственно особенной надобности въ пере­

возе яицъ въ вагонахъ-холодильникахъ непредставляется. 

Вторую жепричину составляетъ то обстоятельство, что 

относительно возможности совершать подобныя перевозки 

несуществуетъ пока никакихъ общихь, вполнѣ опредѣ­
ленныхъ, правилъ, въ силу коихъ отправители яицъ имѣ­
ли бы право требовать, ажелѣзныя дороги являлись бы 
обязанными предоставлять свои товарные вагоны для

приспособленія подъ перевозку яицъ, и хотя нѣкоторыя 
дороги и не отказываютъ въ этомъ грузоотправителям^ 

но такія согласія являются случайными, необязательными, 
апотому и малоизвѣстными, причемъ вседѣло сводится 

исключительно къ усмотрѣнію дороги-отправительницы, 

которая,если пожелаетъ,то имѣетъ правоотказать отпра­

вителю въ приспособленіи своего вагона. Признавая та­

кое положеніе сего вопроса не нормальнымъ, управление 

желѣзныхъ дорогъ приняло уже мѣры къ постановкѣ его 

на болѣе правильную почву и въ непродолжительномъ 

времени будутъ распубликованы и введены въ дѣйствіе 
правила для перевозки грузовъ въ товарныхъ вагонахъ, 

приспособляемыхъ отправителями.

Что касается затѣмъ условія, въ чемъ собственно 
должны заключаться приспособленія вагоновъ для пере­

возки яицъ,то,съ предоставленіемъ отправителямъ права 

дѣлать приспособленія самнмъ, или поручать эту работу 
желѣзнымъ дорогамъ, съ возмѣщеніемъ стоимости ея,—■ 

рѣшеніе такого вопроса, какъ заявилъ А. А. Шабуне- 
вичъ будетъ зависѣть въ каждомъ отдѣльномъ случаѣ 
отъ усмотрѣнія отправителей яицъ, которые и будутъ 
избирать родъ приспособленій, признаваемый ими нанбо- 
лѣе подходящимъ. Относительно приспособленій вагоновъ 

необходимо только пояснить,что при перевозкѣяицъ въ 

лѣтнее время грузоотправители возбуждали настоятельный 

ходатайства, чтобы вагоны, груженые яйцами, слѣдовалп 
обязательно съ открытыми люками,такъ какъ иначеяйца 
отъ жары, при спертомъ воздухѣ, усыхаютъ и вообще 
скорѣе портятся. Между тѣмъ при открытыхъ противопо- 

ложных),лкжахъ,дающихъ прекрасную вентиляцію, яйца 
выдерживаютъ совершенно свободно перевозку въ жар.т 

кое время года до ія дней,даже не особенно нуждаясь
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въустройствѣ въ вагонахъвторой крыши съ войлочною 
ірокладкою.Идя на-встрѣчу виолнѣ понятнымьвъ дан­

номъ случаѣ пожеланіямъ отправителейяицъ,управлёніе 
желѣзныхъ дорогъ предписаложелѣзнымъ дорогамъ(цир. 
предложеніе отъ ідіюня 1899г.,за№ 10409)перевозить 

яйцаобязательновъ вагонахъсъоткрытымилюками.Но 
такъкакъ подобнаяперевозка,благодарятарѣ,въ кото- 

ройупаковываютсяяйца,представляютсяопасною въ по- 

жарномъотношеніи,топоэтому,XXXIобщимъсъѣздомъ 
представителей русскихъ желѣзныхъ дорогъ (согласно 
заключенію X техническойкоммисіи)было постановлено, 

чтолюковыя отверстія вагоновъдолжны бытьзаграждае- 

мы особагорода сѣтками,устраняющими проникновеніе 
въ вагоны искръотъ паровозовъ. Затѣмъ вопросъ отно- 

сительновыработки однообразнаготипатакихъсѣтокъи 

правилъихъупотребленія былъразсмотрѣнъ XX техни­

ческою коммисіею (вопросъ 56)ивслѣдъ заутвержде- 

ніемъэтихъправилъXXXVIIIобщимъсъѣздомъ,созван- 

нымъна29апрѣля с.г.,аравноМинистерствомъ,тако- 

выя будутъпредложены дорогамъкъ обязательномупри- 

мѣненію,съправомъдорогъвзиматьсъотправителейза 

установкусѣтокъ особую плату,каковая и проектиро- 

ванажелѣзнымидорогамивъразмѣрѣ одного рубля съ 

вагоназакаждыйконецътудаиобратно.

Заслушавъприведенноесообшеніе А.А.Шабуневича, 
г.председатель,М.М.Ѳедоровъ, П.Н.Елагинъ идру- 

гіечлены совѣщанія отмѣтиди,чтоиѣкоторыязаключаю- 

щіяся въ немъ данныя свидѣтельствуютъ оневполнѣ 
удоалетворительныхъусловіяхъ пользованія вънастоящее 

время спеціально приспособленнымивагонамидляпере- 

возки яицъ.Такъ, изъ нихъ видно,что желѣзныя до­

роги вовсенеобязаны дѣлатьвъ вагонахътѣ или дру- 

гіяприспособленія, хотя бы грузоотправитель и согла- 

силсяоплатитьихъ стоимость.Затѣмъ скупщики-посред- 

никивъ значительномъчислѣ случаевъготовы пожертво- 

ватькачествомътоварарадиудешевленіяперевозки,вслѣд- 
ствіе чего пользованіе вагонамисъ приспособленінми и 

малораспространено.Потерижеотъпониженія качества 

яицъ и ихъ обезцѣненія, обусловливаемыя неудовлетво- 

рительнойперевозкойпожелѣзнымъ дорогамъ,ложатся 

преждевсегонаптицеводовъ,азатѣмъ отчасти на экс­

портеровъ и на торговцевъ,имѣющихъ дѣло съ потре- 

бителями-Поэтому въ интересахъ улучшеиія качества 

яицъ,поставляемыхъна рынки,было бы гораздоцеле- 
сообразнеепризнатьперевозкуихъ въ спеціально при- 

способленныхъдлятоговагонахъобязательною,причемъ 

оборудованіе вагоновъ приспособленіями должны взять 

на.себя желѣзныя дороги, а расходы по немумогутъ 

бытьпокрыты нѣкоторымъповыщеніемъпровознойплаты. 

Къэтомузаключенію присоединилосьи совіщаніе,при- 

чемъА.А.ДІабуневичъ заявилъ, чтоеслииздержкипо 

приспособленію вагоновъ будутъ возмѣщаться путемъ 

соответствующегоповыщеніятарифа,токъосуществле- 

нію высказаннагосовѣщаніемъ пожеланія состороныже- 

лѣзныхъ дорогъпрепятствій,вѣроятноневстретится.

ДалѣеА.А.Шабуневичъостановилсянанѣкоторыхъ 
нареканіяхъ на желѣзныя дороги поповодуякобы не­

брежнаго обращенія ихъ съ яичными грузами,резуль- 

татомъчегоявляетсязначительныйбой.Насамомъдѣлѣ 
причинойэтого,прежде,всего,слѣдуетъсчитатьвъочень 

многихъслучаяхъ,дурноесостояніе грунтовыхъ дорогъ, 

покоимъдоставляютсяящики съяйцами настанціи же­

лѣзныхъ дорогъ.Послѣ осеннейили зимней распутицы, 

грунтовыя.дороги приходятъвъ невозможное состояніе: 
навыбоинахъикочкахъящики съ яйцами отъ сотрясе- 

ніятелѣгъ испытываютъстольсильныетолчки,чтогрузъ 

уженастанцію доставляется въ исправномъ видѣ,лишь 

съ внешней стороны; внутрижеяйцаоказываются по- 

врежденными.Замѣтить повреждение это при пріемѣ на 

станціи отправленія весьма трудно,такъ какъ жидкость 

изъ разбитыхъяицъ еыступаетънаружу ящиковъ спустя 

лишь довольно продолжительноевремя,вслѣдствіе густоты 

самойжидкостиисвойства внутренней упаковки груза 

въ соломуилистружку.Длятого,чтобы обнаружитьне- 

исправностьгрузаприпріемкѣ къ отправленію пожелез- 

нойдорогѣ,пришлосьбы вскрыватьвсѣящикииосматри- 

ватьзаключающейсявъ нихъгрузъдо послѣднято ряда 

яицъ;нопроизводитьподобныйманипулящ'и.съ сотнями 

ящиковъ настанціяхъ отправленія положительно невоз- 

можно.Вторая причинаповрежденія яицъ заключаетсявъ 

непрочностисамыхъ ящиковъ, имѣющихъ і—1% метра 

длины,]'іметраширины и%метравышины и изготовляе­

мыхъ изътонкихъ,въ ісантиметръ,досокъ, при трехъ 

всегоутолщенныхъпоперечныхъдоскахъ(гпобокамъи 

івъ срединѣ):такіеящики,конечно,немогутъ служить 

достаточнопрочнойиудобнойукупоркойдля исправной 

перевозкипомянутагогруза.Третьяпричинаповрежденія 
кроетсявъ самомъспособѣ укладкияицъвъящики.Яйца 
укладываются въ ящики горизонтальными рядами,вплот- 

ную другъ къдругу,съ прокладкоймеждурядаминезна- 

чительнагослоясоломы,сѣнаилистружекъ;въ самыхъ 

жерядахъяйцаодноотъ другогоничѣмъ не отдѣлены, 
вслѣдствіе чегопри боковыхъ толчкахъящиковъ, имѣю- 
щихъпритомъ,какъужеупомянутовыше,весьматонкія 
стѣнки,грузънеизбѣжноподвергаетсяпорчѣ.Такаяуклад- 

каимѣетъ существенноезначеніе при перевозкахъ этого 

грузавъ поѣздахъ ускореннагохода,такъ какъ,при бы- 
стромъходѣ поѣзда,яйцавъящикахъ разбиваются отъ 

боковыхъ толчковъ,аэтообстоятельствозатрудняетъпе- 

ревозкуяицъ съускореннымипоѣздами,чтовсегдасоста- 

вляло предмегъособыхъ заботъуправленія дорогъвъцѣ- 
ляхъулучшенія прогрессивно развивающегося экспорта 

этого грузазаграницу.Предъявляемыя къ отправителямъ 

просьбы употреблятьнаупаковкубольшееколичествоупа- 

ковочнагоматёріалаиболѣе прочные ящики оставались 

безуспѣшными,такъкакъотправители'ссылаютсянаторго- 

выеобычаизаграничныхърынковъ сбытаданнагогруза,а 

такжезаявляютъ,чтоприупотребленіи большагоколиче- 

стваупаковочнаго матеріала яйца, въ особенности въ 

теплое время года, согреваются и подвергаются пор­

че (высиживанію). Относительно же прочности самыхъ 

ящиковъ отправителизаявили,чтои въ этомъотношеніи 
ничегоони сдѣлать немогутъ,такъ какъ подобную тару 

требуютъзаграничныепокупатели,а вънѣкоторыхъ слу- 

чаяхъ,напримѣръ,въраіонѣюго-западныхъдорогъ,ящики 

приготовляются изъ досокъ,получаемыхъ изъ заграницы 

въ готовомъужевидѣ.Что касаетсяразмѣра ящиковъ и 

укладкивъ нихъгруза,/го,въ связи съ порядками про- 

изводстваразсчетовънаанглійскихърынкахъ,яйцаукла- 

дываютсяВЪ ЯЩИКИ ПО 10ГрОССОВЪ ИЛИ 120 дюжинъ въ 

каждомъ;самыйразмѣръ ящиковъ приноровленъ къ раз- 

мѣрамъзаграничныхъвагоновъ,вмѣщающихъ въсебѣио 
ящиковъ.Ноэточислоящиковънеможетъзаполнитьвсю 

вместимостьрусскихъвагоновъ,итаковыеприходитсядо- 

полнятьпопутнымъгрузомъ,которыйукладываетсявозлѣ 
ящиковъ съяйцамиипредохраняетъихъотъпаденія;при 

отсутствіи жепостороннягогрузаинезаполненностива- 

гоновъ,ящики верхнихъ рядовъ при толчкахъ могутъ 

сдвигатьсяипадатьнаполъ,чтонеизбежно влечетъ за 

собою поломку,т.,е.боряицъ,уменьшить который,по 

мнѣнію управленія юго-западныхъдорогъ,возможнобыло 
бы възначительноймѣрѣ измѣленіемъ нынѣшнягопоряд- 

катарировкииукладкияицъ. Къ изложенному мнѣнію 
относительнобояяицъвъпути необходимо присовоку- 

пить,что.нѣкоторый процентъбоя получаетсянынѣ еще 

иприперегрузкѣ яицънаграницѣизъширококолейныхъ 
въузкоколейныевагоны.Ноеъожидаемымъдопущеніемъ 
у насъкъ обращенію въ скоромъвременинанѣкоторыхъ 
дорогахъзаграничнагоэкспортавагоновъсистемыБрейт- 
шпрехера,одинаковогодныхъдлядвиженія какъ поши- 

рокой,такъипоузкой колеѣ,—означенноенеблагопріят- 
ноеусловіе будетъустранено.

ПоповодусдѣланнагоА.А.Шабуневичемъразъясне- 

ніяП.Н.Елагинъ и К. Ю.Медзыховскій указали,что 

практикующаясянашимиторговцамиупаковкаяицъпрак- 

тикуетсяво всемъмірѣипредставляетъсобою твердоуста- 

вившійсяторговый обычай.Значительность же бояобу- 
словливаетсяотчастиплохимитормозамиу нашихъ ваго­

новъ иотчастинеудовлетворительнымиспособамипогруз- 

ки иразгрузкитовара,которыя производятсяжелезнодо- 
рожнымирабочимибезъсоблюденіятребуемойвъданномъ 

случаѣ осторожности;въвидупослѣднягообстоятельства 
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многіе грузоотправителивысказали пожеланія,чтобы имъ 

разрешенобыло производитьпогрузку и разгрузку соб­
ственными средствами. За желательностьудовлетворенія 
подобиагоходатайствавысказалосьи совѣіцаиіе.

Въ отношеніи перевозки по желЬзнымъ дорогамъ би­
той птицы,совѣщаніе признало,что если намѣстахъ бу­
дутъ устроены склады-холодильникииубой птицыявится 

возможнымъ производитьВътеченіеболѣедолгагоперіода, 
чѣмъ теперь,то тогда возникнетъ потребностьиувели- 

чения числа вагоновъ-ледниковъ для перевозки битой 
птицы.Только при наличностиихъ,сделаетсявозможнымъ 

и снабженіе битой птицей рынковъ круглый годъ,ане 

только зимою,какъ это наблюдаетсятеперь.ГІодобнаго 
родавагоны-ледникимогутъ быть общими дляьсѣхъско- 

ропортящихся продуктовъ и битая птицавъ данномъелу- 

чаѣ непредставляетъкакихъ либо особенностей.

Что касаетсяпожеланій птицепромышленниковъотно- 

сительноулучшеній въ дѣлѣ перевозкиживой птицы,то 

по заявленію А.А.Шабуневича,спеціальныевагоны,упо- 

требляемыеисключительнодля перевозки одной только 

живой птицы и состоящіе изъ рѣшетчаго кузова, раздѣ- 
леннагонанѣсколько ярусовъ,имеютсялишь наслѣдую­
щихъ пятидорогахъ:нас.-петербурго-варшавской— 12ва- 

гоновъ;наюгр-западныхъ31вагонъ;на привислинскихь 

4вагона;наваршавско-вѣнскойю;нарязанско-уральской— 

2 вагонаи насвенцянскомъ подъѣздномъ пути 8 ваго- 

новъ.Кррмѣ тогоюго-западньщ дорогиимѣютъ105,харь- 

ково-николаевская—45> либавр-роменская—28 и сызрано- 

вяземская— 15 рѣшетчатыхъ'двухъ ярусныхъ вагоновъ,. 

употребляемыхъодинаковокакъ для перевозки мелкаго: 

скота,т.е.овецъ,свинейи козъ,такъ равноидля пере­

возки птицъ,для которойдодѣлываются толькодвалиш- 

нихъяруса.Наконецъ,либаво-роменскаяжелѣзнаядорога, 

къ началуперевозки птицы,обращаетъежегоднонасвой 
счетъоколо 150ис.-п.-варшавскаядорогаоколо 4°т0" 

варныхъ вагоновъ въ четырехъ-ярусные рѣшетчатые, и 

предоставляятаковыевъ исключительное пользованіе от-; 

правителейптицы,удовлетворяетътемъпредъявляемыйкъ: 

ней наэтотъ счетътребованія. Наостальныхъ дорогахъ 

предъявляемаякъперевозкѣживаяптицагрузитсявъобык- 
новенныетоварныевагоны,приспособляемыедлясегоса- 

мимиотправителямиилидорогою за счетъ послѣднихъ; 
иричемъприспособленіе вагона состоитъвътомъ,чтоку- 

зовъ вагонадѣлится доскамигоризонтальнонатри илина 

четыречасти,т.е.устраиваютсятри или четыреэтажаи 

для вентиляціи выколачивается изъ буферныхъ и боко­
выхъ стѣнокъ вагонапонѣсколько филенокъ (околоул\ 

всей обшивки);кромѣ тогодвери вагонапослѣ нагруаки 

птицы оставляютсяоткрытыми съзагражденіемъ ихъ рѣ-: 

щеткойизъшелевркъ.Стоимостьподобиагоприспособленія 
вагонадля перевозкиптицы определена,порасценочной 
ведомостиобщаго соглашенія междурусскимижелѣзными 
дорогамиотоварныхъ вагонахъ, въ 30рублей,каковая 

платаивзыскивается обыкновенно желѣзными дорогами 

съ отправителей птицы,требующихъ приспособленія ва- 

гона.Но,напр., курско-харьково-севастопольская дорога 

началавзиматьвъ 1899 '"одупо48рублейсъвагонана 

томъ основаніи, что, какъ показалъ опытъ,тридцатью 

рублями покрывается далеконевесьрасходъдороги,за- 

ключающейся въ настоящемъслучаѣ,преждевсеговъ из­

вестной порче вагона,а именно:при удаленіи части 

обшивки вагонадля вентиляціи портитсявъ.значительной 
мѣрѣ и.остающаясяобщивка.Кромѣ того,вмѣстозаграж- 

денія дверей особыми рѣщетками, товаррхрзяева запи­

раютъ вагонныядв.ери, выбивая изъ нихъ по нѣсколько 
филенокъ, Затѣмъ птичьимъпометомъзагрязняются,не 

только внутреннія, но и наружныя стѣнки вагоновъ на­

столько сильно,что вагонъ требуетъ,большею частью 

перекраски,Всевмѣстѣ расцениваетсяслѣдующимъобра- 
зомъ;заприспособленіе 2р.75к-!заприведеніе вагона 

въ первоначальныйвидъ4°Р-52к->задезинфекцію soк. 
изапростойвагонавовремяремонтанеменеезсутокъ 

3Р-75 к.-гитргр 47 Р-22к.Въ каждый ярусъ вагона 

можетъбытьнагруженобезъвредадлягусейпо300штукъ, 

иливъ зярусный приспособленныйвагонъ 9°° штукъ: 

слѣдовательно,расходъвъ48Рчприоднократномъполь-

зованіи приспособлеинымъ вагоиомъ, ложится на гуся 

5,зк.: но такъ какъ отправителигрузятъвъвагонъобы-
кновенно большее количество,невзирая наприносимый 
итнцѣ очевидный вредъ итакъ какъ,крометого,въ ва- 

гонахъустраиваетсяоченьчастонез>а4яРУса>итогда 

количествонагруженныхъгусейдостигаетъуже не9°°.а 
огъ і.ооо до і,2оо штукъ,тоупомянутыйрасходъ пони- 

жаетсядо 4 к.за штуку. Если же отправитель можетъ 

послатьгусейвъ приспособленномъ заего счетъ вагонѣ 
2 или зраза,торасходъ отправителясоставитьуЖесо- 

вершенноничтожную цифру,питому,чтоденьги за при- 

способлениевзимаются одинъразъи,следовательно,цифра 
48 рублей разлагаетсянасоответственно большеечисло 

птицы.При погрузкѣ въ вагонъ і.гоо штукъгусей ипри 

среднемъ вѣсѣ одного гуся въ ю фунтовъ, каждый ва­

гонъ оказывается нагруженнымъ количествомъ около 

Зоопудовъ.

Затѣмъ,какъ сообщилъА.А.Шабуневичъ,громадное 

большинствоотправляемыхъповагонноизъюЖнагоиюго- 

западцагораіоназаграницу черезъ Вержболово гусей не 

посылаетсяпрямо по назначенію,азадерживаетсявъпути, 

въ извѣстпыхъопредѣленныхъпунктахъдляотдыхаптицы. 

Такимъ пунктомъ для Южнаго раіона служитъ станція 
Бахмачъ московско-кіево-вороиежской железной дороги, 

кудаобыкновенно иадресуются гуси,отправляемыекакъ 

съ другихъ станцій этойдороги,такъравносъдорогъ 

х.-николаевской-икурско-харьково-севастопольскойпреиму- 

щественновъ клѣткахъ.Въ Бахмачѣ птицавыгружается 

изъ вагоновъ,кормится,сортируетсяитолько,спустяуже 

несколько дней, посылаетсядальше,исключительноуже 

въ приспособленныхълибаво-роменскою желѣзиою доро­

гою вагонахъ, причемъ станція Бахмачъ въ последнее 
время сдѣлаласьдаже рынкомъДля экспортируемыхъгу- 

сей,такъ,напр.:транспорты направляютсясюдабезъ за- 

ранеенамѣченныхъ пунктовъ окончательнагоназначенія 
и эти прслѣдніе определяются уже въБахмачѣ.Такоезна- 

ЧеніеБахмачапоторговлѣ птицею для южнагораіонапо- 

лучилось главнымъ образомъ, благодаря весьма благо­
пріятнымъ мѣстнымъ условіямь,выражающимся:во і-хъ, 

въ обиліи вблизи Бахмачапрудовъ и выгоновъ,гдѣ гуси 

могутъсвободно отдыхать;во2-хъ, въустройстветор- 
говцами мііогочисленныхъподходящихъ загоновъдлясор- 

тировки гусей и подборапартій и,наконецъ,въ з_хъівъ 

томъ,что отъБахмачаптицаслѣдуетъ неиначе,какъ въ 

спеціальныхъ вагонахъ.Налибаво-роменскойдорогепо- 
добнымисборнымистанціями являются УшаиМолодечна 
и на с.-петербурго-варшавской— -Пильвишки, Свѣнцяны, 
Дукшты и Бѣлостокъ.

Что касаетсязатѣмъ птицы,перевозимойпопудно(т.е. 
собственнокуръ) и сдаваемой всегда нагруженною въ 

корзинахъ-ящикахъиликлѣткахъ,тотакія отправки,какъ 

сообщилъА.А.Шабуневичъ,возможно подраздѣлить на 

трикатегоріи,аименно:і)намелкія попудныяотправки 

породистой птицы,отправляемыя любителями, сельско- 

хозяйственнымиобществами,выставками и т. п. не для 
коммерческихъ цѣлей.я)Намелкія попудныя отправки, 

посылаемыяторговцами съ промежуточныхъ станцШ въ 

близълежащіе города,и з) на попудныяотправки,по- 
сылаемыяскупщиками и промышленниками въ большіе 
торговыецентры,какъ Москва, Петербургу Варшаваи 

т.д.,аравно для экспортазаграницу.Подъ перевозку 
птицы въ клѣткахъ употребляютсяобыковенныетоварные 

вагоны,куда.кдѣтки и грузятсябезъвсякагоприспособле- 
ніявагоновъ.Клѣтки,предназначенныядляперевозкиэтой 
птицы,устраиваютсясамыхъ разнообразныхъ размѣровъ. 
Длинаихъ колеблетсяотъ і%'до 2% арш.,ширина— отъ 

% до 1% аршинаи высота—около і аршина. При уста- 

новкеэтихъ клѣтокъ въ вагонеизъ 35 кв-аРш-полез- 
ной площади вагона,подъ клетки отходитъ всеголишь 

отъ іб до 19 кв.аршинъ.Весъ всегогрузаколеблется 
отъ 7°доі2о пуд., весъ однехъ клетокъ25—3°пуд. 
Клетки ставятсявътрияруса изанимаютъ средину ва- 

гона;междунимиистенкамивагона оставляетсясвобод- 
ноепространство,необходимоедляпроходапроводниковъ, 

надзирающихъзаптицей,идляпомещенія запасовъводы 

икорма,илижеклетки помещаются подъстенками,по
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длинѣ вагона,съпроходомъпосрединѣ.Иногдапогрузка 

клѣтокъ производитсявъдваяруса,такъкакъ погрузка 

въ триярусапризнаетсяотправителями весьманеудобной, 
вслѣдствіе затруднительностикормленія ипоенія птицы въ 

путиинеустойчивостиклѣтокь,падающихъпритолчкахъ. 

При этомъ способѣ отправкиживой птицы вмѣстимость 
вагона утилизируется крайне нераціонально и способъ 
этотътѣмъ болѣе невыгоденъдляжелѣзныхъдорогь,что 

имъприходитсявсѣ клѣтки,ящики икорзины,освобож- 
даемыеизъ подъптицы настанціи назначенія,доставлять 

обратнобезплатнонастанцію отправленія.Дляотправи- 

телейэтотъспособъотправкиживойптицытакжеимѣетъ 
своекрупное неудобство.Птица,помѣщаясь въ плохо 

вентилируемыхъвагонахъиклѣткахъ,какъпоказалъопытъ, 

болѣетъ ипадаетъвъ большомъколичествѣ,особенновъ 

жаркую погоду,атакжеивъдождливую,когдаптицапо- 

саженнаямокрою въ недостаточнопроветриваемоепомѣ- 
щеніе,долгонеможетъпросохнутьизаражаетъвоздухъ 

вредными испареиіями. Съ точки же зрѣнія интересовъ 

желѣзныхъ дорогъ перевозкаживой домашнейптицы въ 

клѣткахъ являетсякрайнеубыточной,такъкакъдлясамой 
незначительной отправки приходится давать отдѣльный 
вагонъ,въ который нагрузкадругого товаранепредстав- 

ляется,ужебольшею частью,возможнойпопричинѣ,что 

въ этомъжевагонѣѣдетъисопровождающій птицупро- 

водникъ итакимъобразомъ дороги предоставляютъцѣ- 
лыіівагонънанѣсколько днейвъраспоряженіе грузохо- 

зяиназаничтожную плату.Согласноданнымъ,приведен- 

нымъ наXXXVIIобщемъсъѣздѣ представителейрусскихъ 

желѣзныхъ дорогъ,который обсуждалъэтотъвопросъ въ 

1902 году(вопросъ2бпрограммы),оказывается,что,напр., 

нарязанско-уральской дорогѣ, изъ 25отправокътолько 

однапревышалаюо пудовъ,остальныяжесоставляливъ 

среднемъ52 пудаимногіяотправкибыли всегоотъ 2до 

ю пудовъ.Такойжесреднійвѣсъотправки,около 5°пу- 

довъ,замѣчается и надругихъдорогахъ.Дабыувеличить 

повозможностисреднійвѣсъотправокъ итѣмъ сократить 

потребноедля перевозкиколичествовагоновъ,насъѣздѣ 
было сдѣланосостороны нѣкоторыхъ дорогъ предложе- 

ніеобъ установленіи правила,обязывающаго,во-первыхъ, 

всѣхъ отправителейимѣтьтарудляпогрузкиптицы(клѣтки, 
ящики икорзины)неиначе какъ точно опредѣленныхъ, 
однообразныхъразмѣровъ,согласованныхъсъ размѣрами 
вагонаи притомънастолькопрочную,чтобы птицамогла 

быть безъ вреданагружаемавънесколькоярусовъ,путемъ 

установкиклѣтки наклѣткуилиящиканаящикъ,до за­

полненія всейвмѣстимостивагона,сънеобходимымълишь 

проходомъдля проводника.Затѣмъ,длявозможно полной 

утилизаціи вмѣстимости вагоновъ, предлагалось,чтобы 
птицапредъявляласькъперевозкѣ въ опредѣленноевремя, 

для совмѣстной погрузки попудныхъ отправокъразлич- 

ныхъ отправителейвъ вагоны,слѣдующіе съ извѣстными 
поѣздами. Но указанныя предложенія небыли приняты 

съѣздомъ, признавшимъ,чтопредписать всѣмъ отправи- 

телямъобзавестисьоднообразною тарою непредставляется 

возможнымъ,такъ какъ тара определяется,главнымъ 

образомъ,условіями торговликаждоймѣстностиотдѣльно, 
и подобное требованіе затруднило бы только торговлю. 

Заинтересоватьже отправителей въ сдачѣ живой птицы 

къ переѣздкѣ въ тарѣ извѣстнагоопредѣленнагоразмѣра 
ивидавозможнотолько путемътарифнымъ.

По поводу этого сообщенія,*совѣщаніе съ своей сто­

роны выразило пожеланіе,чтобы числовагоновъ,приспо- 

собленныхъдля перевозкиживой птицы,было нажелѣз- 
выхъ дорогахъзначительноувеличено,такъ какъ,поза- 

явленіямъ птицепромышленниковъ,крайненецелесообраз- 
ный способъперевозкиптицы въ клѣткахъ възначитель- 

ной мѣрѣ является результатомъотсутствія вагоновъ,под- 

раздѣленныхъ на несколько ярусовъ. Желательно было 
бы также, чтобы полъ, притакомънодраздѣленіи ваго­

новъ на ярусы, дѣлался болѣе плотный, черезъ 

который непроникалибы въ нижнісярусы водаиэкскре- 

менты.Затѣмъ, какъ указываютъ птицепромышленники, 

массаптицы страдаетъвслѣдствіе небрежнойнагрузкии 

разгрузки,причемъ,какъ и въ отношеніи яицъ, указы- 

ваетсянажелательностьпредоставленія возможностигрузо- 

хозяевамъ погружать иразгружатьвагоны собственными 
средствами.Наконецъ,послѣ разгрузкивагоны должны 

бытьболѣе тщательноочищаемы идезинфицируемы.

Ускореніе и упорядоченіе перевозки про­

дуктовъ птицеводствапо'жел.дор.

Далѣе совѣщаніе остановилосьнапожеланіяхъ,выска- 

занныхъ представителямиптицепромышленностивъ отно­

шеніи ускоренія иупорядоченія перевозкиея продуктовъ 

по желѣзчымъ дорогамъ.Въ настоящеевремявсѣ про­

дукты птицеводства,какъужеупоминалосьранѣе,отне- 

сены къ грузамъ первой категоріи,т.е.къ такимъ,кото- 

рыеотправляютсяпреимущественнопередъвсѣми осталь- 

нымигрузамималойскоростиипочти всегдатотчасъже 

послѣ сдачиихъ къ перевозкѣ.Вмѣстѣ сътѣмъ,однако, 

состороны желѣзныхъдорогъ,какъуказалъА.А.Шабу- 
невичъ,приняты ужедовольно дѣйствительныямѣры къ 

еще большему ускоренію передвиженія подобныхъпро- 

дуктовъ и въ отношеніи ихъустановленыкрупныяльготы. 

Что касаетсявъ частностияицъ,то ещевъ 1898году,въ 

виду поступившихъ въ МинистерствоПутейСообщенія 
заявленійотъфирмыГельмсингъиГриммъвъРигѣ иЛибавѣ 
объорганизаціиэкспортаизъРигисвѣжихъяицъвъАнглію, 
былообразовано,при бывшемъ департаментѣ желѣзныхъ 
дорогъ, особое,съ участіемъ представителей названной 
фирмы,совѣщаніеповопросуонеобходимостиускоренія 
перевозки яицъ пожелѣзнымъ дорогамъ.При этомъде- 

партаментупринявъ во вниманіе сдѣланныяозначенными 

представителями заявленія о тѣхъ неблагопріятныхъ по­

слѣдствіяхъ для экспортаяицъ,которыя имѣютъ мѣсто 
благодарямедленнойперевозкѣ,постановилъорганизовать 

доставку яицъ въ Ригу въ особыхъускорениыхъ,согла- 

сованныхъ, товарныхъ поѣздахъ, являющихся въ тоже 

время на нѣкоторыхъ дорогахъ и воинскимипоѣздами 
мирнаго времени. Такъ какъ представителями фирмы 
ГельмсингъиГриммъбылиуказаны иглавнѣйшіепункты 

отправленія яицъ, аименно:Сызрань,Рязань,Козловъ, 
Грязи, Воронежъ, Харьковъ, Елисаветградъ,Свіяжскъ и 

Нижній-Новгородъ, то, соотвѣтственно сему,тогдаже 

былавыработанасхемасогласованныхъ,поподлежащимъ 

дорогамъдо Риги,поѣздовъ, со слѣдующимъ временемъ 

нахожденія груза въ пути: отъ Сызрани (1,813 верстъ) 
51/?сутокъ; отъ Рязани (1,294в04сутокъ;отъ Грязей 
(і,225 в.)3Ѵ2сутокъ;отъ ВоронежаиХарькова(1,326и 

1,309в.) з1/2сутокъ; отъ Нижняго (i,3j8 в.)\сутокъ; 

отъ Елисаветграда (1,665в.)41'2сутокъиотъСвіяжска 
(1,921 в.)6сутокъ.Приэтомъфирмамъбылопредложено: 

во і-хъ,такъкакъуказанныесрокислѣдованія разсчитаны 

отъ узловыхъ пунктовъ,то фирмамъ надлежитъсамимъ 

указывать своимъ агентамъ время,когданужногрузить 

яйца съ разныхъ промежуточныхъстанцій, дабы грузъ 

могъ попасть насоотвѣтствующіе опредѣленныепоѣзда 
въ ближайшемъузловомъ пунктѣ,и что поэтомуфирма 
сама должна уже разсчитывать дни отправки яицъ со 

станцій отправленій, чтобы -затѣмъ попастьвъ Ригу ко 

времениотходасоотвѣтствующагопарохода;во2-хъ,чтобы 
для обезпеченія прицѣшси вагоновъ къ поѣздамъ,прика- 

щики фнрмъ, или вообще отправители,заявили началь- 

никустанціи засутки впередъо предстоящейотправкѣ, 
и;въ 3"хъ, фирмы должны сообщать департаментуже- 

лѣзныхъ дорогъ о времени начала перевозкияицъ,по 

крайнеймѣрѣ,задвѣ недѣли,для зависящихъ,поподле- 

жащимъ дорогамъ,распоряженій объ организаціи пере­

возки отдельными поѣздами. Вслѣдъ зафирмою Гельм- 
сингъиГриммъ въ началѣ 1899годапоступиловъ Ми­
нистерствозаявленіе фирмы Борнгольдъ и К°.объ уско- 

реннойперевозкияицъ изъ Карани,Нижняго, Ливенъ, 
Касторной,Петровка (рязанско-уральской),Козлова,Ско- 
пинаи Сызрани въ Петербургъи Петербургскій портъ; 

апетербургскій биржевой комитетъпросилъ вообщеобъ 
установленіи ускоренныхъпоѣздовъ для доставкивъ Пе- 
тербург!нетолькотранспортныхъяицъ,но и другихъ 

скоропортящихсягрузовъ,почему,согласно означеннымъ 

ходатайствамъ,были опредѣлены соответственносогласо- 

ванныеускоренныепоѣзда также идО Петербурга, гь
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среднею скоростью отъ 336 до 39° веР-въ сутки,нопри 
непремѣнномъ соблюданіи тѣхъ же условій,какія при­

няты фирмою Гельмсингъ и Гриммъ.Далѣе,въ томъ же 

1899 году Либавскій биржевой комнтетъ обратился съза- 

явленіемъ о перевозкѣ яицъ съ ускоренными поѣздами 
въ Либаву,почему послѣдовало соответственное наэтотъ 

счетъ распоряженіе по Либаво-Роменской и Риго-Орлов­
ской дорогамъ. Наконецъ, купецъ Густавъ Беккеръ про­

силъ о перевозкѣ яицъ изъ Кургана въ Ригу,почему так­

же были указаны подлежащіе ускоренные поѣзда по за­

падно-сибирской и самаро-златоустовской дорогамъ, съ 

нахожденіемъ груза въ пути до и сутокъ. Вмѣстѣ съ 

симъ,озабочиваясь, чтобы приведенный распоряженія объ 
ускоренной перевозкѣ яицъ были примѣняемы безъ отсту- 

пленій,Министерство просило рижскія экспортныя^фирмы 
сообщать періодическн свѣдѣнія объ опозданіи прибытія 
яицъ,съ указаніемъ при этоыъ дороги и станцій отправ­

ленія и№№ накладныхъ отправокъ, на предметъ произ­

водства по симъ даннымъ разслѣдованія и принятія мѣръ 
къ устраненію запаздываній въ будущемъ. Означенныя 
мѣры имѣли послѣдствіемъ значительное улучшеніе пере­

возки яицъ,такъ,напримѣръ: изъ сообщенныхъ Густа­
вомъ Беккеромъ свѣдѣній,въ теченіе съ апрѣля по іюнь 
мѣсяцъ, изъ 876 отправокъ прибывшихъ въ Ригу на его 

имя,опозданій надвое сукомъ и болѣе было лишь по 

136 отправкамъ (или і5°/°). причемъ опозданія эти преи­

мущественно приходились на отправки дальняго слѣдова­
нія изъ Кургана,Уфы,Казани и Сызрани.

Въ послѣдующіе годы,для выполненія дорогами пере­

возки яицъ,на созываемыхъ при Министерствѣ Путей 
Сообщенія—дважды въ годъ— особыхъ съѣздахъ предста­

вителей службы движенія по выработкѣ налѣтніе изим- 

Hieперіоды схемъ согласованій въ узловыхъ пунктахъ 

расписаній поѣздовъ срочнаго обращенія постоянно об­
ращается вниманіе на выборъ товарныхъ поѣздовъ болѣе 
ускореннаго хода,съ согласованіемъ ихъ въ узловыхъ 

пунктахъ между примыкающими дорогами: такимъ обра­
зомъ, на послѣднемь съѣздѣ,по установленію расписаній 
налѣтній періодь 1903 года,для перевозки яицъ намѣ­
чены были ускоренные товарные поѣзда (на нѣкоторыхъ 
дорогахъ они же и воинскіе мирнаго времени)дослѣдую- 
щихъ пунктовъ и по слѣдующимъ направленіямъ:

По направленію въ Ригу:

отъ Рязани чрезъ Смоленскъ. ... ІД54 397.°
» Рязани чрезъ Бологое ..................... ІДІО 346.8
» Сызрани чрезъ Вязьму ....................  1.834 Зб7,°
, Козлова чрезъ Богоявленскъ - 

Смоленскъ .....................................  I.I93 384.8
» Воронежа чрезъ Курскъ-Арта- 

ково .........................................................................  і.З12 354.5
» Грязей чрезъ Орелъ ........................... 1.225 35°,°
» Харькова чрезъ Орелъ .................... і,3°9 353.7
» Елисаветграда чрезъ Бирзулу, 

Казатинъ,Вильну,Двинскъ... І,б20 37б,7
» Свіяжска чрезъ Москву-Крейц- 

бургъ ....................................................  1.843 335.5
» Нижняго-Новгорода .......................  1.275 398,4
» Ровно чрезъ Вильну-Двинскъ. . 844 383,6
» Камышина чрезъ Козловъ ... і.7°8 363,4
» Саратова чрезъ Козловъ-Бого- 

явленскъ-Смоленскъ ................  і,бі7 351.5
» Уфы чрезъ Вязьму-Смоленскъ . 2,441 353.7
» Кургана чрезъ Вязьму.....................  3.132 34°,4
» Ливенъ чрезъ Орелъ ...................... і,о8о 327,0
» Полтавы чрезъ Ромны^Вилейку. *,3°5 395,4

Но,какъ оказывается,по словамъ А.А.Шабуневича, 
приведенныя выше скорости, повидимому, не удовлетво­

ряютъ яичную торговлю. Такъ,въ запискѣ Н.В.Петрова 
„Состояніе птицеводства въ Россіи и мѣры къ его улуч­

шена" сказано по вопросу перевозки яицъ (стр.41) 
нижеслѣдующее: „Въ настоящее время перевозка яицъ

производится съ очень небольшой скоростью. Такъ, ва- 

г,онъ съ яйцами со станціи Сагуны (юго-восточныхъ же­

лѣзныхъ дорогъ) проходить разстояніе въ 1,647 верстъ— 

до Либавы—въ 7дней,тогда какъ эторазстояніеможетъ 

быть свободно пройдено въ з дня, особенно, если для 

перевозки яицъ будутъ организованы спеціальные поѣзда. 
Благодаря медленности движенія поѣздовъ.и перевозкѣ 
въ обыкновенных^ совершенно неприспособленныхъ ва-

отъ Звѣрева чрезъ Грязи,Орелъ. .

-О

toа

і,8і5

І.79І

4(3и
© :-

Оѵэя

37°,4

35і.°» Царицына чрезъ Орелъ .............

» Валуекъ чрезъ Орелъ ................... і,432 358.0
» Леокъ чрезъ Грязи-Орелъ .., 1,427 348,о

По направленію въ Либаву:

отъ Кременчуга чрезъ Вилейку. .. 1.2/8 399.3

» Нижняго-Новгорода чрезъ Мо- 
скву,Крейцбургъ и Ригу ... !,494 355.7

» Свіяжска чрезъ Москву,Крейц- 
бургъ иРигу ........................................... 2,058 Зіб,б

» Челябинскачрезъ Москву,Крейц- 
бургъ ...................................................... 3,оі7 335.2

» Козлова чрезъ Богоявленскъ - 

Смол.-Двинскъ ................................. і.ЗбЗ 378.6
» Камышина чрезъ Козловъ, Смо­

ленскъ ....................................................................................... 1.876 329.1
» Царицына чрезъ Грязи-Орелъ . 1.978 329.1

» Курска чрезъ Орелъ .............. 1,246 319.4

» Харькова,чрезъ Ворожбу, Бах- 
мачъ ............................................................................. 1.334 317.6

» Ровно чрезъ Вилейку ................... 835 3°9.5

» ЕлисаветградачрезъКременчугъ-
Ромны ..................................................... 1,422 34б,8

» Воронежа чрезъ Курскъ-Бах- 
мачъ .. ...................................................................................... 1,498 3°5,7

» Валуекъ чрезъ Орелъ-Калкуны . 1,598 3*9,6
» Лисокъ чрезъ Ворожбу-Бахмачъ х>589 305,5
» Звѣрева чрезъ Никитовку,Ло- 

зовую, Ворожбу и Бахмачъ . . 1,870 287,6

По направленію въ С.-Петербургъ:

отъ Нижняго-Новгорода ......................... і,оі4 422,5

л Свіяжска ..................................................... 1,544 359.°
» Петровска ...................................................... І,383 3°7.з

>: Царицына ................................................. 1,614 Збб,8

» Кургана чрезъ Сызрань-Ряжскъ- 
Москва................................................................ 2,819 348,о

» Звѣрева чрезъ Козловъ .............. 1.644 357.3

» Валуекъ чрезъ Елецъ-Тулу. . . і.33б 342,5

» Бѣжецка .................... 453 377.5
» Скопина чрезъ Рязань................... 94і 376,4
» Ливенъ чрезъ Орелъ-Тулу. .. і,юб 368,о

» Полтавы чрезъ Курскъ................... М6? 357.8
» Роменъ чрезъ Вильну ................... і,Збо 388,з
» Камышина чрезъ Рязань. ... і.5°і 366,5
» Иово-Алексѣевска (К.-К.-С.) 

чрезъ Курскъ ............................................. 1,827 358,3
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гонахъ, яйца несомнѣнно портятся итеряютъ въ своей 
стоимости".Помнѣиію гг.ЗелигманаиМарріотавъ Ли- 
бавѣ.(сообщенномуА.Радцигу),русскія яйца,благодаря 
неприспособленностинашей желѣзнодорожиой сѣти къ 

нхъ перевозкѣ,теряютъ наанглійскомърьжкѣ въ цѣнѣ 
отъjo% до і5%.Еслиостановитьсянаменьшейцифрѣ— 
ю%,то итогдаприэкспортѣяицъ,которыйвъпрошломъ 

годуоцѣнивалсявъ 35милл.рублей,потерянашихътор- 

говцевъравняетсяз% милл.руб.—иэтотолько ноотно- 

шенію къ Англіи. „Но помимомедленнагодвижеиія по­

ѣздовъ на прогрессивноеразвитіеторговыхъ отношеній 
съ заграничнымирынкамисамымънеблагопріятнымъобра- 
зомъ вліяетъ крайненеправильноедвиженіе поѣздовъ къ 

пунктамъвывозапосухопутнойграницѣ икъ морскимъ 

портамъ(Либава,Рига,Петербурга),такъчтовъпослѣд- 
немъ случаѣ нѣтъ никакой возможностинапередъраз- 

считатьвремя прибытія поѣздакъ порту. Во время по- 

сѣщенія,совторойэкспедиціейрусскихъсельскихъхозяевъ 

въ ноябрѣ ідоіг.Лондона,когда намъ пришлось гово- 

ритьсъэкспортерамияицъ изъРоссіи о тѣхъ мѣрахъ, 
которыя могли бы способствоватьразвитію торговлипро- 

дуктамиптицеводства,всѣ единогласноуказывали на не- 

обходимостьускоренія поѣздовъ,направляющихсякъпор- 

тамъ вывоза, и на необходимостьустановленія срочной 
доставкитовара,безъчего торговля продуктами птице- 

водствабудетъ носитьпримитивныйхарактеръ,одинаково 

невыгодныйкакъ дляпроизводителей,такъидляэкспор- 

теровъ, учитывающихъ рискъ порчитоваровъ соотвѣт- 
ствующейскидкойсъ его цѣны.Дѣйствительно,только 

принормальныхъусловіяхъ транспортавозможноправиль- 

ноеразвитіе птицеводствавъ странѣ, такъ какъ тогда 

значительно возрастетъ требованіе на продукты птице- 

водства,возрастутъодновременно и цѣны на нихъ, а 

слѣдовательно,явитсяимотивъкъулучшенію птицеводства". 
Затѣмъ,въ „Соображеніяхъ департаментаземледѣлія,по 

запискѣ Н.В.ПетроваосостояніиптицеводствавъРоссіи 
иегомѣрахъ къ улучшенію" (стр.9)въобщихъчертахъ 

указаноинанеобходимостьускоренія пробѣгапоѣздовъ, 
перевозящихъпродукты птицеводства.

Въ дѣйствительности,позаключенію А.А.Шабз'невича, 
относительноприведенныхъсужденій ипожеланій,имѣется, 
казалосьбы,извѣстноеоснованіе предполагать,что за­

явленія омедленнойдоставкѣ яицъ, касаются,главнымъ 

образомъ,отправокъсъобыкновенными товарными по- 

ѣздами,такъкакъдалеконевсѣтранспорты яицъ слѣ- 
дуютъсъпоѣздамиускоренными,амногіеперевозятсяи 

съпоѣздаминормальнойскорости,аименно:і)Прежде 
всего,какъуказановыше,ускоренные,товарные,согла- 

сованныевъузловыхъ пункахъ,поѣзда имѣются нево 

всѣхъ направленіяхъ, покоторымъ перевозятся яйца, а 

только въ нѣкоторыхъ. 2) Намѣченные въ извѣстныхъ 
направленіяхъ ускоренныепоѣзданаходятся не въ еже­

дневномъ обращеніи, аназначаютсялишьпомѣрѣ дѣй- 
ствителянойвъ нихънадобности,т.е.только приналичіи 
достаточнагоколичествасоотвѣтственнагодляподобныхъ 
поѣздовъ груза,ипоэтомувсѣ,хотябы иповагонныя,но 

единичныя,отправкияицъ,назначатьдлякоихъспеціаль- 
ныйускоренныйпоѣздъ непредставляется,конечно,воз- 

можным^должны понеобходимостислѣдовать съобык- 
новеннымитоварнымипоѣздами.з) Съ этимижепоѣз- 
дамн,въ видутойженеобходимости,совершаетсяпере- 

возка яицъ, хотя и отправленныхъ первоначально съ 

ускореннымъ,согласованнымъпоѣздомъ,ноопоздавшихъ 

почему-либоприбытіемъ наузловую станцію ко времени 

отправленія согласованнагопоѣзда пососѣднѳй дорогѣ; 
атакіеслучаиопаздываній встрѣчаются нерѣдко изави- 

сятъотъмногочисленныхъпричинъ,напримѣръ,отъпорчи 

вагоновъ,нагруженныхъяйцами;отъпорчи пути; схода 

сърельсъикрушенія надорогѣ;отътогопреимущества, 

котороевсякіе вообщетоварныепоѣзда должны оказы­

вать, въ отношеніи движенія пассажирскимъпоѣздамъ 
ит.п.,словомъ,отъмассытакихъслучайностей,предви- 

дѣтькоторыянепредставляетсявозможнымъ,икоторыя, 

въ особенности при иашихъ большихъ протяженіяхъ, 
являются неизбѣжными,и,наконецъ,4)иатѣхъдорогахъ. 
накоторыхъускоренныесогласованныетоварныепоѣзда 

являются въ тожевремя ивоинскимипоѣздами мирнаго 

времени,пользованіе симипоѣздами для перевозки яицъ 

возможно лишь настолько,насколькотаковыепоѣздасво- 

бодны отъ перевозки войнекихъ грузовъ; слѣдователыю, 
разътолько весьускоренныйпоѣздъ запять вопнскимъ 

грузомъ,тояйцаприходитсядорогѣ посылатьсъобыкно- 
веннымътоварнымъпоѣздомъ.ГІомимовышеприведеннаго, 

значительнымътормозомъдляболѣеправильнойпостановки 

этогодѣлаявляетсясовершенноенеоповѣщеніе или,очень 

часто,далеко несвоевременноеоповѣщеніе отправителями 

яицъ подлежащихъ желѣзныхъ дорогъ опредстоящпхъ 

перевозкахъивообщеотсутствіе какой-либонасейиред- 

метъвъ яичной торговлѣ организаціи, которая ставила 

бы попросънаболѣе опредѣленную почву; между тѣмъ 
безъ эАого приспособиться къ нуждамъитребованіямъ 
торговли,нерискуя понестигромадныеденежныеубытки, 
представляетсядляжелѣзиыхъ дорогьеслииненевозмож- 

нымъ,то вовсякомъ случаѣ крайнезатруднительнымъ. 

Нагляднымъжепримѣромъ,насколько припредъявленіи 
желѣзнымъ дорогамъизвѣстныхъ,вполнѣ опредѣленныхъ, 
заданій дороги могутъ,въобоюдныхъ интересахъгрузо- 

хозяевъ и своихъ собственныхъ,удовлетворять означен- 

нымътребованіямъ, можетъ служитьперевозкадля экс- 

портасибирскагомасла,совершающаяся, какъ извѣстно, 
во всемьсогласнопожеланіям ьгрузохозяевъ.Чтокасается, 

затѣмъ,довозможности высылкияицъ непосредственно 

въ заграничныепункты назначенія, то въ этомъотноше- 

ніи сдѣлано безусловно все, что только требуется, а 

именно:установлены нетолько прямыязаграничныяcj'xo- 
путныя сообщеиія,съ тарифамизавсепротяженіе пере­

возки довсѣхъ важнѣйшихъ заграничныхъ станцій, но 

такжеипрямое смьшанное сухопутное-заморскоесооб- 
щеніедоЛондонаидодругихъанглійскихърынковъ,съ 

срочными рейсами пароходствъ, дающими возможность 

знатьвремядоставкитранспортовъводою.

Затѣмъ,какъ сообщилъА.А.Шабуневичъ,озабочи- 
ваясьустановленіемъ возможно болѣе удобной и скорой 
перевозки пожелѣзнымъ дорогамъяицъ, яичныхъ желт- 

ковъ,домашнейи битойптицы,атакжеидругихъскоро- 

портящихсягрузовъ, требующихънаиболѣе ускоренной 
ихъ доставки безъ задержки въ узловыхъ пунктахъ, 

управленіе желѣзныхъ дорогъ, По приказанію Господина 
Министра Путей Сообщенія, предложило начальникамъ 

казенныхъиуправляющимъ частныхъдорогъ ввести на 

зимній періодъ 1903— 19°4 годовъ въпостоянноееже- 

дневноеобращеніе нижеуказанныеускоренныетоварные 

иливоинскіепоѣзда,внѣ зависимости количествапере- 

возимыхъ въ нихъгрузовъ, съ пополненіемъ,въ случаѣ 
надобности,составовътаковыхъ поѣздовъ вагонами съ 

грузамидругихъкатегорій:

)*Л$поѣздовъ
Ніимепованіе ;келТізныіЪ дорогъ п ускоренвыхъ

участковь ихъ. товарпыхъ или
ьоиаіліпхъ.

Балтійскаяипсково-рижская:

Тосно-Ревель   ,.. 991

Псковъ-Рига ..............................................  17

Владикавказская:

Владикавказъ-Ростовъ ...........................  2і

Никитовка-Лозоваяі ........................................  23

Кіево-полгавская:

Полтава-Кіевъ ................................................. 23

Либавороменская:

Бахмачъ-Внлейка  23,юі

Вилейка-Кошедары .............................. 379.3^5

Кошедары-Либава ......................................  27

Калкуны-Радзивилишки...........................  29

Радзивилишки-Либава .........................  25

Ромны-Бахмачъ ..........................................  юз

Московско-брестская:

Москва-Брестъ.............................................. ад
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Наиыѳновпніе жедѣзныхъ лорогъ и 
\ участковъ ихъ.

Моск.-винд.-рыбинская:
Рыбинскъ-Псковъ ..................................

Москва-Крейцбургъ .............................

Московско-казанская:

Ватраки-Москва......................................

Свіяжскъ-Москва ...............................
Моск.-кіево-воронежская:

Юевъ-Москва(чрезъБрянскъ) ...

Артаково-Москва(чрезъ Брянскъ)..

Воронежъ-Бахмачъ.................................
Воронежъ-Артаково ............................
Кіевъ-Артаково .........................................

Артаково-Курскъ.....................................

Московско-курская:

Курскъ-Москва...........................................

Московско-нижегородская:
Нижній-Москва...........................................

Николаевская:

Полѣсскія:

Ромо-Вильна ..........................................

Сарны-Вильна...........................................

Брянскъ-Брестъ .....................................

Барановичи-Бѣлостокъ ..........
Привнслинскія:

Ковель-Прага ...........................................

Брестъ-Варшава................  ................

Рйго-орловская:

Орелъ-Рига ............................................... #

Рига-Муравьево ......................................

Екатеринославская:

Росговъ-Никитовка..................................

Росговъ-Пятихатка.................................

К.-х.-севастопольская:

Севастоиоль-Курскъ ..............................

Рязанско-уральская:

Саратовъ-Рязань .......................... ,

Камышинъ-Козловъ.................................

Козловъ-Смоленскъ....................................

Самаро-златоустовская:

Челябинскъ-Батраки ................................

Спб.-Варшавская:

Варшава-Петербургъ ............................

Вильна-Петербургъ....................................

Вилейка-Вержболово ................................

Двинскъ-Калкуны .......................................

Сибирская:

Обь-Челябинскъ .........................................

Сызрано-вяземская:

Батраки-Вязьма................................................

Харьк.-николаевская:

Харьковъ-Елисаветградъ,...................

Мерефа-Ворожба ......................................

MIN!поѣздовъ
ускоренаыхъ

товарныхъ или
.. воннскпхъ.

21

21

2і

23

іг

74

23

ІЗ

22

2б

2о,22

25

22б

23°
992
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22

23

23

2г 2із

зз

2г2?

дгі323
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і7

24

23

35

27
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124

і2і,123

123

991

2і

2і
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ЛШ поѣадовъ
Нанменовавіе яелѣзвыхъ дорогъ н ускоренныхъ

учаотковъ ихъ. товарвыхъ пли

ВОІШСКИХЪ.

Лозовая-Полтава....................................... 25
Пятихатка-Знаменка ............................ 25
Кременчугъ-Ромны..................................  25
Елисаветградъ-Харьковъ .................  24

Юго-босточныя:

Царицынъ-Орелъ .ѵ ..............  23
Ростовъ-Козловъ ....................................... 23

Юго-западныя:

Знаменка-Фастовъ ................................  25
Елисаветградъ-Бирзула......................  II

Знаменка-Цвѣтково ............. 13
Цвѣтково-Вапнярка .........  , 25
Вапнярка-Жмеринка................ ,. і8

Жмеринка-Волочискъ..........................  13
Одесса-Кіевъ ............................................ 19
Одесса-Казатинъ..................................... 14
Казатинъ-Ровно ....................................  13
Кишиневъ-Раздѣльная ......... 12б

Христиновка-Радзивилишки .............  21

Фастовъ-Ковель(чрезъКазатинъ). 19
Кіевъ-Ковель (чрезъ Сарны) . 21

Ковель-Граево(чрезъБрестъ) .. 21

Еслижекакая-либоизъ перечисленныхъдорогъвстрѣ- 
титъ временноезатрудненіе въназначеніи къпостоянному 

ежедневному слѣдованій намѣченныхъ нумеровъ поѣз- 
довъ,или найдетъдля себя,по мѣстнымъусловіямъ, бо- 
лѣеудобнымъ замѣнить указанныйпоѣздъдругимъ,тоже 

ускорениагохода,то таковая замѣна допускаетсятолько 

присоблюденіи слѣдующихъусловій:во і-хъ,попредвари- 

тельному соглашенію съ надлежащими сосѣдними доро- 

гамии,во 2-хъ,безъ существеннагонарушенія безОстано­
вочнаго слѣдованія чрезъ узловые пункты транзитныхъ 

грузовъ по направленіямъ ихъ слѣдованія. Объ избран­
ныхъ къ ежедневномуобращенію поѣздахъ ускоренныхъ 

товарныхъ или воинскихъ,предназначаемыхъдляудовле- 

творенія перевозки грузовъ,требующихъ наиболѣе уско­

ренной ихъ доставки,мѣстныя управленія желѣзныхъ до­

рогъ обязаны выставитьнастанціяхъ у товарныхъ кассъ 

особыя объявленія, съ указаніемъ въ нихъ: времениот- 

правленія поѣзда съ первоначальной станціи, времени 

проходаего чрезъ данную станцію и прибытія на бли­
жайшую узловую станцію. Независимо сего,дорогамъ- 

отправительшшамъяицъ (какъ груза преобладающегои 

особеннонуждающагося въскоройперевозкѣ)надлежитъ, 

кромѣ того,объ обращенін избранныхъпоѣздовъпослать 

особыя извѣіценія крупнымъ отправителямъяицъ,комми- 

сіонерамъ,экспортнымъфирмамъ и вообще лицамъ,наи- 

болѣе оперирующимъперевозкою яицъ и другихъ скоро­

портящихся грузовъ въ извѣстномъ раіонѣ желѣзнодо­
рожныхъ станцій.

Въ общемътакимъобразомъ,какъ заявилъ А.А.Ша- 
буневичъ,желѣзными дорогамивъ настоящее время сдѣ­
лано всевозможноевъ отношеніи ускоренія передвиженія 
по желѣзнымъ дорогамъ скоропортящихся продуктовъ и 

въ томъ числѣ продуктовъ птицеводства.Неотрицаязна- 

чительныхъ успѣховъ, достигнутыхъ жел.дорогами въ 

данной области,г.предсѣдатель,М.М.Ѳедоровъ,Н.П. 
Елагиньи нѣкоторыедругіе члены совѣщаиія обратили 
вниманіе нато,что главнымъ затруднепіемъдля грузохо­

зяевъ въ дѣлѣ перевозкискоропортящихсяиродуктоіѵь въ 

ускоренныхъпоѣздахъ является отсутствіе ручательстваи 

отвѣтственностижелѣзной дороги за нрибытіе груза въ 

сроки,назначенныелишь предположительно для подоб­
ныхъ поѣздовъ. Уже изъ панныхъ, сообщенныхъ А.А
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Шабуневичемъ,видно,чтоускоренныепоѣздамалойско- 

ростисплошьирядомъ задерживаютсянапослѣдующихъ 
станціяхъ по самымъразиообразнымъпричинамъ.Въдѣй- 
ствнтельноститакія задержки случаются весьмачасто,при- 

чемъускоренноепередвиженіе теряетъ своеблагодѣтель- 
ное значеніе игрузы прибываютъ,въ зависимости отъ 

случая,раньшеили,что бываеть чаще,значительнопозже 

предполагаемагосрока.Притакихъ условіяхъ нѣтъ воз- 

можностизаключать срочныя сдѣлкиипользоваться сроч­

ными пароходными рейсами.Поэтому пользованіе уско- 

реннымипоѣздами малойскоростиотразилосьбы натор- 

говлепродуктамиптицеводстваблагодѣтельно лишь при 

условіи и соотвѣтствующагосокрашенія обязательнагодля 

желѣзной дороги срокадоставкигруза.Съсвоейстороны 

А.А.Шабуневичънаходилъ,что'заставитьжелѣзныя до­

роги нестиответственностьза срокъ доставки грузовъ, 

сдаваемыхъкъ перевозкѣ малою скоростью и перевози­

мыхъ дорогамиускоренными товарными поѣздами,какъ 

еслибы грузы были сданы къ перевозкѣ большою ско- 

ростью,оплачиваемойвысшимитарифами, едва ли пред­

ставляется возможнымъ.

Большинствочленовъ совѣщанія высказалось,однако, 

за желательность соотвѣтствующаго сокращенія срока 

обязательной доставкипожелѣзнымъ дорогамъ продук­

товъ птицеводствавъ пункты назначенія ихъ при пере­

возе въ ускоренныхъпоѣздахъ малой скорости.

Улучшеніе условій торговли продуктами 

птицеводства.

Переходякъ обсужденію вопросаобъулучшеніиусло- 

вій торговли продуктами птицеводства,совѣщаніе вы- 

сказалосьпреждевсегозажелательностьсодѣйствіяучре- 

жденію въ раіонахъ птицеводства товариществъптице- 

водовъ въ цѣляхъ непосредственнагосбыта своихъ про­

дуктовъ накрупныерынки иэкспортнымъ домамъ. По­
мимо устраненія мелкаго посредничества,въ даниомъ 

случаѣ важноулучшеніе самаго качестватовара,путемъ 

болѣе строгойего браковки иобразованія однородныхъ 

партій.Въ настоящееже время, какъ известно, низкая 

сравнительнорасцѣнкарусскихъяицъ,въособенностина 

заграничныхърынкахъ,въ значительноймѣрѣ обусловли- 
ваетсяплохой сортировкойтовара,причемъ въ одной и 

тойжепартіи попадаютсяяйцаразличныхъкачествъкакъ 

по свѣжести,такъ и повеличинѣ.Теперешній скупщнкъ 

совершеннонезаинтересованъвъкачествьтовара,алишь 

въ возможностиувеличенія количествасборки,экспортеръ 

жевынужденъ,въвидуконкурренціи, принятьтоваръизъ 

опасенія остаться безъ него и невыполнить принятой на 

себя поставки.Въ результатѣ страдаютъисельскіехо- 

зяева,иэкспортеры.Организаціямелкихъсоюзовъдляпра- 

вильной сборкитовара,сортировки его и непосредствен- 

нагосбытакрупнымъторговцамъбылабы въ интересахъ 

какъ сельскагохозяйства;такъ иторговли.Для правиль- 

нойжепостановкиторговли птицей,яйцами,перьями и 

пухомъ въ крупныхъ центрахъвесьма важно устройство 
здѣсь правильнофункціонирующихъ бнржъ.Такіябиржи, 
напримѣръ,въ С.-Петербургѣ,поторговлѣ птицею ияй- 
цами существуютъи нынѣ, но онѣ негласныяипотому 

невполнѣ достигаютъцѣли.Всею правильнѣе было бы 
включить продукты птицеводствавъ кругъ операцій,ко- 

торыя производятся намясныхъ биржахъ,ужесуществу- 

ющихъ въдвухъ главныхъ центрахъ оптовой торговли 

птицейи яйцами—въ С.-Петербургѣ и Москвѣ. Очень 
важнымъусловіемъ для правильной постановкиэтойтор- 

говли явилисьбы,конечно,какъ указывалось выше,хо- 

лодныесклады,которыедалибы возможностьпродавцамъ, 

птицеводамъиособенносоюзамъ ихъдоставлятьнакруп- 

ныерынки товары издѣсь распоряжаться ими безъ не- 

обходимостипродатьнемедля.При наличіи такихъ скла­

довъ могли бы возникнутьиаукціоны,которыеоблегчили 
бы сбытьмелкимъпотребителямъи въ лавки.

Заключеніе.

Въ общемъ,въ цѣляхъ улучшенія условій сбытапро- 

дуктовъ птицеводства,совѣщаніепризналожелательнымъ:

A. Повышеніекачествапоступающихъвъпродажупро- 

дуктовъ птицеводствапутемъулучшенія породы разводи­

мой птицы,въ особенностикуръ,въ интересахъусиленія 
ихъ носкостии мясности,причемъдолжны быть расши­

рены размЬры содѣйствія,оказываемагосо стороны пра- 

вительствачастнойи общественнойнниціативѣ въданной 
области.

Б.Улучшеніе ветерннарно-санитарныхъусловій сбыта, 
для чего необходимы:

і)немедленноеприведеніе въ исполненіе постановле­

ній совѣшанія, образованнаговъ мартѣ минувшагогода 

при ветеринарномъуправленіи,аименно:

а) дозволять вывозъ домашнейптицы лишь изъ мѣст- 
ностей,благополучныхъ по эпизоотіямъ, опаснымъ для 

нея;

б) подвергатьсію птицуветеринарномуосмотрупередъ 

погрузкою въ вагоны или въ путивъ мѣстахъ отдыхаи 

кормежки;

в) производитьокончательныйдосмотръптицы,выво- 

зимой въ Германію,въ нашихъ предѣлахъ, для чего въ 

настоящеевремя необходимоустройство птичьяго двора 

въ Вержболово;

г) распространеніе ветеринарно-санитарнагонадзора

нагусей,передвигаемыхъгономъ;

3) установленіе спеціальнаго санитарно-ветеринарнаг 

надзоравъ главнѣйшихь птицеводныхъраіонахъ;

4) организація санитарно-ветеринарнагонадзоранадъ 

откормочнымизаведеніями и надъ птичьимибойнями;

5) введеніе птицеводствавъ кругъ предметовъпрепо- 

даванія въ учебныхъзаведеніяхъ, предназначенныхъдля 

подготовки ветеринарнагоперсонала.

B. Содѣйствіе состороны правительстваобщественной 
и частнойиниціативѣ въ дѣлѣ устройстваскладовъ-холо- 

дильниковъдля храненія битойптицы:

а) намѣстахъея отправки;

6) въ экспортныхъ пунктахъ и

в)въ главнѣйшихъ центрахъпотребленія.
Г.Учрежденіе особаготехническаго бюро для руко- 

водствадѣломъ устройстваприспособленій дляискусствен- 

наго охлажденія продуктовъ птицеводства въ мѣстахъ 
храненія,аравно при перевозкѣ ихъ въ вагонахъи на 

пароходахъ.

Д.Улучшеніе условій передвиженія продуктовъптице- 

водствапожелѣзнодорожнымъ путямъ, для чего жела­

тельны:

і)обязательное устройство непосредственножелѣз- 
нымидорогамиприспособленій въ вагонахъ для преду­

преждены порчияицъ отъ холодазимою и отъ духоты 

лѣтомъ (обивка вагоновъ войлокомъ,устройство венти­

ляціи ит.п.),причемърасходы потакимъ приспособле­
ніямъ могутъ быть возмѣщаемы соотвѣтствующимъ повы- 

шеніемътарифовъ;

z)устройствовагоновъ-ледниковъдляперевозкибитой 
птицы изъ такихъпунктовъ отправки ея, гдѣ имѣются 
склады холодильники;

3) увеличеніе числавагоновъ съ спеиіальнымиприспо- 

собленіями для перевозкиживой птицы (подраздѣленіена 

ярусы иулучшеніе ихъ конструкціи);

4) разрѣшеніе грузохозяевамънагружатьиразгружать 

вагоны собственными средствами во избѣжаніе порчи 

товара;

5) установленіе возможно частагоирегулярнагообра- 
щенія междуглавнѣйшими пунктамиотправкипродуктовъ 

птицеводстваи главнѣйшими для нихъ пунктами сбыта 
ускоренныхъпоѣздовъ малойскорости;

б) установленіе обязательнаго сокращеннаго срока 

для прибытія такихъ поѣздовъ въ пункты назначенія 
съустановленіемъ отвѣтственностижелѣзныхъ дорогъ за 

срочность..



Е.Улучшеніеусловій торговли продуктами птицевод- 

ствапутемъ:

1) содѣйствія со стороны правительства образованію 
товариществъптицеводовъдля сбытасвоихъпродуктовъ;

2) учрежденія акціонерныхъобществъ итовариществъ 

птицеводовъиторговцевъдля экспортапродуктовъ пти­

цеводства;

3) поощренія биржевой торговли продуктами птице- 

водствапреждевсего включеніемъ торговли этимътова- 

ромъ въ операціи мясныхъ биржъ;
4)поощренія купли-продажияицъвъоптовойторговлѣ 

вѣсомъ,анесчетомъ.

Вопросы о пониженіи желѣзнодорожныхъ тарифовъ 
на продукты птицеводства совѣщаніе постановило пере­

дать на усмотрѣніе департамента желѣзнодорожныхъ 
дѣлъ.

•<-4U|U^"

С.-Петербургъ,Типографія МинистерстваФинансовъ(В.Киршбаума). РедакторъП.МИЛЛЕРЪ.



9


